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Po potreoi vazduboplovnotehakeke službe, a па temelju tačke 11 i 102 Uputstva za 
izradu i" korišćenje vojnih pravila (0.1072). propisujem uputstvo: M 





1 ODRŽAVANJE AVIONA N40 


koje stupa na snagu odmah. 


rama 


maña жездин, r 
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(UREĐAJI 
эч — нагон ит - — — — 
42 — Uređaj za grejanje plug prostora. 
ба — Uređaj protiv mleđvanja vetrobrana 


ЕЗЕЕЧЕРВЕ 





таван 


отв ODRZAVANJE AVIONA N-48 = 








1- OPŠTI PODACI 








и — opsti OPIS Glavni delovi krila su 

njaa. uzđužnice, rebra. noseća oplat 

оре a svormjacima, Такса su vrste NACA 2H 

Маго ктт pogonom. a krilca sa шт 

jom aerodinamičkom kompenzacijom i meha 

MEN komandovanim trimerom krilaca na le 

эт krilu. Na kraju krila smeštena su dva. 
mehanički odbaciva. spremnika za gorivo. 











avion N40 (slike LL 12 1 13) je metals 
mlaznim motorom Viper 11 M228. U osnov 
anja. 04 

















Trup je metalne konstrukcije, polujuska, ва 
тамса okvirima 1 покот oplatom. 








та. se sastoji od dve glavne konstruktivne 
prednjeg | stralajeg dela, koje з na 
ға a trupom spajaju sa četri 

л stražnjeg dela od pred 

















кают np 


Krilo је metalne konstruk 
acing oblika за uglom 


U prednjem dela trupa, іу 
slobodnonoseće. shen su: akumulator. prednja noga stajnog 
presla od IS trapa. streljačko. naoružanje | radiostanica 














күте от» 1 ODRŽAVANJE AVIONA Nat 
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тз! ODRŽAVANJE AVIONA Кай: 





bia pilota omogućava udoban smeštaj uče 
kai nastavnika jednog iza drugog i opre 
cos je pločama sa merilima. lakim potpuno. 
завие iabacivim защита «Folland. 


Mojim komandama aviona i motora. ko 
medina srih uređaja | providnim krovom. 
а stražnjeg sedista smeštena за dva gumena 
а za. gorivo, 
prednjeg 


iza njih motor. U do. 





pis pre orto ram si 

NE ек шен третата 
tara sra vd, Ест 
San 


jat. udužnicama, rebrima | nosećom opis- 
Yem. kormila su a Jednom ramenjačom, пад 
Шалы. rebrima | nosećom metalnom орі. 
lem. Kormilo visine ima ugrađene komando. 
пос rimere a kormilo pravca oravnotekava. 
Jas im. Vertikalni rep ima мінім od 28-305, 
i'm vrhu stabilizatora je ugrađena Aralditna 
Taps ipod koje je mediena antena radio. 
‘ane. Komandne površine su uravnotežene 
іші | aerodinamički. 

Uređaji komandi leta se sastoje od: uredaja 
пос komande, uredaja notne komande, ure 
aja komandi zakrilaca. uređaja komandi vazda. 
ih есик | uređaja komandi trimera Rucne 











uređaja. Uredaj komandi zakrilca ve sastoji 
od ručka i prenosnih Цр do razvodnika | o4 
radnog cilindra do zakrilaca, э uvlačenje + 
тїш zakrilaca se үні hidrauličkim ure. 
dajem Uređaj komandi vasduinih kočnica Je 
euren. a uvlačenje | izvlačenje se ved hidra 
ит uređajem. Uređaj komandi trimera je 
тес vrste. a komandovanje trimerima je omo. 
реза pomoću točkova u kabini pilota. 
Uređaji komandi pogonske grupe за metovite 
izvedbe, a sastoje se od uređaja komandi gasa 
1 uredaja komandi slavina visokog | niskog 
prieta. Pomoću njih se mote komandovati 
le prednjeg | stražnjeg pilotskog prostora 





û — зары trap 1 Hidraulički uređaj 
Stani trap se sastoji od glavnih nogu i predaje 
тое i sve su noge slobodnonoseće tipa klackar 
ке.» ublaživači udara tipa ulje vazduh. Točko. 


vi slavnih nogu snabdeveni su Hldradičkim 
Nognicama sa diskovima | tamnim pločicama 
Glavne noge stajnog trapa зе uvlače pomoću 
hidrauličkog uređaja u krilo ka trupu, dok se 
prednja noga. takođe hidrauličkim putem, u 
МӘН unapred u trup. Po uvlačenju stajnog 
trapa, prostori za лема} nogu se zatvaraju 
vratancima | oblogama nogu. 

Hidraulički uredaj je potencijalne vrste 1j. ima 
slavni vod stalno pod pritiskom. Hidraulički 
uređaj služi za izvlačenje 1 uvlačenje stajnog. 
trapa zakrilaca | vardušnih kočnica. Osnovni 
iner pritiska | protoka u uređaju је motorska 
radijalna klipna hidraulika pumpa, a za alu 
čaj otkaza motorske hidrauličke pumpe kao 
pomoćni izvor predviđena je ručna hidraulička. 
pumpa 


< — Pogonska grupa 
Na avionu je ugrađen aksijalni turbomlazni 
motor Viper 11 Mk224, To je turbomlazni 
motor м пече asian kompreso. 
‘om, prstenastom komorom za sagorevanje | 
aksijalnom turbinom, najvećeg 
statičkog potiska od 1110 kp. Motor je opre: 
mijen odgovarajućim pomoćnim uredajima u 
motorska N 








во povezani i pune se gorivom iz jednog шін 
тоң pria, dok svaki dopunski spremnik ima 
Soje posebno ulivno grlo. Pretakanje goriva ix 
dopunskih spremnika u trupne vri зе pomoću. 
uredaja za vazduh. koji napaja kompresor mo: 
tora 1 uređaja za gorivo. Kratkotrajno napaja. 
nje motora gorivom u vremenu od 18 sekundi. 
pri letu па sledimae Il pri negativnim оре. 
Čenjima omogućeno je за dva akumulatora koji 
та svoj rad koriste uređaj za vazduh uređaja 
za gorivo. Osim spremnika, uređaj za gorivo 
sačinjavaju: pomoćna električna pumpa za go 
iv, ventil za spust goriva, ocednik, dava ni. 
Skog nivos goriva. akumulatori (rekuperato- 
£0, davat pritiska goriva, reducir ventili, nepo- 
yatni ventili, odučni ventil. sigurnosni ventil, 
kombinovani ventili. Kolcinomer goriva slavi. 
па za gorivo | prečistać za gorivo koji je deo 
motora, kao i vodovi za vazduh i gorivo. 

Uređaj za mazivo je deo motora i potpuno je 
samostalan. On se sastoji od spremnika za 





























eea 115V 400 He 
ју — Ostala oprema 


w 


je opemien sr Does, paketni 





рол An male da pase ТЗ ah ОАР 
кшм 





12 — GLAVNE VELICINE “< 


— Avion u esta (slika 14) 
1) Razmah за krajnjim krilnim do. 

ponskim odbacivim spremnicima 1142010 
2) Ramah bez krajnjih krilnih do- 





ишы odbacivih spremnika . . 10473m 

3) Dužina 2211 одма 

ушга 320m 
b — Krio 

1) Маон ss 


2) Aeroprofil u korenu krila МАСА ЫА 2135 
3) Aeroprofil na kraju krila МАСА 64A 2120 
4) Teriva u ravni simetrije 2363m 

5) Tetiva na kraju krila. . 1999 

9) Smeltajal ugo krila u 

odnosu па ош trupa. > OF 2), 

Т) Upao pregiba krila... 172107 
9) Ugo strele ва 252% lo 

ый 'seroprotila >. 








pr 





CANTH 
ч) Trimer kormila visine. -0071 m" 
99) Vertikal. stabilizator < LMOm? 
10) Kormilo pravca одит 


z — Ошоо komandnih površina. 
1) Kormilo visine 





Trimer karmila visine 


зк 





nile pravca. 


ок 





5) Trimer levog krika 


ы дан 





se, na dole 





jog 


› планови udara 
реч 


На 
ınnoeno өТө. 
Шел AMG 


» 





арка 
Dunlop 2947, 28010 
sm 


J — Prednja noga stajnog trapa 





u na klackalice, zakremna. 
Магло uvlačenje 
km 

За Ublasivat udara: 

— wa тәмле. 
Zbroj sklopa 2 ЗЗД. 
1 Midsaulično ulje. osnovno АМС10 








ТС dvedodins 
x — Motor 
1) Oznaka Viper 11 MES 
2) бото mre 
3) Mazivo Сити экш 
Sot Jer on а 


13 — TEZINE 1 TEZISTE 
a — тање 





ариети tehno vazduhoplova. (Za svaki зе. 
ДА avion podaci za sopstvenu težinu moraju 
Di dal u početnom obrzascu УОВОВО 

D Pod opuvenom težinom podrazumeva. se. 
Jenna pupuno opremljenog aviona prema o 
Секс VOBONS ta motorskim | hidrauličkim. 
Alm. жарыма težina avlona iznosi 256 Kp. 
3) Težina osnovne školske varijante: 

“ареста težina aviona 


‘610 kp 





- Gero u dopunskim sprem: 
Жата (24837 НО). 
plot а prednjem wadi 
Pilot ш Yradnjem sodittu 
Ukupno: Ok 
4) теза Skolskoborbene varijante sa bomba 
ima САВЗО | raketama VRZ: 
— tetina aviona pod tačkom 3) 
Z Bombe CAMO (2-80 kp) 
2 пате VRZ <a adapterima 
(antes) 








Ukupno: 





ons ODRŽAVANJE AVIONA Май: 





S) Jutiabortene varijante sa bombama FAB- 
19 raketama НУДЕ“: 

tetina aviona pod tačkom 3) 
Bombe РАВО (2: 10 XP) 
теш HVAR S" (2064 Xp) 
шн m mirljere 


звао 
FH 
ERI 
ЕН 





— 















ЕТІ 

47м З 
Я 

Er 





ete | municija) dati su u sledecoj tablic 





3) Određivanje рой} weit aviona vrti se. 
ma osnovu poznavanja ukupne težine aviona 
короо mementa. boritcanjem MG іште 
ma ега avona (alka 17) 1 nie navedene 


Шансе. 
== = 


бөрімен seins эзе мт 
а 













Gora u мара мет 7 
Gao u an арт 20 


жамалы” ош 
тем т лы 
Baere VRZ a Маре 0 
жамы НУЛА = 


— ta mrlje 


Zu napete varijante opterrerja aje se pro 
‘cen polotaja via u poima SET (ar. 


je geometrijske tetive): 
1) Osnovna. kolika varijantu: 


>] 





aren: 





OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Nat 





Tm 

Ча зивот prednjih podataka za ukupnu te 2) Krajnji zadnji dorvoljeni fot ei 
#inu aviona i ukupni momenat, korišćenjem 2140% SGT = 

MG diagrama teta aviona. dobije se da Je 4) Poletanje, іш i sletanje dorvoljavaju ses 
pointa tte па ха 37325 SOT momo ie 





- Toor 















































2) ola dorbena varijanta: эшим sc онем made 
Varijanta s) Зе сық» горе dozvoljenog. prednjeg zadnjeg 
Ka ВО ақ Раса tia. 

Bombe Свз (2 kom) 5) Vrednosti ograničenja moraju se шый u 
Кш E omy” а и obraze VOBOIS. prilikom njegovog төрі 
ee aja pre premojećeg I 

3) Borbena varijanta: 
varian a) ме знан 1 — PRISTUPNI OTVORI, VRATNICA 
Manila ma rre “ш “ыы Y ESTA ZA VRSENIE PREGLEDA 
Bombe VADIO ша) 08 эмю 
Шие кмш a - Ope 
> em me 
w... mie sat Pristup pojedinim uredajima, delovima ure 

4) Varijanta opterećenja pri sletanju: 

‘Soave tetina en 
Sei u palm sprem. ИВ. Ton 
ЕРА в m 
тшп 5 т» 
Пе эй эшл 
РИДА ыма КЕЛЕ 





+ — Ograničenja taline | polotaja вещи. 

1) Najveća dozvoljna težina poletanja «тю kp 

2) Krajaji prednji dozvoljni. položaj težišta 
200% ет 





Datua оме 














ONS 1 ODRŽAVANJE AVIONA N-60 

















Datum izmene: 03. 11. 1977. god. 











ORS 1 ODRŽAVANJE AVIONA N-40. 














PI 


‘ne vote trp, 31 - Ping meticama motera, 32 - Otvor т priteranje suero veze р атр, 33 = Otvor 
Т мыр oro сені 34 = Prat snjim дина, 35 ` Otvor pralječka labia asno; 36 ` Pristup sad. 
jm extern дата еч! егор, 37 Gros sa pritop Roman trimers; 3 - Otvor ma pristup кован. 
Altrimenn, 33 = Otvor sa pristup petit gorivo, 43 = Otvor m prag brani ma izvučeni pots glavno поре, 
% Otvor a pristup komandi ta, 48 ` Otvor m prota hamami еу T ` Otvor za pristup toma Toto; 48 Ot 
Yee m rito brava тешлә черет rales crudas 49 - Otvor sprite кешек mase Бета. 
Фор 38 = Otvor m pristup bate pump; 31 = Otvor za piney carina Магна wre Чт. 
‘Sop komandama avion, 32 - Prstp Romania arc: 54 - Prisa toma ша, 38 = тшш (aio Aa” 
meros ST" Vrana за punjenje тиот maziva, а Pristup meters, provea nivoa КЕСЕКТІ 
{Sp orate izvučeni pala] ата alain nogu, 81 - Otvor а pisto komandi leta; 42 = Otvor za pristup мес 
Itoh lata; = Otvor m pristup human eta, 4 Otat ы pristup maida) inte banda гетто mars 
ajal тоног sa pristup vel tn Ari, 69 - Otvor ла pristup vei Cp ara 70 ` Otvor za pristup human 
ти) 1 = Otvor na pristup Мыйын ovima, TE - Otvor а pisto мед tapi, 75 Olver за pri төш 
праг та - Otvor za eis cilindru tomo sap; #6 Zemalja puta serie отаца #7 Prie 
{ip vada ВМК, aa ` Prisa at рова нај остик рете а porive, 69 = Pristup rar айне зреет. 
на, 90 - Pristup ш рана деје ойлу aprenda frien, ST - Frit bravi дас og premsa gor, 
YB Pristup homandama 125 - Pristup мите, 13% Pristop komandama; 127 = Prin covima vasih po= 
‘vo; 1 Prisa cevima ны фроте, 137 ` Prstp oslone ma komandi, 151 ~ Pristup Carina төмегі 
162 Pristup evina vana езет 153 = Prag carina vaso orto; 14 = Ришар coria mori; 

185 = Prisa ovima vasta gore, 157 7 Prime komandi trimers rca 188 = Prag hom trimers krilom. 


Slike 1.9 = Pristupni otvori 1 vrotonco во dese strane aviono i odozdo 

















Datum izmene: 09. 11. 1977. god. 





OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA Na 


“утта 
адау 





>) — Oznake otvora, vratanaca 
1 prtatupath mesta. 

Glavni pristupni otvori su označeni natpisom 
забо otvor služi Y brojem. Radi boljeg uvida. 
del je pregled. otvora za pristup uređajima. 
1 трата eve Strane aviona (slika 10) 
e u uam odgovaraju. broju таа Ea 
nina. 


— Kolica ла prenos stražnjeg dela 





pregleda. орны opravki i 
prevoženja: Kolica imaju dva. gornja па. 


b — Katica za odbacive spreninike ports 
Сва kraju krila (slika ТТ) 
Konstrukcija kolica za odbacive spremnike 
goriva omogućava postavljanje oba sprem 
ika ва kolica. Kolica služe za pevoz ih pri 
vremeno sklađištenje ođbacivih spremnika. 
кола ааа 


©) — Kolica в. prevan motora (slika 1.12) 


Кожа za presos i privremeno skladištenje 
motora u potpunosti obezbeđuju prilaz mo- 





Тога radi pregleda i opravke, osim loga mo- 
так та njima за 360. 
Postavljanje та kolica vrši se preko 





glavnih oslonaca. Ка kolicima je postavljena 
poluga koja služi kao treći oslonac 4 koja se 
pričvrićuje sa donji deo motora. 





DIZATI ZADNJI DEO TRUPA. 


< — Kolica za prevoz krila (slika 113) 





Kolica za prevoz krila upotrebljavaju se za 
privremeno skladištenje krila pri opštoj op- 
Гама ili ukoliko se ukate potreba за skida. 
njem krila. Na kolicima su postavljeni drveni 
profilisani komadi oblika donjake krila, koji 
за obloženi fikom i koji se mogu роде 
Зан po visini nezavisno jedan od drugoga. 








путат 
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Slika 132 көме prenon motora. 


Kod skidanja krila, podvlaće зе kolica ispod 
krila | pomoću točkova za podešavanje pode 
(ма рей komadi da blago prlegno ur 
donjaku krila kako bi se lake mogi lem 
огы! za тетш krilo—trup. Тобом ва 
kolcima omogućavaju kretanje u svim prav 
cima tako da je upravljanje sa kolicima lako 
| jednostavno. 


© — Vetanje delova aviona 
1) Velanje prednjeg dela trupa, kada w 
kino krila (ika 136) vrši se pomoću uleti 
та podizanje prednjeg dela trupa čiji se 
jed postavljaju na zavrinje uvrnute pa pri 
Кылт mestima 30. 3. 18. okvira trupa Í 
označena sa *VESAJ OVDE». Za 











oris 1 ODRZAVANJE AVIONA xas 





Медии koje se spoja за okovom na Hum 
‘view (predaje. tačke колар. 

2) Velagje celog aviona (slika 9.1) 
(videti poglavlje 9 - Izmene 1 dopune) 





3) Celično ude za vetanje krila (ыйа 118 
ioj ма la Wi kraka werana ойып. Ка ог. 





‘ion okerom u Krila na rebru broj 1, 


4) Jaram za vetanje motora (slika 110) кіші 
za podanie, ugradaju Wh skidanje motora 
SS Nina! Zbog. pobon usina ugradnje 
мна u avion, faram ima dra ойма, za 

"Sonim onlonsem morora, iaku 














Slika 119 — Kolica па prenos Art 





та» 116 — ыар кемде det trope 


Datum izmene: 10, 07.1972. 
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и tako da je donji deo gde se 


SU protivan 
ромамјајо dizalice loptastog oblika. 








1) Axion, kad god je 10 moguće, postaviti u 
hangar di na mestu zaklonjenom od vetra. 
Ukoliko je neophodno da зе avión podije na 
otvorenom prostoru postavili pa niz veta. 

2) Osvedočiti se da su sve dizalice postavljene 
ва vodoravnu površinu | da su омок! i по. 
Барка 
































ода irda na md) rame. 





"Sa Jono} rani Zo okova са ven парно. 


Slika 127 — Poda sins 


3) оноов 
ispod točkova. 
27 Podizat sve dizalice jednovremeno | upra- 
уво do visine koja se zahteva a nesmetan rad. 
5) Osigurati dizalice da se ne bi slućajno 
spusti 

$) Ne Ijuljati avion dok se nalazi ma diza 
ficama. 

7) Ukoliko se prekida rad na avionu uiio 
lave estuco | druge predmete koji bi 
"торі онеш avion u slućaju otkaza dizalica 





к — Zastitni pokrivači 1 navlake 
Ako avion treba da stoji na otvorenom pro: 
storu totem vremenu duže vreme, postaviti 
aline pokrivaće Г navlake (sika 119). Po- 





Мамас krova kabine. obuhvata vetrobran ` 
oba krova kabine. napravljen je od nepro- 
motivo platna | sa pantijikama na krajevima 
зе čvrsto priveruje за trup. Na pito cev, pame 
točkova stajnog trapa i cevi mitraljeza po 
savijaju se navlake a na usisne otvore odra 
jaca graničnog. sloja | izduvnu cev таме 


poklopce (slika 120). Pokrivaći 1 navlake то 
Pije biti čisti" jer masni. prašnjavi 1 vlažni 
обеси pieksi staklo 1 ostale delove koje 
zaštičuju od loteg vremena. Posle kile ili viat 
fog vremena. skinuti sve зайци pokrivače 
аме Г ostaviti ih da e өше Otvoriti 
тіке Алла kabine "radi. provetravanja 
К avion. 





h — Utyricivanje komandi leta 1 stajnog. 
trapa (Slika 121) 
Za osiguranje od pokretanja komandnih po 
vrtna krilaca. zakrilaca. kormila pravca 1 kor. 
mia viine predviđene su pakne za osiguranje 
‘One se postavljaju u slučaju dužeg stajanja 
Saa van upotrebe iN ako se očekuje пете 
те Jaki vetrom. 
— Zemaljski osigurači aviona (slika 122) 
Osiguranje prednjeg glavnih točkova stajnog. 
pomoću mehaničkih osigurača 
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1 — Prtvestvanje aviona 
Upotreba. podmetata točkova kao i njibovo 
dobro postavljanje je najvažnije utvrđivanje 
aviona pri jakom vetru. Podmetaći moraju 
Biti veće. wine od 10cm. woblkeni prema 
obliku točka 1 onubljent за strane koja nalet? 
podlogu. Osim toga, mora se obratiti Pa. 
nja da je avion Pun poriva. 
ko se očekuje vetar velike brzine (preko 
10 kn/b) avión treba skloniti ma Беш 
mesto, ай ško to nije moguće izvršiti prive. 
zvanje aviona na mestima gle avion stoje 
Трак su postavljene u betonu čelične ike 
pridržavajući se sledeceg: 
1) Obrati 














ma levom i desnom kilu | provući kroz ще 
kova Čelično ue 5 do 7 mm debljine. koje 
alim vezati za uike u betonu. Ukoliko ne 
postoji čelično uže korisiti konopac 20 mm 
Sebijine za privezivanje aviona. 

5) Uvući vazduloe kočnice, zakrika, učvrstiti 
komande eta Ч stajni trap. 

6) Postaviti zaiiine pokrivače, navlake | za 
Шиве poklopce 

7) Po prestanku vetra i nevremena 
pregledati avion da nije oštećen, ispravnost 
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‘Sha 124 — Tegenje еден po ravnom trenu 


osovini. glavnih točkova uvijanjem naročite 
serie otvor a mod, мы ra Ра 










pa je paranje шше. 


14 — POSLUŽIVANJE AVIONA 


a—Opite 
Posluživanje aviona gorivom, mazivom hidra 
ulčkim uljem, kiseonikom 1 ушып vrši 
зе preko. ih otvora па avionu. 
motoru ill uređajima. Kod posluživanja smio 


ma sa svako podutivanje. Svi otvori posle 
vršenog posluživanja moraju зе dobro т» 
Берре 


— Postutivanje uređaja za gorivo 





було). 
Pre punjenja aviona gorivom, proveriti: 
1) Da li gorivo ima svoju ispravu (pasos) kao. 





te bila plombirana. 
2) Da li su avion | cisterna propisno uremljen 
1 spojeni 

3) Da li se u neposrednoj blizini aviona nalaze 
odgovarajuće protivpožarne sprave 

3) Da Il su ostali avioni, čiji motori rade, uda- 
ieni najmanje 25 metara ой aviona koji se 
poni gorivom. 

5) Da li je isključena električna mreža aviona. 
Ukoliko se avion puni gorivom neposredno iz 
cisterne. nije potrebno upotrebljavati posebna 


је bog варна potrebno procediti go 
‘vo, kao cedilo upotrebljava ac Jelenska kata 





Hoje mora biti potpuno cela | čita | okrenuta 
mojom glatkom stranom na stranu sipanja 
are Boo pen za leak: Ne damo. 
Ha se vezivanje Jelenska koke за Ara да. 
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‘Sha 125 — uda a ručno opere 


nog шга kroz koji protiče gorivo, jer gorivo 
ıe ame prolaziti гон Jelensi kožu pod pri. 
дот. 

Avion puniti gorivom na sledeći način 

1) Otvoriti paljivo poklopac ulivnog grla od 
bacivop spremnika ma kraju krila kako bi sc 
odstranio mogući povećani pritisak vazduha 
U spremnicima 

2) Skinuti poklopac otvora za punjenje gori 
та na trupu роману ВАПА. dovodnog creva 
кво prio. 





3) Prover da U Ше pumenog creva, ako 

Dr poni пиете vk al e go 

Tivo puni preko jelenske kože, imaju spoj sa 

metalnom masom spremnika. poriva. 

0 Dopuniti spremnike u trupu potrebnom ko 

аот poriva 

з) Ponoviti postupak iz tačke 3 14 ovog postu 
= ‘rine od 





pha za panjenje goriva гари 
Тре spremnike. 
%) Obratiti pažnju da se gorivo ве preliva po 
vice. Ako se gorivo bude prolilo prekinut 
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punjenje dok se gorivo ne odstrani. U sluts i 
Savile velikog prelivanja obustaviti punjenje. 
pozvati vatrogasou službu | sačekati dok se 
Potpuno ne шьш prelives gorivo. 

Т) Postavi poklopce otvora za punjenje i osve 





spremnika goriva ispusti mabo 
goriva da bi ae odstranila moguća. količina 
м 























1) ртедшец sve mere predostrodia protiv 








сыға kror otvor na donjoj strani trupa 
Сега 19) Kada su spremnici goriva puni 


тола sonna 


GORIVO JP-4 








за 124 — Poshutivanje arto gorivom 


< — бедава uređaja өз gorivo zimi 
Da bı зе sprečilo da voda uđe u gorivo pri 
hladnom vremenu puniti avion gorivom то 
lede! način. 

Пана мең, vodu Ші ed sa poklopaca 
otvora за punjenje. 


postaviti па svoja тема 





— Pražnjenje uređaja за gorivo 
Tatakanje goriva iz spremnika u пура se сн 
preko ventila za pražnjenje sa poduatem ver 
Па ili ako su spremnici puni goriva. uključe 
vanjem pomoćne pumpe zu poriva 
Ukoliko se istakanje vri preko ventila га prat 
enje postupak је sledeći. 


pražnjenje se vrši tako Мо se cev uređaja za 
рано odvoji vå prečistaća, pa se за іші pri. 
При spoji cev za pražnjenje a zatim uključi 
pomoćna pumpa za gorivo sve dotle dok sprem 
а ne budu берідегі 


© — Punjenje uređaja za mazivo (ska 1.7) 
Spremnik maziva м las se desne rane mo- 
тота 1 pričvrićen je za motor. Otvoru за punje 
aje spremnika mazivom se prilaz) kor pri. 
‘poe vratanca (87) 1 (58) (dika 19). Za mo. 
dor Vipers upotrebljava. se mazivo Јему 27 
(anoturtinske ulje DERD 2487), Spremnik 
maziva se puni a 11 pintî (625 Мага) maziva. 
Spremnik maziva puniti na sledeći naðin: 

1) Orvoriti pristupna vratanca otvora за prilaz 
poklopcu spremnika maziva pa skinuti радо. 
Pac orrors sa punjenje. 





Datum izmene: 15.01.1979. 
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2) Proveriti merkom količinu maziva u sprem- 
ра 

3) Otvoriti priključno crevo 1 postaviti ga u 
lino grlo spremnika mans 


4) Ulti kroz. otvor (57) potrebeu količinu 
5) Obrisati moguću. količinu maziva 


prolivena 
Тачо 1 osigurati otvor spremnika. zatvo. 
ТИГ osigurati otvor priključnog стене | vratiti 
Taber = pls arca шала 


1— Pražnjenje uredaja zu masivo. 
Spremnik maziva se nalazi na motoru | najpo- 


водй način Ispultanja preostale količine ma. 
Ava je kada је motor ukinut sa aviona 


19) na desnoj strani trupa iza адрес lira 
еко naoružanja. 

Spremnik za vazduh puniti na sledeći način: 
1) Pripremi zemaljski spremnik (bocu) napu. 
njenu sabijenim vazduhom 

2) Skinuti pristupna vratanca otvora za pu- 
njenje na avionu. 

З) Priključiti crevo za punjenje na priključak. 
uređaja za repetiranje mitraljeza. 

ШО? vazduhom dok se ве očita. 


pritisak: od 100 гена 
S) Zatvoriti priključak otvora za punjenje, pa 
proveriu mogućnost repetiranja. mitraljeza ut 
Esowremeno praćenje kazaljke na pokazivaču 
Priska vazduha. 













1) Pripremiti podesan sud за mazivo. 
2) Skinuti ispusni ventil spremnika, postaviti 
crevo sa veatilom та ispaltanje | ispustiti 
mazivo” 

3) Otvoriti ocednik talotnika spremnika mazi- 
ха pa ispusti 1 ostalo mazivo. 

угын 1 osigurati ocednik пава | ispo- 
‘sin ven. 


1 — Punjenje spremnika vazduha uređaja za. 
repatiranje тијела (slika. 128) 


Punjenje spremnika vazduha uređaja за repe 
tiranje mitraljeza vrti se kroz otvor (22. sika 


PUNJENJE VAZDUHA ZA 
REPETIRANJE MITRALJEZA 


6) Nadopuniti ponovo spremnik (bocu) vardu 
bom, zatvoriti P osigurat otvor za punjenje pa 
vratiti poklopac otvora (22) na svoje mesto. 


— Punjenje koćnog uređaja. 
Кока! uređaj puniti hidraulië. uljem 16:TV.00 
Ñ zamenom АМС10 na sledeći način: 

1) Priključiti ва priključnl venti) kočnice ure 
б za punjenje hidraullthog kožnog uredaja 
(189900) | ručnom pumpom uredaja ostvariti 
pritisak. Pumpati ulje. ručnom pumpom ure. 
а sve dotle dok na gornjem priključku 
spremnika izlazi ulje sa mehuricima vazduha. 
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i 
Í 
| 
| 
! 


јаје slairata odara uljem propisano je u u 
өм 00) бара 2.7.4 za glave noge | меље © 
delta ВЛ. sa prednju noga 1 өті se samo pode 
таный, | раја delova ublativača odana, 


трио panda fore тады, sa we ne 
I dopunjavanje ulje već reka му роди: 
penjanja си. 

Punjenje Маниса sara тавон | provers pet- 
“ш, vali pomoću macomena, na sledeći sain 
1) нен рен кеі me м сөкет. 

сви venda 

2 Shion Карса ы КО ventila аманны 1 sa 
Чер, aimed Late питам реневор ma- 
2) Quwaq семне povernog masomena 1 do 2 
ушш dok se RD vant эмина» se oma, 

4) Oval pažijivo venal ва boci а vano ta 
ho de тшмд, lauan sea sve dok раый u aan 
vaca me ршн na майын dan y шене abe 
па 


Datum Izmene: 18.01.1979, 


Par 


= жа «м жа penjenja 
= Trent 
анта we 
aletto wana sucks no ме 
еген 


Кулы 
WEN оз е юз 


- Ponente ішіңе! puma točkom ке 
ar¬ 

Punjenje (nabijanje) рива točkove prodaje | 

Sete ne age ats ee 

mera na sledeći natin: = 

1) Spot priključi теш provernog risk: 

mers an era boce Za wash Koja or tes 

canten! veni koji omogučuje postizanje 

Pr os vada u Pad od $ 

Пърси 

2) Na točku skinuti kapiou за RD ventile | 

prisegnuo are регеа Proton: 

3) Okrenuti sera proverog prtatomera 

Pao pute dok se RD waq mern 


9 Oran favo vendi ва doci за vazda ше 
da va Lagano төй we dok pela uk ne 
pora ва made propisanu o sledećoj tablet 














agua 
шә жә dale 

дима DUNLOP Paša 
A 

соору smt, as- 

За, бет 
petsa moga DUNLOP GLI 
pe DA 8456. 


KG 
ODYEAR саза 


9 sassa provers палаты chema redom of 
задание. ako se тт same provera pla u 
фен, ppal je ма 


1 — Postutivaje Малік uredaja 
Spremnik hetrauithog uređaja zapremine 9.78 
lara postavljen je u predela gornjeg dela o 
Avira (rupa | njemu še pristupa krem otvor 
Gê, saña 13). Na gornjoj strani omotača spre- 
maita nalazi se Што grlo koje se zatvara 
Слот zatvaračem na kome se nalazi merka 
Količina hidraulithog ulja u spremniku prove. 
fava se merkom na kojoj se nalaze dve crte 








отет ODRZAYANIE AVIONA ме 


тутт. 
таму 








8 kojih donja odgovara najmanjoj količini 
Магаш ор ulja. a gornja najvećoj 
Punjenje Möraulitkog uređaja. vršiti ma sie 
ай naćin 


O1) Podignuti avion ва dizalice tako ds su 
gume točkova шшр Sem ome od po 


02) Napuniti spremnik hidrauličkog uređaja 
do najveće dozvoljene. granice. 

03) Sesti u prednju pilotsku kabinu | prebaciti 
ručicu stajnog trapa na uvučena 

04) Pumpan ručnom pumpom hidrauličkog ure 
aja sve dole dok se ne uvuku ple noge. 
05) Prebaciti ručicu stajnog irapa na izvučeno. 
| pompati ručnom pumpom dok se ne izvuku 
name noge. 

06) Dopuniti spremnik hidrauličkim uljem do 
таре dozvoljene granice 

OT) Postaviti ručicu zakrilaca na izvučeno | 
pumpati dok se zakrika ne izvuku. a zatim 
prebaciti ručku na uvućeno | pumpati dok 
rics ne ovaku. 

08) Postaviti prekidač vazdušnih kočnica ва 
ево | pumpati dok se vazdukne kočnice ne 
izvuku а zalim prebacit prekidač na uvučena 
1 pumpati dok se vaadulne kočnice ne uvuku. 





0%) Ponoviti postupke uvlačenja i izvlačenja. 
glavnih nogu, zakrilaca | vazdušnih kočnica © 
407 puta. 

10) Dopuniti spremnik hidrauličkog ulja. 
Uvlačenje i izvlačenje stajnog trapa. zakrilaca 
i vazduinih kočnica mate se vrši i spolja. 
izvorom ukoliko se njime raspolaže. 


Skidanje 1 postavljanje балетної 
оша 129) 
Akumulatoru se prilazi ako se prethodno otvor 
prednja kapa u nosu aviona. Akumulator je 
Подина uobičajenom kunjom sa poklopcem 
T prikijocima za bro odvajanje. 

Postupak skidanja je sledeći: 





01) рени prekidač akumulatora u kabini 
pilota. 
02) Otvoriti, prednju kapu pritiskivanjem na 


„Заре bravice за otvaranje 
05) Skinuti mehaničke osigurače akumulatora. 
64) Skinuti за priključka crevo za proverava 
je akumulatora. 

05) Пино kutiju sa skumulatorom pridržava. 
јад je za ručku | sa donje strane (težina aku 
malatora je oko 30kp). 

б) Otvoriti kutiju akumulatora | pristupiti 


зе Provera stanja akumulatora | punje: 
A vr u akumultorstoj. stici prema 








99) Spojiti priključak sa crevom uređaja za 
Proneiravanje akumulatora. 
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10) Zatvoriti prednju Кара | uveriti se da je 
pino zabravljena. 





x — Postutivanje uredaja za kiseonik 
Таоа тоа) 
Шш ыг ушы ийе эзиз (буш 
И koje se. pune preko oa СВ) za 
dano rani ruga. Normalni radni Раба. 
аси SPSL GF do Избрано Uređaj se 
e nme puniti le кова boce za punjenje 
Bern эз aman пей picas Goh 


ada u едри za punjenje) a рани 40 p/m. 


Rank poa а Палае avion | pha pus 
jane ше preči тейен od 30 kojem. 


(Пърс). Oberon da se pri раба 
hinds poda male par Вега прса 
Mo me mora da all da uređaj ma Ышш 


propušta 

Sy Zatvoriti ventil za punjenje, skinuti рећи 
čak. романи poklopac na ventil za punjenje 
À vratiti pristupna vratanca na svoje mento. 


kiseonika tx - 
P — права. uređaja. 





Pre rastavljanja bilo koga dela uredaja za 
kiseonik polako мито kiseonik pod pitt 
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Aru 
KITI 





Ы došlo do oštećenja motora used naglog hia- 
еба metala pod dejstvom CO, 





uredaja Nepodmazivanje delova avona | ure 
‘aja mote 33 
ja tate prouarokuvat, ee Pride ра e 
Кар 131 de 144 


arco sakupljanje plate, A masiva 
odmah nakon podmazivanje. 
Mr površine sipkih пора {hi 
UT 


и 





муле муе Mas gral 
MOL Mvo мм, toplotno обрате 
КОЯ 


муе њмуш Mau visokotopiotno_ о 
Mast тарылады 

Ulje, кері. opti 
ценено 

Аю шығыс ще 
Змей tipa. — 1364 
pra 











Podmazivanje delova koji стента nisu prika 
{ani vrti kako sledi: 

э) Leitte motorskog nosača за MVI2. 

|) Sarke kape reflektora sa MV. 

©) Vreteno fotokamere sa МУ, а lanac ве 
муз 


4) Mehanizam odbravijivanja | odbacivanja 
Kr sa мур. 


< — Fritas podmazivanja na slikama. 
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Slike 1.32 - Podnazivonje glavnih nogu st. tropa 








Datum amene: 03. 11. 1977. god. 


























CARI ORS | ODRŽAVANJE AVIONA N-40 










































































m a 
pololaja po poprečnoj osi na sledeći način. 
|) Postavi ravnalo за dve naročito za 1o ugra- 
dena okova na okviru trupa br. 12 Ipod sirak. 
nje plotskog sedita Г na njega staviti raza. 
Пием) 








Postavljanje aviona u vodoravan položaj ро 
uzdužnoj ost vršiti па ededi način 


3) Diss ili spuštati prednji deo trupa dizali- 
cama ha prednjem За trupa dok гама 
{libel} ne за, 
Podešavanjem dovesti avion u vodoravan polo- 
aj po poprečaoj 1 usdulnoj est 


— Provera simetriónost aviona (alika 146) 
Provera simetričnosti aviona vrti se u slučaju 
zamene većih sklopova aviona kao što su krilo, 
“adn deo trupa. horizontalne терде površine. 
ada se sumnja u podetenon! aviona. 














OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA Май = 
GET 





тиг 





Datos izmene: 18.01.1979. 








"утуп 
Kan 
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3) Izmeniti vodoravno rastojanje viskova posta 
vijeni na spoljnim osloneima krilaca 1 spol) 
im osloncima kormila visine. Ova odstojanja 
moraju iznositi $175 2 15 mm. 


< — Provera otklona krilaca (slika 147) 


Provera otklona krilaca vrši se da bi se za 
dorvljeni otklon pilotske palice levo 1 desno 
‘od neutralnog polotaja dobili odgovarajući 
эзоп krilaca. 















4) Pomeriti pilotsku palicu u desno do ҚА? | 
njeg položaja 

5) Базе veličinu otklona krilaca u položaju 
doles. Ova veličina treba да iznosi ËY + 15 
il 592 10mm od neutralnog polataja krilaca. 





nagiba | promenom 
žine komandno prenosnih poluga (ры), 


Provera otklona trimers krilaca 
(as has) 





se za dorvoljeno kretanje komande u 
Харта ашай od neutralnog položaja. dobi 
‘Cdpovarajecl otkloni trimers knlaca 



































‘Suna 141 — Provera otklona kraca 


Arike a druga da je poravnata sa izlaznom 
ivicom krila 

Merenje veličine otklona krilca vršiti na sie- 
ей mači: 

1) Postaviti krilce u neutralan pololaj. 

2) Pomeriti pilotsku palicu u levo do krajnjeg. 
položaja. 

3) Tamerit veličinu otklona krilca u položaju 
gore. Ova veličina treba da iznosi YP + LS” 
11254 10 men od neutralnog položaja krilaca. 


Datum izmene: 





15.01.1979. 


Merenje veličine otklona trimera krilaca vri 
а izlaznoj ivici krilca u pravcu trupa па sie- 
Seat nata: 

1) Postaviti rice u neutralan položaj i utvr. 
stiti pomoču pakmi za osiguranje 

2) Postaviti trimer krilaca u neutralan polo- 
ы 

3) Pomeriti komandu trimera napred do kraj- 
njeg polotaja. 




















N m 
Sika 149 — Provera tana zakuca 











a (az 
Be aus 


he pore ee me re TE ie amea ne ar 
Be 2 AS 


— Provera otklona zakrilaca. (slika 149) | "ole vii tablonom na kome su upisane vred 





na izlaznoj ivici krila imeđu zakrilca 1 krika | көті otkolan u stepenima L merenjem me 


та sledeći natin: trom за EJ ыш 
1) Postaviti тайтїсе u položaj suvutenor. name 
2) Postaviti Jenjir na izlaznoj ivici krila ieme- 


да zakrilaca tako da jedna ivica 
Jenja ш лке a droga da ports borizontalni stabilizator. Pri proveri otklona 


БЕНЕН sabato tako da jedna 
polteaoe. 


Datum инее: 15.01.1979 
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je poravnata sa izlaznom ivicom kormila vi 
Merenje veličine otklona kormila visine vršiti 
na sledeći natin: 

1) Postaviti kormilo visine u neutralan pola) 
2) Pomeriti pilotsku palicu napred do kraj 
njeg položaja. 


З) Izmeriti veličinu otklona kormila visine u 
ju doles. Ova veličina treba da iznosi 


lé mm od neutralnog polažaja 





Tes? iT 
kormila. 
4) Pomeriti pilotsku palicu nazad do krajnjeg 


položaju ore». 
PET" iu TTS 16mm od neutralnog polotaja 
kormila 

Pri hodu palice napred—nazad od neutralnog 
položaja iti me sme dodirivati ni ploču за 
merilima ni seite pilota. 

Ukoliko proverene veličine пе zadovoljavaju 
еді doterivanje istih podelavanjem gran 
vika uredaja komande kormila visine | prome 
nom dužine komandno prenosnih poluga (4 
т. 


— Provera otklona trimera kormila visine 
са 150) 

Provera otklona trimera kormila visine vrti ке 

da зе за dovoljeno kretanje komande ur 

mera (točka) u pravcu «nos gore — nos doles 

dobili odgovarajući otkloni trimera отыш 

Уве, 








Merenje veličine otklona trimera Korinija хол 
me vella ma izlaznoj ivici kormila vidne u 
pravcu trupa na sledeći način: 

Postavi kormilo visine u neutralan položaj 
i učvrstiti pomoću pake za osiguranje 

2) Postavi trimer kormila visine u neutralan 


ВО proveriti da li se kazaljka za pokazivanje 
РАД trima nali рой cveta ene. 
Bremen (okretati), komandu trimera u 
pravcu vos оге do krajnjeg položaja. 
[ше эш Salom trier pial 
ju эйе. Ova veličina treba da iznosi |P 2-3 
iu 364 {mm od oeutralnog položaja timers: 
©) Pomerat (okretati). komandu trimera u 
prvu ща die: de krajajeg položaja. 
Bici veličinu. otklona trimera u polo 
зара open. Ova veličina reba da шпон 17% 
АЗ: `! mm od neutralnog položaja trimera. 
Ukoliko. veličine ne. zadovoljavaju 
tert stradone odnosno produženje preno» 
Err 

















J — Provera otklona kormila pravca 
шз) 
Provera otklona kormila pravca vrši se pri 
pusom otklona noti komandi kako bi se 
ЗП. odgovarajući otkloni kormila pravca. 
Provera otklone kormila pravca može se vršiti 
Binom na kome su uplsane vrednosti оо. 














ЕСІ 
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Ska 138 — Provera vilama kormilo penca 


na u stepenima ili merenjem metrom na istas 
fo} Ich horizontal višblizatoca (kormilo 
praca) sa donje. strane. 

Pri prover otklona вооот isti postaviti кә: 
veria stabilizator. 

РА proveri otklona merenjem metrom Кас 
postaviti na izlaznu. ivicu vertikalnog stabil 
Злога tako da jedna strana lenjira prijanja u 
kormilo pravca, a druga da je poravnata s4 
izlaznom pricom Rumba pravca 














1) Романи kormilo pravca u neutralan po 
kasi. 

2) Postaviti nožne komande u krajnje položaje 
L izmeriti veličinu otklona Коко pravca u 
ети + desnu stranu. Ova veličina treba da ir 
той 2 2Z ili 167 = 12 mm od neutralnog po 
aja kormila pravca 











Ukoliko proverene кешіне ne zadovoljavaju 
dee resi ono prnje aman 


K — Provera stajnog trapa (slika 139) 
тилсты stajnog мара vrtiti па vodorawno! be 
tomado] pull 1 10 na sledeći naćin 

17 Роман avion u vodoravan ройона 

2) Spustiti кафене sa naročitog zavrinja sa 
Sonje strane okica trupa bro) 7 1 за рона 
отоу repnog svetla 1 na betumskoj podlori obe 
lent дыўыз ovu aviona. 

3) Spustiti эмие за sredine garitta guma 
glavnih točkova i na podlozi obeležiti te tačke. 
fa slici 153 označene sa A, В, СТ D) a zatim 
та betonskoj podios povući pravu paralelnu 
За uzdužnom som zvona 

3) Oaredin + označiti sredinu rastojanja izme: 
du tačaka A 1 B. C í D (тере na slici sa 
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пуз 
Еля 





E Р). Spojiti ove tačke i u preseku ove prave 
En 





sene na sikei а H. 
7) Odrediti y označiti sredinu rastojanja. (koje 
treba da bude na uzdužnoj osi aviona) između. 
tačaka Н | 7 (označeno na alc за K). 

1) emeriti rastojanje između tačaka G i K koje 
mora qa bode 1504 + 10mm. 





02) Postaviti zaštitne ploče uvodnika, páni 
тоқ sloja | izduvnog mlaznika, pokrivače kabi- 
тк pilota. glavne | prednje noge stajnog trapa, 
navlake mitraljeza 1 pito cevi, uvek kada avion 
mije u upotrebi u cilju. sprečavanja ulaska 
Тера leda Ш kiše. 
з) Proventi pre ponovne upotrebe, da Ц se 
anoint slobodno okreće pre nego što se pristupi 
pokretanju motora 
а) U prvim danima zimske upotrebe avions 
proveriti sve vodove 1 priključke da li su pri- 
делін odgovarajućim momentima pritezanja 











"predostrožnosti za ubesbedenje naj, 
peral rađa preduzimati pri lom vre 














Uređaj za podmazivanje 
05) Ne preduzimati bilo kakve posebne 

me тойо se i pri hladnom vremenu koristi 
Ша ма mana 

ЖШ) Froveraat visinu motorskog maziva u 
Spremnika 1 dopuniti mazivo ako je potrebno. 

© — Uređaj za gorivo. 
їл) Koristiti u celom području niskih spoljnih 











probe ne pont стр da struja mlaza me 
Ponese led ili neg na drugi avion 1 ae ga. 


11 — NAROCITI ALATI 








Ganom 
orao 
Gramos 


arm 
Amen 


шағын 
ТҮСІР) 
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Električni uređaj. 
10) Skinuti akumulator, ako se pouzdano zma 
da se avion nece due vreme koristiti. Nisu 
potrebne bilo koje druge mere predostrotno- 
Ж rad električnih uredaja pri hladnom 


rad grejaa pito cevi 1 mogućnost 


Susa 
лыш 
oe 
ep 
== 
поща 
ran 
= 


akat svornjaka 
tas 








povremenih pregleda 
an, motora, Пенда Taten are 
Шз stijene trapa. аьаа 
naručiti alat koji mora da ima. svaki avon, 
Айлы alat je ds odvojeno u pregledima koji 
atada opite podatke radi brieg sala: 
ha hod upotrebe. 
Nart ана aio (аа 154119) 


Provera pritezanja ve име up 
Provera pritezanja ves trup-trilo brave krajnjih krilnih odbacivih 
рта 


Ба ври porive 
are = u otvore za панде тоны bombi | raketa ako se 
пе 


Ганг izvlačenje svornjaka vene ырл 
‘Nt ta a са glavnog stajnog rapa 
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ССР Zu Nam тый мне р 
Ед БЕ "uju uređaj: 7 — 
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урт 
Бш 








моваю 
можа 


мова» 
мова 
момо 
моа 


мола 
мозг 
молу 
MO 


Naročiti alati hidrauličkog 1 kočnog uredaja i uređaja stajnog trapa (slike 138, 159 140) 


кы 


кашы e 








Za төлде SSI kojem se price Coura sa гората wa doni 
id ne ne P” = ит: 
РЧ dela cilindra ublazivaća udara glavne nope. 
пылан е пестене Жа 
Za vie erage ni Bi Cia eo, e une 
E moje. Za vr | rien рат ASSIST na Cid 
Ес 
11 ВИА па Sm паре ča ран 
lite ubacivanje anime SIGH koja spaja мышны! sa viljotkom 
ааа ze 
РМЕТ viljuškom 
{eta lave пар 
Za skidanje game tučka predaje 1 glavne noge stajnog ropa 











ыйык 


2a edvrtanje gnjuraća (planers) SHIA) nosača protivilipa prednje noge 
Za одита Мура sa реја AS31110 prodje noge 
ZA стање proshe ЖУЗИ? prednje noge sa грима. (Мае) 


Za ubacivanje rang Alpe 265129 kod sklapanja razvodnika. van 


jedra 4831177 внася udara prednje noge pri ravklapanju. 























лем Panne- 


4 5 





‘ska 138 — Narada 


— aj rapa 








ak; з — Nagra 3 
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Sina ен Мағыш ыы za skidanje pume sa točka 


112 — OPREMA ZA RUKOVANJE NA ZEMLJI 


a — Opie 
Pomoćna sredstva za održavanje i povremene 
preglede aviona. motora, ташыр | kočio 
бор uređaja | stajnog trapa obezbeduju moguć 





most prilaza za vršenje pregleda i pomažu efi 
Kasmijem | bržem izvršavanju radova. Oprema 
за rukovanje ma zemlji je podeljena prema 
coment sa opremu potrebnu za radove na 
mios. motora, hidržuličnom kočionom ure- 


aju ајот, гаро, 
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— Narodlia provera oprema 
1) Proverni pritiskomer за merenje pritiska u 
Ublaživaćima udara | skumolatocima Bidraui 
kog uređaja (slika 141) služi pri punjenju 
Yapdubom ublatvaca udara stajnog шара 1 
Akumulatora hidrauličkog uređaja uz ішекте” 
menu provers ostvarenog pritiska kao i za pro 
(eru pritiska kod ublaživaća ! akumulatora koji 
За тате napunjeni vazduhom. Proveral pri 
‘homer se sastoji od tela (1) sa pripadajućim 
delovima. pritiskomera (2) 1 КО ventila (3) 
Telo je od čelika. Kroz telo prolazi osovinica 
(#). koja se obrtanjem može da pomera napred 
| nazad. U jednu stranu tela uvrće se RD ven- 
lau drugu priskomer, Kraj rupe u koju se 
те RD Уен je sužen na 2 1 mm da vazduh 
Кој velikom brzinom struji iz boce sa Sabie 
nim vazduhom, ne Bi unit pritiskamer. 22. 
ptivka (3) sprečava da vazduh izađe tela 
Priiskomer je sa Burdonovom cevi za vazduh, 
за skalom od 050 крсти. Ventil za punjenje 
Yazdha je uobičajeni RD ventil. primenjen na. 
Mim ublaživačima glavnih 1 prednjih pipin 
nogu domaće иусазе. 

Кой rukovanja provernim pritiskomerom, RU 
Ventil spojiti sa crevom boce za vazduh, zatim 
Skinuti kapicu sa RD ventila ublaživaća, hog 
‘reba puniti vazduhom: Na RD кетші ване, 
пана (6) | dobru pritegnuti a zatim okre 
под osovinu (4) 12 puta. dok se RD ventil 
ne otvori. Otvarati pažljivo ventil ma baci da 
Ya duh sasvim lagano struji iz boce, dok pri 
Maku ааа ne poraste na željenu velicinu 
Višak vazduha se mole izbaciti iz ublaživača. 
odvrtanjem ventila za Ispuktanje vazduha (7) 
Kada je provera pritiska vazduha završena. naj. 
pre они! osovinu (4) 3-4 puta, да se RD 
en ubladvača sigurna zatvor pa zatim ski- 
Nut proverni ventil redom obrnutim od posto. 
janja 

Ako se samo želi proveriti pritisak vazduha u 
ranije. napunjenim ublaživačima. postupak Je 
potpuno ВИ uz prethodno isključivanje boce 
Бұла 











punjene 
Мой od tela (1) sa pripadajućim delovima. 
pritiskomera (2) 1 RD ventila (3). Telo je era 
eno iz čelika. Kroz telo prolazi osovina (4) 
koja se obrtanjem pomera napred | nazad. U 
jednu stranu tela uvrée se RD ventil a а druga 





Datum trene: 15.01.1979. 





ээ skalom od 0 do 10 pica, Yeu ра 7 
је vazduhom je uobičajeni КО ventil 
r; 
Kod rukovanja provernim pritiskomerom spojiti 
‘enti (3) provernog pritiskomera sa crevom 
Doce za vazduh. Boca za vazduh treba da ima 
obavezno ispravan reducir ventil, koji отору 
čuje smanjenje pritiska vanduha, koji ulazi 
i doce, na 0-10 Крст Navrnuti navrtku (6) 
ventil gume Г dobro pritegnuti a zatim okre- 
nut osovina (4) 1 do 2 puta dok se ventil 
rime ne otvor 

Роан, lagano vazduh iz boce dok pritisak u 
ит ве poraste na željenu veličinu. Vitak va- 
Aha se mole ispustiti Ir gume odvrtanjem 
чаа za пробва vazduha (7) 

Ukoliko se МН. samo da lameri pritisak var 
duha u gumi. tada navriku (6) navrnuti na 
ventil gume i dobro pritegnuti. Potom okrenuti 
lovinu (4) 1 do 2 puta dok se ventil ne otvori 
Y pritiskomer ne pokaže pritisak u gumi. 





3) Uređaj za punjenje kočnog uređaja služi pri 
punjenju Moraulickim uljem hidrauličkih ure 
aja uključujući көбі hidraulički uređaj 
Ovim uređajem se 
ubacuje hidraulicko ulje pod pritiskom u vo- 
ove hidraubchng uređaja. što omogućuje pot 
puno punjenje uljem uz istovremeno izbaciva: 
je vanduinih čepova. 
Kod rukovanja uređajem za punjenje napuniti 
prema eitim propisanim hidrauličkim u: 
Пк do blizu vrta, zatim vile puta pumpat 
ha ne iz pumpe uredaja ispustio say vazduh 
S mpumpano ulje bvatati u neki čist sud. Is 
pumpano ulje ponovo vratiti kroz prečistač u 
Zatim priključi ventil za željeni hidraulički 
uredaj Negde će se moći spojna navrtka creva 
тало M12:15 neposredno navrnuti 
ZA priključak hidrauličkog uređaja, a negde ne. 
U ovom drugom slučaju treba upotrebiti | na 
со) prelazni. priključak sa navojem MS. 
Povremeno spremnik treba isprati čistim Ниса. 
shim uljem Takođe u cla ойша pun 
rasklopiti pumpu, očistiti Je, eventuaino zame- 
Siti зарин | opruge, deters sediita kugli 
Cai ponovo sklopiti pumpu. Napuniti spremnik 
‘Shem pa ispustiti ir pumpe vazduh. Proveriti 
ispravnost pumpe sa pritisak najmanje 50 kp. 
ma cm pri čemu mora biti zadovoljena pot- 
puma zaptivenont. 











OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA N40 Ee. 





Pasa 
d — Spisak naročite proverne opreme f 
јади тутты primer Punjene ас ublativaća udara stajnog rapa i provera 
ию тити pritiskomer Punjenje узт guma tokova stajnog trapa i provera 
Куса = 











- 
Uređaj za punjenje 
AS Punjenje hidrauličkih uređaja hidrauličkim uljem 
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2 - ZMAJ 


ы — капо 


a — Opite (slika 21) 
Krilo је slobodnonoseće. oblika, 
puno metalon sa uglom pregiba od 19° 
Sele od 431 (na 025 dužine tetive). U korenu 
krila usvojen je IM NACA 64, 2133, па 


kraju krila NACA 6%, A 212, stim da je korena 





h Spoljnje krilo (slika 22 123) 
Struktura krila je dvoramenjačnog tipa sa nose- 
Kom korom ojačanom шанта. 

Оно su ugrađene uvlaćeće noge stajnog tra 
ре. nosači 

„СМ spremnici poriva na oba kraja krila sa bra 
Yama Û levom krilu ispred poslednjeg. rebra 
Kod otvora 57 ugrađen Je pojativat ZMK. Po- 
ова svetla u krilu ugrađena su u završetak 
Krila tako da | posle Sdpachanj 


| 





a i 
пое: 
т=н 


(1) (өрімі svo gorivo iz krajnjeg krilnog 
punskog. odbaciog spremnika Y aka P. u. 
koliko je bio postavljen | pun gorivom. ж 








до odbacivanje bombi Y uredaja za moha 
та odbravijivanje майор trap | komande 
mers (u тот Ar). a kojima. prici Мы 
‘yore br. 3, odnosno 23 u zavisnosti koje se 
re stida. 
















rebra br a ko 
S TA ino 7E TE 14 17% 
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Prony Mura peon; 
EGIR 


























OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Кай. 


Sam 





о 


со 0 





ЕГЕ 
г. 


n 
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па, Odlikovan duraini lim: 3 — Strainje limene, pojačanje; 3 — Prednje 
Ništa povrina a prednje рийешво weder 8 Пала т a A = 
‘Sha 19 — Бата krilo 
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Taynate otvore donjih okova Саш, koje prei- 
kodno namazati mašću 16MV 16. Ova) posto. 
рәк sprovesti 1 za gornje okove. 

Po Map ra oe ti es 
‘re, pa na njih postavi + mavrnuti 
тате. Nawrtke prednjih okova pritegnuti 
podmerenim kljućem 02301198 momentom od 
Slim, a navrike stražnjih okova momentom. 
od a kpm. 


а — meta (slika 210) 
Zakrikce je vrte МАСНЗИ. potpuno metalne 
konstrukcije izrađeno od далалар | pro. 
teke kre Ad ra BR ae 
vanje дана за krilo kao | omogucanle po. 
kretanja zakrika pri uvlaćenju po određenoj 
potanji та krika su “еле okova 
Геза unutrašnje vrane rebra be. терледі. 
‘key (SY x sa spoljaknje. strane крста 
БЕБИР арив ма r ? 

okov (Za за КУН 
Жашан okov (32). 





+ — Skidanje 1 postavljanje кәне 
Pre skidanja zakrika potrebno je izvršiti nje 
еле izvlačenje та ¿natan ugao kako bi ¢ 
a шыйк a Sah postupak je 








2) Razdvojii spoj Kinematskog okova kod re 
ма br. 247 pa skinuti rare 

Pascavijanje зада vršiti obrnutim redosle: 
dom od skidanja st 

zakrika svi Пощ i ww 





1 — каке (slika 211) 


Krike je этме sa unatrstnjom aerodinamičkom 
kompenzacijom, potpuno metalne konstrukcije 
izrađeno od батада | protese se od кс 
bra 78 do rebra br ТЫ 
Kika postavljeno je uravnoteđenje krika (17). 
T ne spa.) Yon k өші 
dm Krajem zavrtnjeva, vezama za ks 
Сена ra za krilo азе ы 
Кол u's" i 
dječak za pogonsku polugu postovi 
та srednjem okova. Na Kyon кака kod E 
dne ice od unutratnjeg Kraja do пъп. 
Тоя је timer krika. 


skidanje 1 postavljanje krilca. 








„Око komandnu polugu krilca skidanjem 
rascepke, Arunaste navrike, podmetača | wor. 
aka. 


2) Odvojii komandu trimera krilca kod ulaza 
ШКЕ ali шт u sloćaju ako se ada кто 





























ruran 








пате 2 
3) Skinuti završetak krila skidanjem odgovara. ы — Prednji deo trupa (slika 212) RIZO 
Judih zavrinjeva па rebru be. 15 krila. Kabinski deo prednjeg dela trupa obuhvata deo 


Oslobodi okovrukavac unutratnjeg okova između okvira Bo) Ta GAP broj 13. Napred 
tiga koji se nalazi na apodo) strani rebra u nosu aviona je prostor 29 smeštaj Abal 
bd krilo, skidanjem per zavrtnjeva podne 

ma se 
ine strane тамы 
3) Од 1 skinuti naročiti wornjak sa ped kape reflektora ugrađena је kino kamera 
‘es okova Kia ma obra br. ВЛ pom prt. таюу koja se pia aka se prethodno 









Ft Pemon al pee 
© skin cet promjera 2 аманы marr ПЕСО pra tri Allo et лы 
Mid podias Рот дикти та med. Pa je poklopac naoružanja тобоне koji 
ВО A | 


Postavljanje krilca vršiti obrnutim redosledom I, delovi uređaja naoružanja 1 radiostank 
па a овна таме ca. Poklopac se mote otvoriti | osigurati u o 
ХИ etaji Г svornjaci moraju oprati. očistiti 1 

Takom namazati matey те МУ. 




















туп 
mame 


OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Nao 





gumeni spremnici za gorivo. Prilaz spremnicima 
Т шы skidanja Je u predela aina drugog 
pilota uklanjanjem ploče na okviru broj 1 
Preko pomoćih otvora та okviru bro 29. Pur 
ШЕ ema prt se tok preko өте 
та broj Y sa leve strane tropa 
Shon ek 3 ba) 2m 
Strane neposredno род opiate postav. 
Yen Je spremnik za Магн о ulje. koji ima 
‘oor za punjenje broj 56 sa lew strane trupa 
Ss obe strane еи trupa. vezane sa Ske 
dra та svojim okovima ова se po Ка 





222), Preko njih, sklopa upornica (0, sliki 
223) i sklopa. Sine (2) postavlja se motor u 
Stražnji deo prednjeg dela trupa. Na istom okvi- 
та broj 22 su okomi sa četiri zavrtnja за spoj 
Trupa trup (slika 228). Između okvira broj 18 
{bro} 19 sa keve i desne strane postavljene su 
boce za kiseonik a po celoj dužini stražnjeg 
dela prednjeg dela trupa sa obe strane do okvi 
тэ bro) 20 prolaze uvodnici vazduha za motor 
Komanda za odbacivanje vučne mete je u ka 
binskom delu trupa a uređaj se protele od okvi- 








< nts ODRŽAVANJE AVIONA Кай: 
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bi se moglo prići motoru za detaljnije pregle 
de ili da bi se решо unutrašnjosti stražnjeg 


dela trupa ovaj deo trupa se mora prethodno 
rastaviti od prednjeg dela rupa. 





< — Skidanje vrenje dela trope 
Za shane мемар dela trupa bee ме. 
з кашуы дизач aka 

éD кака a pero игым dela trupa 
а) Okov za Are бишке 1 za prednji deo 
tna. 

ЖИ Zane navoja ma zmajevima ere 
trup trup 

89 Podmeret Ključ za proveru pritezanja nu 
Басра 

Asem аш. 


Stražnji део trupa skidati po sledečem postup- 
to 





м) тона podmetate ispred točkova glavnih 
‘oor sas тары 

S) Otvorit vratanca a pristup prečitaču go- 
Шэ broj 39 Y odvojiti lad od pala peda 
(Komande pravca) sečenjem oelgpuravajuće Bee 
арт brzog maaa. 

м) Skinuti do hrbata na gornjem kraju stra: 
ajeg dela trupa + rastaviti polugu komande 








avean 
там: 





kormila skidanjem rascepke, navrike í svor- 
njaka. Odvojii шәй trimera sečenjem osigu. 
тайке fice 1 odvajanjem braog таманы. 
nadin, utikaće za antena i ‘sto. 
©) Otvoriti vratanca za pristup svećicama mo- 
dora broj 15 1 broj 31 pa rastaviti kampana. 
‘one vodove termakupl | utikač signalizacije 
рома 
10) Otvoriti vratanca za pristup zadnjim osion: 
ima izduvne cevi broj 171 broj 36 pa rastaviti 
ходене termokupla od davaća na duno} cevi. 
Ті) Postaviti ispod levog i desnog krila 1 na 
prednjem delu trapa na zala ugrađene oslonce 
Пака | podignuti avion toliko. da se mogu 
podići kolica ipod stražnjeg dela trupa. 
12) Podvući ispod stražnjeg dela trupa kolica 
d prilagoditi ih delu trupa tako da oslonci Кой. 
ca budu na mestima koja su označena na tru 
pu za postavljanje oslonaca kolica. 
13) Otvoriti vratanca za venu trup—trup broj 
13, 14,90 4 SE pa odviti navrike | skinuti за 
ima, UM тами navoja na тат 
трема vere ср trup. 
14) Proveriti da өш uwriena sva potrebna 
rasavijanja 











— postavljanje stražnjeg dela trupa 
Postavljanje stražnjeg dela trupa vrši se obrnu: 
tim postupkom od skidanja. 

Pre postavljanja stražnjeg dela rupa proveriti 
tanje okova na prednjem dela trupa ва veru 
Мор trup. zadnje oslonce izduvne. cevi da 
за пад i poravnati radi nesmetanog ulaska 
U рвоте ma stražnjem delu. trupa. Oslobo- 
il svu užadi i komande | pripremiti ih da ne 
Smetaja ugradnji stražnjeg dela trupa. Podma. 
{at раме па stražnjem delu trupa. 

1) Pomer kolica sa stražnjim delom trupa 
napred u pravcu okova za vezu (оре ив ш 
Istovremeno provlaćenje užadi. komandi eta | 
плаве га antenu | poziciono svetlo. Kada sva 





























пути 
ram 





liko је skidanje neophodno radi oštećenja. ili 
amene vr эе na sledeći main 

1) Odvi ave uvrinje sa kojima je završetak 
Бълга тата 
2) Odvojiti pažljivo provodnike od gnezda po 
тоор svela. 

3) Кама polako sklop završetka trupa una 
24 da se oslobodi stražnjeg dela trupa 

Kod postavljanja. sklopa зада trupa, koje 








N — ева tote 
Ov ud кеше (lika 21) менее ы 

t= dj rn пм po jedna ы эм rane 
Tole halo aioe уй Eja жыра SE 
Pine deis urupa, Urt Ya a 
ERTS 
mi 
ie, ne а 








| podmazivanja je jednostavan | omogućen svim 
‘nesting, Chole Manje neophodno og 
Girećenja ili zamene nekih elemenata. 

па sedeci način 


1) panti vazdušne kočnice 

















Fraile meets uredaja tale wl е 
ral osa od sas 





— Clićenje 1 pregledi vandukne kočnice 


2) Pregledati kulise na okovu trupa da вв Що. 
bene ili mapeste Osvedoviti se da na kliznim 
površinama пета prijavitine ui stranih pred. 


Dri skupove uam ohne m 
“Шора upormice i pokretacke subline da 

Таша prskotina 1 izobličenja. Očni sve okove 

sklop upornice. 

4) Osvedoti se da su sve osovinice pritegnute 

propisanim momentom pritezanja. 

5) Osvedotiti se da su sve mazalice napunjene 

‘mau та podmazivanje osovinica. 
































Pilotska kabina obuhvata' prostor između okvi 
pa trupa broj 3 1 broj 14. | sastoji se tz gornje 
unutrašnjeg dela 

Gornji deo kabine sastoji se od vetrobrana vo 
bicajenog oblika sa bočnim stranama, pred. 
lee абат pokretnog. dela krova Abie 
i su delovi ojačani metalnim prolilisanim 
skeletom Г pokriveni pleksi staklom | nepokret- 
Pog dela između pokretnih delova krova ka 
bine. Oba pokretna dela krova kabine su po 
konstrukciji. istovetna Г otvaraju se = Kya u 





(тат а odbacivanje čije su poluge postav 
iene oba plots prodora. 





Ceona i bočna stakla vetrobrana mogu se za- 
ment na sledeći nadin: 














‘ij kabinskog dela tropa. 

6) Skinuti yumenu traku i gumene umetke sa 
Earner 

2) Skinuti stakla vetrubrana. 


2) graditi čeono | bočna saka vetrobrana. 
obrnutim. postupkom od. skidanja. 
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тутт 
CI 








z — Skidanje 1 postavljanja prednjeg | stra 
Пије krova kabine 


Prednji i stražnji krov kabine se mode laku i 
jednostavno skinut ыйы se ше potreba. 
da ta Кой skidanja i postavljanja krova kabine 
upalne su dve osobe. Postupak pri stado. 
mju je меље 

1) Otvoriti hwv Kabine i pridržavati ga so 
Mim otvorenom polužiju а desne sirane avi 
a, tuliko da зе mogu osloboditi uške ы bra 
ta kruva kabine. 

2) Postaviti osiguranja u vidu drvene ploče ili 





майорат pilotskom prostoru, čime (3 tebi 
aja шде od sve četiri brave (sa keve strane 
аме вија samo tke а за desne str: 
me mike sa osovinicama багаа na kostura 
Кула бше, 

4) Prati krov kabine i osloboditi wiku 
elitnog uleta ugraničivača hoda krova kabine 
АП na ома sa sadnje de 
ТЕ strane kostura krova kabine. 

3) Skinuti krov kabine. 
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Datum izmene; 26.10.1983, 
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11) provers пайети седна + 
кс otvaranje prednjeg $ 
зодиите 





— Održavanje prednjeg 1 stražnjeg krova 
Kabine 


1) Proveriti ispravnost. pričvrićenje i čistoću 
pleksi маша. da nema naprilina. izvitoperenih 
Ui olabavljenih mesta. a krov kabine zaliti od. 
padavina ih sunca kada је avion na otvorenom. 
prostoru. 

2) Proveri da i se oba krova kabine potpuno 
1 pravilno zatvaraju | ukoliko ima većih zazora 
Pe me use pravilno а otvore uredaja a 
otvaranje krova kabine izvršiti. odgovarajuća 





1) Skinuti krov kabine | postaviti ga na po- 

dano postolje. 

2) Odvrnuti ave zavrinjeve koji pričvršćuju 

plekai staklo krova za kostur krova. 

3) Odvojiti držače pleksi stakla (desni 1 levi). 

ao i zadnji | prednji luk. 

4) Skinuti pieksi staklo krova kabine zajedno 
akon. 








41) Ugrad evo 1 desno Elen ше premale. 
‘ia. rine Села T provući ga Ыш mani 
ive mont krova katie 

Фа) Романи ите | дама čelično we реткі. 
арена babine, Sans ale 

ДЕ ieo, игре kabine та otra ta w t6- 
EE io] эмн t ugraditi ишы" 

(©) Povezati levo | dene čelično ше premokće 
‘a. predaje Sabine sa navrikom та Etc. 
8) Fonero mans сн ротын lero 
{eto ee ше premoićenja. ылу ke 
Е navrikom za Bean 

ЗА cement равнија uredaja zi od- 
bacivanje krova ы wa = chat rudo 
— 


— Penton 1 skidanje uređaja a өс: 
— prednjeg krova kabine 
































17) Ugaditi rasklopljenu zadnju bravu па de 
sai kabinski uzdužnik prednje kabine | рне 
ай je за po Getiri затта, podmetaća | samo- 
ана 

та) Pritisnuti naročiti zavrtanj zadnje brave na 
шош kabinskom uzdužniku prednje kabine 
ЗЕ donje strane brave toliko da gornji den по. 
Ша otaca izade izvan kabinskog uzdužnika 
2 najmanje 10mm, time je omogućeno da se 
Posen da saree na segments brave uđe u ispust 
E unutradnjem delu tela brave, Мо је neopho- 
‘Sho та pravilan spreg segmenta ! poluge. Ako 
Se rosal oslonca ne made podići za 10 mm po. 
ebro je posebnom polugom okrenuti segment 
w Jednu Ш drugu stranu sve dok ne upadne le 
punt u zarez, Jer je tek onda moguće 1 prie. 
ine nosača oxlonca xa zavrinjima. 

19) Pridrati nosač. oslonca u položaju izvan 
Kabinakog usdužnika | potisnut polugu brave 
‘sora йо da ona izađe 22 mun e el brave 


























Y polako pomerati polugu da se ozubljenja na 
Segment spremu sa nambljenjima poluge. Sta 
СА poseban podmetać | navrmuti dve navrike 
са donji den mossa oslonca. 

29) Upraditi oprugu poluge zadaje brave sa 
deine strane kabinskog uzdubnika, 










22) Odvrnati dva zavetnja, ukloniti poklopac 
(mehaniema ručice за, ije ра skinuti 
лој тайса. 
23) Раде rukom zupčanik | одитий zu 
чта) тараны. 
24) Петља zavrtanj, skinuti zupčanik | točak 










рғы 
28) Staviti ostojnik 1 pričvrstiti poklopac sa 
аа атаја, 

29) Postaviti utke u prednju i zadnju bravu sa 
deve strane kabinskog uzdužnika. 

30) Postaviti konuse kamira krova kabine za 
jedno za krovom Kabine u prednju i zadnju. 
breve = desne strane kabinskog  undummika 




































E 
ER aup 
Брат, 
a 
podetavajucom polugom. postaviti osovinice. 
сас 

E rem ds 
a 


Zak ele ute za poluga zadnje e 
ve (СА 236050) na desnom kabinskum oo 


Е 


17) Staviti ostojnik, i poklopac pričvrstiti sa 

а vrtnja 

18) Postaviti uske u prednju | zadnju bravu sa 
dužnika. 





— na donjem doka 
же 


Skidanje uređaja за odbacivanje stražnjeg kro- 
tans ти e сте reson ed postat 
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OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA 












1 desni (slika 242) bočni НА patos stražnjeg. 
pilotskog prostora (slika 243), ugrađena su sva 
merila. komande | delovi uredaja koji služe 
mastavniku da nesmetano mole pratiti obuče 
ost učenika u rukovanju avionom. 
labacivo sedište је postavljeno u svojim vođi- 
cama a pričvrićeno okovima sa ramenicama 
та okvir trupa broj М. 

Rarmelta) merila, upozoravajucih svetiljki ko- 
mandi eta + motora, radiostanice {radio kom- 
pasa. kiseoničkog uređaja, uređaja goriva, gre- 
Jenja 1 provetravanja, električnih potrolsća 
(ostalih uredaja dati su па slikama 240, 241, 
2421243. Skidanje, postavljanje, pregledi 1 mo- 
pite opravke delova uređaja. merila | opreme 
Smeftenih u stražnjem pilotskom prostoru op- 
sami su u poglavljima za dotični uređaj, merilo 
ili opremu. 








туптеп 
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84 25 3 4142 ш 26 И 38 


6 2457 3 251 
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В если 
балар "алашы DIE 
Са а рај Ера 

L= tui 








зра Kamandan utile distan, — Ko 
Еа ра SI Pe) 
Slika 242 — Dem strana stratnjeg тылын prostora. 
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OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Каз 
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Oprema za pridržavanje nogu (sl. 246) 
pričvrićenih priključnim bravama sa do. 


шт delom koji je izveden u obliku роб. 


Море зе pridržavaju. pri izbacivanju pomoću 
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OPISI ODRZAVANJE AVIONA ме 


тале 








сина ШІН КЕЛІНІН їн 
НЕН ШЕ ІШ 

НІН” aul 
ШІН H 11 Вини ТЕ 
ДЕЕ НІНЕ 
il ШЕ Ë НЕ 
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+ — Uređaj za automatsho odvajanje (slika 
25, 231, 282, 235 1 234). 


ИН: КЕЕН 
|| | ІШ 
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OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA ха 









ZAŠTITNIK UCA y АДС 
БАШ 


гака SAVIJANJA ZAŠTITNIKA 
21 


лоя ZA SMESTAJ 
тка UCA 


= И 


2a opalinanig: 3 — Klp: 3 — Ue za o 4 — тамыз за o) 
iit BE Ж sana plus: Тл da plierane nanos sa plavu i 
Sina 251 — әмер rai Hen 












10 





Ра atta: 3 — Cello ute bat 
o “kor а 5 


država rad uređaja í tek па 3000 metara < 


ručice postavljene na levoj strani kade sedi 
zakašnjenjem ой Zek. aktivira. радови. Стрела 


Са Ručka pokreće рїш i klip uredaja za 
Auiomatsko odvajanje umesto gasa | oslobađa 
tano odvajanje pilota od кейш» ens padobrana sa njegovog pričvršćenja za 
U slučaju ойша uređaja automatskog odi». kadu «ойша Kada se vrši odvajanje od sedi 
janja. odvajanje se mate izvesti ručno боледі 








sia. ručno, padobran se neće otvorili auto. 


























a рабини cenas utes: з — Kanmi, 3 — Opaljujuće ше za sota) muide; 4 — Now sklope. pri 
dec lic кк Эа — За рад naria a ы 


Een 


























Slika 236 — Uređaj за automatsko odvajanje 
































kidanja. Pre postavljanja seats ora = 
























M) Proverici эм E 
15) Namara Ў SV rió na ele opoljujući uređaj pa ski 
е da stvori utisak da Je punjenje ро. 





























kovanje zastora за lice sa ruticom 
Бремен 


иглата, 





















= је patrona оцената uredaja 




















prv 
пали 





2) Spakovati zastor u kutiju naslona za glavu 
presavijajući však po Sirini unazad u kutiju. 
Та коде strane. 

тс za opaljivanje u kutiju a- 
lavu obraćajući pažnju da svaki val. 
Ru kutiji koji очрата ručku. pokazuje. 
napon. kućica se oslobađa үка pri optere. 
donju od 25 do хь, 
быы Jai na gore i ponovo postaviti 





> зони өлен «кө oa 


Año Je izvršeno palandt pomoću 

ručke za opaljivanje 1 ako se oslobodilo Cel 

Eno ше uredaja za opaljivanje od doboša | 

Argel (lika 20). ka naslona. posto 
postavljanja. Je sledeći: 

й он lleno ше uređaja za opaljivanje 


ШЕМ пречи rente کے‎ 
A me 
Et 

ri 
а 














doboša za dva puna obrta дођоа. 
4) Очи, kvačilo popuštanjem poluge kvar 
‘ia. 

7) Postaviti kraj sa omćom čeličnog užeta a. 
Mora та lice sa oslobođenim kvačilam u urez 





desnoj strani kutije. naslona za glavu. 
P — Skidanje čeličnih utadi uredaja za suto 
тааш odvajanje" 


Na gornjem kraju cevi uredaja za automatsko 
odvajanje uvrnuto je kuciste koje sadrži в. 
vičan kipu ali manjeg 


Celina šipka prolazi kroz klip i zaptivku u 1120 


чш uređaja | uvrnula je u otvor centra 
Далас klipa. Na drugom (kraju, Sipke je 
л, sa. okastim krajem, Кой prenosi kre 
fine ručnog prebacivanja. komande hoe i. 
ku do uslobedajućih celicnih užadi. 
Za rastavljanje sklopa. na uređaju za automat. 
Sko odvajanje | za odvajanje čeličnih užadi 
postupak je sledeći 
ani жй pin э okom тады 
njem kraju мрље. 1 odvojiti gornju polugu 
prebacivanja komande, 


ručnog. 
2) Skinuti орг preten, koji osigurava po 
Жыра pa odvrnuti poklopac sa kućišta, 
čavajući selina ulad da se okreću sa njim. 
$) Podici poklopac što je moguće vie, skinuti 
prsten i odvrmunı tipku pomoću (estougsonika 
ma" donjem kraju ostavljajući krajnji okov 
К 

ЗУ лаа pta sa rastojnikom i klipom, pa 
poklopac | Blok podići sa kucitta pomoću él 
Тый шд э кабине odvrnuti sa cevi. 
Postupak postavljanja čeličnih užadi je obrnut 
КА 


Ein stints ит ure 
ва 


Za ponovno postavljanje oslobađajućih delova 
stečaja za odvajanje utvrditi prethodno polo: 
ЗА) rutice za ručno odvajanje koja mora biti 
w najnijem pokolju | spregnuta Hanatom opr 
pom. Prover da W је то ше padobrana 
pravno spregnuta sa ukotvijujućom osovini: 
Sm Prowertl da je klip uređaja za automat: 
SKU odvajanje pri gornjem ograničivaču boda. 
1) Otvoriti poklopac na dnu kade медија radi 
prilaza dela uređaja za aktiviranje uređaja za 








alke pokretnih uredaja, a okove za pričvriće. 
Rie purini padobrana u otvore za postavljanje 


okova 
3) Onioboditi osigurač uredaja, pa okrenuti 
‘tovinicu za zabravijivanje veza kako bi se os 


t — Provere 1 ličenje uredaja za automat- 
sho odvajanje (slika 2381 259). 

1) Ne rastavljati delove uredaja za automatsko 

odvajao) 
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Шык. ovojem la Дет. пат те с haf, Mn 
Bm 5 o 
dodatna opruga čekića se obnavljaju poste Ulvanje zupčaste poluge 
en ST 
Еј 
С и staviti rascepku da bi se zabravio па bloku 





т) зато п so 
82) Ро opljujući семе koristeći alar za 
Papinjanje. ČEKIĆ se die pomocu epa Di 

80) Izvući biok patrone | osigurat opal 
































Patrone. Rakcopka se mora uvući sa drug 
pole) strane osigurača орай қағыс osovini 
= Да valjku. Glava. mora le 
тн Spljottens u udabijenju па, veta osigu 
rata Otvorene krake rascepke sklopiti ka Ur 
Binom umutratnjem licu bloka patrone 1 за 
wiih zatim nazad da dodirnu osigurad opa 

‘mode nepravilno postaviti kada je blok 























napinjenje | ostaviti alat u tom pototaju, a dalji 





Slika 249 — Uredaj zu automate otvaranje padobrana. 


















































1 — Provera rada automatske brave leđnih 





3 E Е Ate Je ručna poluga postavljena u položaj (ru 
janje uređaja ovog sklopa ne vršiti. au Eno zabravljeno) dok se cekno we vuče за 















ne vilo treba da ostane zabravljeno. 





daje ta кейи. Pri poe ма = — Mere predostratnosti 


prostoru. kada pilot izađe 12 kabine. 
položaj zosigurano= (SAFE). Ovo 














"PIS 1 ODRZAVANJE AVIONA 3540. 











Ж poluga brave ne postavi u pol зарна 
or а kada эс onigurac postavi. oa sprečava 
da se poluga brave pomeri И олар položaja. 

2) Postavili sigurnosni klin za sabravljivanje 
naslona edita koji služi za osiguranje auto 
Imatshog uredaja за odvajanje. Ovaj klin se po 
stavlja samu u slučaju. koda sc padobran po 
поко ронан а, pošto se ll i json zastavica 


mogu slučajno da prekriju padobranskom tor. 
bom. 


з) Proveriti da se slučajno rutica га ručno od 
чара nije š najmanje pokrenuta. 














рї je zapisan tip, broj dela, ime Кока 
Je вие patrone, broj punjenja GN serije), 
би рађа Теним broj. 





— Vek trajanja izbacivih punjenja 1 
рашт patrone 
3) Vek čuvanja pauona u sidad u origi- 

nanom pakovanju Је $ godina, računao od dana 
уште u ішегі, 

2) Vek wouebe ugadjenih patrona sa avion 
дел godine. 

э) Уейн računa da vreme čuvanja pavens 




















x злата неше upodjenog pavona a miens 
4) Proveriti podejenont uređaja za odvajanje | se bode duže od 5 godina, Т 
Y — Gm delovi меде мана FOLIAND їз 
pra is 
a sa черен od pe Za ame мините in 186 
Мусине Ову тз эшо обор. Autora аре сад 
соза, Чен ЖО АДЫ 
союш Paten za аман 022 э шек rd za om 
a cri за 
миле Paduran i abiem vers дини recorra 
Ро 
Нихат а 
Fete 
Re we] u aa) m за 
мица DOMO Ueda autom sko 20 
nus sa ana 
КҮ Patron sa анвар ал юз. за 





w — виљашсије cir punjenja | prenos 
лекетке кер лке 
Svaka м roan je amaba а me- 
ii jeka 2 
Мерс Кортала polene portava posar 
Пей je s манама ја strane Кыш 2 posebni 
polls pomen postion Je мані nje Eke 
plodne prone ke oslanjaju ва njih. Polo = 
prop gg 
Vda učvršćene фойе disk 
postavih veh hope punjenja, э zum abr 
В Tuma нит, тоз poklopac 
за браве пощи pa за meine ules 
‘loci тысқы. Kod tamporioranja, каца. 
жанынан қарлы = 
© sank koji эй 12 kuip. 
Ни 
Punjenje nun 
Fe 






















Svako punjenje зе raspaznoje pomoću tina. 
th oznaka na spoljnoj strani obloge punjenja, 


Donam Secos 15.12.1000, 


Jedinice а dužne de sturmo vode vreme w- 
ens puvona na avionu | da blagovremeno 
тема pouebos količina novih patrona. 

4 ерінде meme spowebe 1 čuvanja ов 
ч se ma рше od 3,4 4 66 grena, 

S) Pd арадай разова ma avion, ва poll 
а pavona uplati datum ugraćje, a u Зара 
podataka o vazduhoplova (VOĐ=ZI) upitati dam 
grade pavona of 4 4 66 grens, dok за pawone 
са 3 gena zamena upisati u knjižicu za održava 
че ровова, U oha slotaja, upisati 1 datum 
теге zamene ровова. 

© тч орак aviona w П, ІШІ У stepena, 
atone skina 1 čuvati po propisanim одем. 
bojeva жете, а pode Irene өреде aviona, 
pavone ponovo орада na aston. 

Sludanje ратова ne utiče na vek woche 1 
računa se kao da su poeni МИ өредегі ва ай 





пмгогаот 
CEE 
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ту роде ugradnje көзін ратова, дегеиде 
neispravne panone vidno obeležiti oznakom NEI 
SPRAVNA", тәрік | predati vb а bojao silam 
dine radi propisanog 1 sevênog unen. 

Ра izdavanju iz sac, prvenstveno izda 
vat рәте starije prolavodaje, 
25 — REPNE POVRSINE 


o. 
пара 
ee 
— 
порта 
En hen površine une. 
re 
rn 
mE ine usvojen. je u korena 
ee 
een 
ана: 











1 — Нойон stabilizator; 2 — 


Дерсе površine se sastoje od horizontalnog És 
bilizatora (1), dva kormila visine (2). trimera 





ед 
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Slika zač — Repne магии. 











OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA хае 
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zavrinjevima sklop donjeg okova (32), a kod 
sklopa rebra (22) vezan je gornji okov за vema 
‘ertiainog stabilizatora ча kormilom pravca. 
U zavrictku stabilizatora (34) ugrađena je за. 





Skidanje i postavljanje vertikalnog stabilizatora 
‘eit na sledeći način 
81) Skinuti aerodinamičke prelaze repnih po 
Yum 
(8) Skinuti gend лана кере pur. 
nog sve 
өз) Skinuti provodnik repnog pueiconog w 
(4) Skinuti ravni deo tropa 
5) Skinatiodvojti koaksijalni habet kod ko 
Зор rebra (9). 
9) Shin гене nie ресни pa 
ПАД олсе dant 

bad Gene uh =a prensa uredaja кезе 
Komande postavljenog та bormi pravca, 
7) Osvojili komandu trimera Моста visine. 
46) Skinuti каупі i podmetać за navoja oso 
Vie 08). 
9) Skinuti rascepku, marth 1 рой, ie- 
ТЫ osorinicu | odvojiti сет komande visine 
od poluge kormila vine 

› Skinuti kormilo pravca. 
) Skinuti пәктік | podmetaće sa svornjaka 
koji vezuju shop prednjeg (30) (stražnju oko 
Ха OD) za okove na пори. pa лесі svornjake. 
12) Podignuti vertikalni stabilizator | skinuti 


m 
Postavljanje vertikalnog stabilizatora vrii se 
obrnutim redoniedom od skidanja. Pre postav. 

inja svi svornjaci, movinice 1 ležajevi moraju 
ra OBA kam namazat! malu 16 


ла. 














— кото pravca. 
Kormilo pravca (slika 243) se sastoji od rame 
njade, sedam rebara, kosog rebra. pet пала, 
rebara, dve uzdužnice od kojih je jedna na levoj 
а jedna na desnoj strani karma pravca. trake 
атте ivice metalne noseće opiate. Torzona 


bra (41) 1 (42) u rogu nalazi зе olovo u cilju 


sg uravnoteženja көпті» piska и 
Tebra (36) postavljen je kompenzacioni lim 

ТЫ). Орша je zaktucima spojena та kostur 
kormila visine | sastoji se iz nosne leve | desne. 
‘plat, a pa vrhu se nalazi sklop aralditnog dela 
‘plate i kao jedna celina pomoću krstastih за. 
viajera spojen je za kostur kormila pravca. 





< — Skidanje 1 postavljanje kormila pravca 
Skidanje i postavljanje. kormila pravca vršiti 
та sledeći natin: 

1) Skinuti završni deo trupa. 

2) Skinuti rascepke, navrtke i podmetate, pa 





4) Skinuti гыйн deo radi pristupa zavrtnji 

тә gornjeg okova (61). 

3) Skioati rascepku, navriku i podmetać, pa 

izvući osovinu га vezu donjeg okova orilla 
са (60) 1 donjeg okova vertikalnog мами 





$) Sinot rascepku, navriku i podmetać pa 
“vac слона ta vezu gornjeg okova bormla 
pravca (61) итуе okova vertikalnog 
рони 

7) Skinuti kormilo pravca. 
Postavljanje kormila pravca vrši se obrnutim 
redosledom od skidanja. Pre postavljanja svo 
Sorinice | краен moraju se oprati, očistiti 
Vido namazati maka 16 МУ N. 


1 — Morinontalat stabilizator 
gali vodimo (sa 24) so we 
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3) Skinuti kormilo visine. 
4) Skinuti navrike i podmetače sa svornjaka 
Koji veziju prednje (a) 1 stražnje okove ОТ) 
за okove no trupu ра izvući svornjake pomoću 
паэ: alatke. 

5) Podignuti horizontalni stabilizator i skin 
Postavljanje borimataloog stabilizatora vrti ке 
obrnutim redosledom od skidanja. Pre postav. 
Hana svi svornjaci, osovinice 1 ležajevi moraju 
Ж иман, weht | rukom. namazati mau 
тому 


h — Kormilo visine 


Kormilo visine (slika 264) sastoji se iz dva 
simetrična dela koji su u ravni ose trupa spo 
Jeni. Svaki deo kormila. visine sastoji se od 
ramenjače, pomoćne ramenjače, devet rebara 
fever nosnih rebara. dve usdužnice, trake 
ите ivice | metalne noseće oplate. Тоова 
‘ev (63) vezana je vakivcima za rebro (4 

{Bosno rebro (32), a za sklop je osovinicama. 
(64) vezan umetak sa prirubnlcom (6). Na 
ramenjači (40) između nosnih rebara (38) 1 
(Ира je ma Мор srednjeg kova 
(m) a kod rebra (31) sklop krajnjeg okova 
(79) za vezu kormila pravca sa horizontalnim 
stabilizatorom. U kormilu visine ugrađen Je 
Sklop komande trimera kormila visine (slika 
279), a na donjoj strani oplate nalazi se pro 
rez radi prolaza komande: Na pomoćnoj ra 
menjadi (41) kod rebra (42), (43) 1 (4) vezani 
за zakiveima arka trimera kormila visine (79). 


J — Skidanje 1 postavljanje. kormila visine 
Skidanje | postavljanje kormila visine vršiti na 
sledeći тайа: 


1) Skinuti završni deo trupa. (prethodno ski 
өші poriciono svetlo). 

2) Skinuti kormilo pravca. 

3) Odvojiti komandu trimera kormila visine. 
4) Skinuti rascpku, navriku | podmetat, izvući 
демімен | odvojiti cev komande visine (23. 
Жа» 245) od sklopa poluge (86). 

3) Skinuti navrike | podmetače, izvući око 
nice (67) koje vezuju prirubnice (68) посве. 
сезі sa sklopom poluge (66) (slika 244) 

8) Skinuti navrike | podmetače, izvući osovi 
nice (TI) sa nosača torzione cevi (70) na Bore 
Sontalnoro stabilizatoru. 

7) Skinuti rascepku, navrthu i podmetać, pa 
izvući onovinicu za vezu krajnjeg okova kor 
mila visine (73) sa krajnjim okovom horison- 
вор stabilizatora (38). 

В) Skinuti rascepku, nawtku i podmetač. pa 
izvući otovinicu za vema srednjeg okova kor. 
mila visine (2) sa srednjim 12-3 
alnog stabilizatora (39). 

9) Skinuti kormilo visine. 

Postavljanje kormila pravca vrši se obrnutim 
redosledom od skidanja. Pre postavljanja sve 














osovinice 1 ležajevi moraju se oprati i rukom!" 1/2 
amarati mašću Тема 





k — Trimer kormila visine 


Trimer kormila visine (slika 264) sastoji se od 
ramenjače dest rebara, ї čarke, osovinice tar- 
фе oplate. Izmedu rebara (77) (78) nalazi se 
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< — Prednja pilotska palica (slika 270) 
Prednja pilotska palica se sastoji od gornjeg 
ela (1), spojne cevi (2) i donjeg dela (3). Gor. 
md es pika paes e si od ati 
a “ay, йа (10) osovine (i) ope 
e (I). Ogrlice prekidača (13), zaštitne. gume 








(14), prstena (15) i tuljka (16). Na rukobwatu 
palice postavljeni su prekidat za okidanje mi. 
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‘Sta 254 — Prednja pls pales 
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Vinicom (28) za dvokraku polugu | osovinicom 
ЧӨ) за prenosu polugu. 


5 — Skidanje | postavljanje stražnje pilotske 
palice 


Skidanje i postavljanje stražnje pilotske palice. 
чш na шейе naćin 
1) Skinuti stražnje sedite pilota. 

2) Skinuti pod kabine. 

З) Odvrnuti zavrinje kojim je pričvrićen okvir 
kožne obloge palice za pod kabiar. pa ішігі. 
Капар | skinut kožnu blogs. 




























Әлемі predaji od mtg dela sns 
Ag 


41) Skinuti prednje i strataje sedište pilota. 








ч) ‘Shout gornji deo ručke za otvaranje | aa 
dai prednjem | ralje plać 





Поа аттар za киса asna u 
maa AVI cud ee шш 
ais) 

S Odri жете 1 tel sera ol 
fata enh ‘ad па segmentima Pedala u 
predajem | mate plan proton 
ЖҮ Skini a nota тошке (4 pa slo 
Cema aaa в, 








Skinuti koture sa sklopa koturače (7). 

) Spustiti nosač toto kamere. 

) Skinuti dva lima u евди бейіш) foto 
Kamere pa skinuti rise (9) sa nosača. 
из) Krue otvor (S2, slika 1 
kočnica skinuti berne vođice сөрелер ueta 
Таш čelično ше. 

14) ispustiti zakrikca, skinuti navrtke | 

tačke pa izvući zavrtanj koji spaja stublinu za. 
uvlačenje | izvlačenje zakrilaca sa prenosnom 
polagan 

15) Skinuti hidraulične cevi koje se nalaze is- 
pred prenosnih koturova (10, slika 272) pa 

Ана prenosne koturove. 

) Zaverati za čeličnu шад (8), kod sklopa 
Notre Т) Bou ding oko Y metra | н 
čeličnu шэй u pravcu dilerencijainog prenos 
ika (14) Celična ulad se vezuju Heom radi 
lakšeg uvlačenja: 

17) Skiouti prenosne koturove (13) sa nosača 
18) Skinuti rascephe, navrike i podmetate pa 
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Datum izmene: 16.13.2983, 
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čelično ше (15). 


— 
Ba гыш» m ж on pa uwa Шеше иначе A ар 
KS Sete SIE 
= a E 
SE 
к= Балл 

= == 






Pri podolavanji komandnog kola, treba chested 
жымы 

da neıtralsom polotaju krmila odgovara na = 
tralai poista padala. Ovo se көзше inim. 

шыла Sellin utadi | iapraveom ugradnjom pre 
зов elamanata kao | бозави padeta van jem pom 
modu шшш savriki; 

“к te postigne propisani өзіде атеш рган. 
үп тшй, зима Sia u Salidas stadima ko- 
mande pravca traba de Илай! 30 23 daN OTS kO 
pri краты okoline od 20°C vide башта 
An alot 2.124). 











1 — Skidanje 1 postavjanje prednje notne. 
— 


Skidanje £ postavljajen prednje notne koman- 
Фе ri ma sledeći natin: 
э) биеші өне pilota 

slika 275) 
doy eq 


skinuti 
iti ellen 





je vi 





uku (48) 


#5) Skinuti sklop (49) koji w 
) робна. 


Polagu sa osovinicom (28) pa 
Foca alia. 


Ж) Skin sklop (15) koji vezuju star а 
AOS 
ma 

п) Skinuti sklop koji veruje noto 
Arm aon nosa otima pumpa (121 19). 
ac man 55) koje келін sklop ke 
Шана i dp Pe 








(2) Skin sklop cari) (37, slika 270) pa 
Skinuti. osigurač, Cell шеа (38) 1 
ош гышо ше 


Datum temene: 18.11100. 








avran 
man 





03) Skinuti čelično uže sa koturada ромамік- 
nih na držaću koturaća (32). 

4) Skinuti zavrije (15) koji vezuju zatvarač 
За lozom (17) 1 zatvarač (20) за cev (14) Tod 
Yopi zatvarače od cevi. 

65) Skinuti zavrtanj koji vezuje natn 

за gornji tome nožne pumpe (13). 

6) Skinuti navriku i podmetat pa izvući za 
vrtanj koji vezuje polnu pumpu za donji по. 
saê nožne. pumpe (10). 

б) Shin awani (ы) koji vezuje, sion 
uške (11) sa nosaćem (10) pa Skinuti sklop 
papuče (6) 








та йот (42). pa skinuti sklop ші, 
©) Osloboditi nosače ležaja (39) pa skinuti 
nosače за osovinice (28). 





ment pedale (29) i polugu (19) 
Postavljanje. stražnje meine komande vršiti (17). Za Sonje poluge prenosnika vezane su 
obrnutim redosledom od skidanja. Pre ро. сені (18) preko kojih se komandovanje pre 














= Jayma: e овори 
Муи брор 
тоа 13 > Сава 





ч) Skinuti prednje | stražnje кейіме pilota. 
өз) Skinuti točak komande trimera kormila 
visine u prednjem | stražnjem pilotskom pro: 


$4) Skinuti gornji deo ručice za otvaranje í 
Zatvaranje goriva u predajem | stražnjem pi 
Jonskom prostoru. = 
05) Skinuti oplatu sa leve strane u predoj 
stražnjem pilotskom prostoru. 





т) Sm rept poden. pa eat 
peda) тт 
polugom (2) 


98) Skinuti rascepke i podmetade, izvući oso- 
Чоке (3) koje vezuju prednju (2) 1 stražnju 

































































тират 
пам 





olaa (5) за prenosnikom (4), pa skint 
Prednja poluge (2 

©) Skin race 1 podreis, izvući се. 
Жаки О) Koj ушш rata plug C) 
T poluga (7) a komandnom ručkom міз; 
ырш ишим prostoru. pa slim stražnju 
poluga (5. 

18) Skinuti rascepku i > ići oo 
tic Ву op тише pgs (pop 
(pa пай pa) 

11) Shinuti crpki. naviku podmeit, pa 
lect rin eja шшк pope ек, 

one premosnika (9), pa show pops (9). 
12) Sout otvora br. S (alka 1.10), 
the (lo sa prenda 1) Y sklopa kota 
H), pa skim реште (9) | sklop kote. 
na фи: 

som. ера Rosada CI eee эю 
Т, уа инв aio поли (HD. 








илай zakrilaca (17). 
15) Skinuti sa stražnje strane prednjeg. dela 


trupa. rascephe, navrike 1 podmetaće, izvući 
osovinice koje vezuju potage ES 
monika zakrilaca (17) та сезі Bi 
kraca (18) 





nik. CI) ре Namun cev komande" 
17) Skinuti kroz otvore 40 odnosno #1 na kri 











19) Skinuti kroz otvor 42 odnosno ЮЗ na kri 
hu ш predelu ležišta zakrilca, rascepke, в. 
Trike í podmetaée, izvući osovinice koje ve 
Таја cev komande zakrilaca (24) 1 cev ko 
mande zakrilaca skinuti 


Жатчы э жыра по no 
(27), pa skinuti cev komande zakrilca 
Meran 
vući osovinicu koja venije сет komande za 

















) Opa татту za zatezanje (5) 1 at 
Ши oa Робен ше 
(4) Skin spojni članak зарано lana (7) 
e ке лайв іа 0 

т) Skint anni a prenosnika 0) pa od 
Soja valjkasti lame (9) ТАУАП) 
Ж) Sinuni poklopac otvor (S, а 14), pa 
Екі (Г. 
(ту білші dorsal | serodinamičke prelaze көй 





їз 16) sa nosača rol 


А1) Otvoriti rastave kopće (17) 4 osloboditi 
čelično ше 

12) Zavezai za čeličnu užad (10) kod preno- 
anika (11) žicu dužine oko 3 metra, pa izvući 
čeličnu užad (10) u pravcu nosača тошка (14). 
Žica se vezuje radi эмер postavljanja Сей. 


сев 
13) skinuti дее айы, (20,21 4 22). 
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18) Skinuti osovinicu (31), dupli kočanik (26) 
yaljkasti lanac (27). 
Одеса 





+ — Skidanje 1 uredaja Koman 
rr “Visine u horizontal 
nom sabllizatoru | Коста Vine (a 
kan) 





сан Sr me — men: 4 Va a Kane tt э 
E SEET 

Прити m E i 
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3) Skinuti zavrinje Бой vezuju poklopee otvo 
та (37138, slika 19) за Kormilo visine, pa akt 
тй poklopce. 

2) Skinut rascephu, navriku i podmetać, pa te- 
vaditi osovinica koja vezuje prenosnu polugu 


$ vršiti obrnutim redosledom od odva- 
чер m delovi se moraju 
КОШЫ I rukom namazati makes TAMI. 
— Uređaj komandi trimera krilaca (sl. 240) 
Uređaj komandi trimera krilaca sastoji se i 
Komandnog uređaja u prednjem pilotskom pro 
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Тоты 1 osovinicu. 


04) Skins oplatu sa leve strane u prednjem 
U 
130). pa izvaditi таре (32) | razdvojiti окт. 


H 


duli 








| 
| 


Која se nalazi ma prednjem delo 
osovine (4) kod okvira trupa broj 
06) Skinuti_rascepku. podmetač 
pa ena тыйы 2 E 

dansku viljušku (3) koja se nalazi 
‘dela kardanske osovine. (4), od 
(plavom (2) smettene u ležaju ma 
roj 10, tit prednji do 
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15) Skinuti poklopac otvora (5, «Ша 14), pa 
skinuti žicu za osiguranje, zavrtan) за zala. 
nje čeličnih užadi (15) pa zavezati žicom du. 
ine oko 3 metra čelično ue (10) | izvoći ga. 
2ica se upotrebljava radi lakog postavljanja 
čeličnog uta. 


16) Skinuti sklop koturača (16) sa nosača na 
тз broj 17 
17) Skineti sklop koturača (17) sa nosača na 
Tebra broj 1. 

13) Skinuti poklopac otvora (44, slika 18), od- 
хөрш valjkasti lanac (М) od čeličnog užeta 
(Вр pa sinoti valjkasti lanac за Tantarika 
с 





auyruron 
wae 









19) Odvojti komandu trimera krilaca na ulazu 
тийсе. kada se skida пке. 
29) Odvrnuti zavrnje 1 skinuti sa nosaća (45) 
kutite komandnog uredaja u prednjem pilot. 
skom prostoru (48). 
H) Odvrnati zavrtnje i skinuti sa nosača (56) 
kuciste komandnog uredaja u stražnjem pilot- 
skom prostoru. 
27 — UREĐAJ STAJNOG TRAPA 

> — Glavna noga stajnog trapa (1310000) 

Gama 282). 

pit, — Glavna noga stajnog tape fe 
dekice | sastoji se od ublaživaća udara 


























ars 
me) 





изо? апае 
23x1, 28-10 cree 


» 
j) Gume 





<) Količina ulja u ubitt Q= 11200m" 
3 


4) Vrsta ulja u ublaživaču 16. TV00, zame 
вие) ANGIO 
©) Mogući bod ublatvada ham = M mm 
0) Mogući bod srediti to. here = 250mm 
an (vertikalan) 
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#5) Skidanje | raaklapan)e. 








Sito točka a zaim. ci deo 
ev noge Он чымы 

2) Posa ul а pogodan alat | odvrati 
фит koja ‘rt Kupe a a: 
dom u мыту izvlačenja: Pri teme primati 
за молой. 

D Spremi wa za kojim 
| ited njaka ы Lipom i 


кетет 

0 Одитай jući zavrtanj koji сащ. 

тат vezu klip klipnjača | odvrnoti klip od klip. 
уан 





Datum паљене: 16.01.1979. 
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‘Sha 134 — Now des porno noge. 


©) пеші točak за osovine. 
2) Topas vazduh iz gume glavnog 

©) izmaći osigurače prabobrana, prahobrane 
Kao 1 ležajeve točka. 


















okreće, a zatim odpustit navriku za jedan 
Пер a айтары ра ort mar sa 





17) Pregled | sklapanje pume: 
2) Pregledati detaljno spoljnu gumu. Proveriti 
& WE spoljni zaštiti sloj gume usled оро. 
trebe эшш. da W ima klobuka. (mehurića) Il 


acc (онат) 
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HEH: 
wt 
| 
ЊЕ 


ШНА. 
ШЕТ) 
ПИ НЕШ 
E 

ie ШШ 
Шен 











— sprovesti dupli postupak punjenja gume — 
radi sprečavanja. oslabljivanja. | previjanja. 
zum, 

— боо da najlonska guma ostane 24 časa 
pod pritiskom, zatim ponovo podesiti pr 
tak gume. Ovo je potrebno роо рай 
Sak opada Jer guma огам za prva 24 časa 
poste punjenja" 





©) Ne dozvoljava se koctléenje kočnica za 
ratko sletanje 

4) Naročito voditi računa da su na jednom 
avion 





Datum Izmena 19.13.1903, 





1 = таг кемең 2 + Обама, 3 = Dis 
< = бор Yupa а pohasivacem ова: 
amt ploča, & = Мата 6 + Ковача 
ел затоа 7 = Ducane бзан 8 Or 





ме 9 = Drta шы ploča, 10 = Zave 
гама 13 = оре 31 = шем нае 
"h unas ploča, 13 = Mayra, 


{om (11) koja зе oslanja та navriku ЇЗ 
Pri kočenju реді ulja se prenosi na 
ow pri toe pločice u 


love: takođe. 








ЕУ 














желе си, - — Poradi dakove sa kočnice nerasklape- 
СРЕ ПЕШ | jati je Tada de tune pločice da ispadnu iz svojih 

















znati 4 pločice po jednoj stublini) ukupno als: 
des vih arma lr 5 о jedne sabio ame 

Ovo znači da ukupna pomeranje pokazivača 
свои tamnih pločica mote da bude 14 mm. 
| Pate к 








— Čim se utvrdi da su pokazivati Ш samo 
ші podetavajuću navriku za nade T man, 
15 је znak da se odmah level zamena svih tamnih 





J — Usradit dve drvene plotice umesto disko- 
va атар pločica I spojiti kočnicu sa ručnom pom- 
pom radi provere na nepropusiijivost. Primenii 
pritisak od 00 kojem za vreme od 13 minuta 1 pro“ 
Vert da nema nikakvog curenja ва. zaptivnim 
masuma 

— Proverenu kotnicu ugraditi na роми 
7 


Napomena: Da nebi додо do potetka okreta- 
nja tokova pri 100% obrtaja motora, potrebno Jo 











aja i kočnica treba se pridržavati sledeće. 
= Dorvoijeno istrolenje jedne tarne pločice. 
‘most najvise 33 mm. Poito postoje dva aka (a 10 


мит izmene: 14.31.1989, 
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OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA а. 





zam vode što je moguće brže posle zaustavljanja. 
aviona Mole se upotrebiti ručna prakalica Ш prsta 
lic sa vatrogasni kola. Jedno prskanje treba da 





‘Ako se pojavi vatra na točku ili Кейв pri- 
menini bromhlorometan za galenje u kratkim wre 
Meakin: razmacima. Upotrebiti samo najmanju 
količinu neophodnu ta gatenje polars. Ako nema 
pri rubi bromblorometana mote se upotrebiti veda 
Оратор vode samo onoliko koliko je решава 
‘Ako Je ушга ograničena samo na koncu mist 
upraviti na kočnicu, all ne bi trebalo posebno hia- 
U unutratajast skopa točka. 











PIS 1 ODREAVANIE AVIONA маа 


жуп 
CEL 





b — Vratamea glavnih nogu stajoog irapa 
мша Та Раде) 


Vrataoca glavnih nogu stajnog traga sa ste 
на 


1) Unutratnja vratanca (1) koja se pokreću 
pomoću pokretačke өніміне (3) 
1) Srednja wratanca (12) koja su vezana za 


Glavni delovi 
ie untada) 
1) Pokretačka stublina (9) vezana jednim kra 
jem za okvir (22) a drugim krajem (раја 


kretačke stublioe brava 8552801 аша L Á 
шейш ventil (1552700). 

Polio je pritisak potreban za odbravijivanje 
vratanaca znatno sili (oko арта) od pri 
{isha otvaranja redoslednog ventila (15 pict’, 
па mare dolazi do odbravijivanja vratanaca, 























Kao ito je ranije napomenuto zabravljivanje 
slavnih nogu stajnog, trapa u izvučenom polo- 





aja je ostanemo mehaničkim putem а udbrav. 
Ymanje, pri uvlačenju, se ostvaruje hidrauli 
čkim putem. Naime, pri izvlačenju glavnih по. 
фә забуна. tapa, opornica za zabravljivanje 
So she jedi sa glavnom nogom oko ose 
аала {svojim otvorom 1 koom (кі 
nom nailazi ва svornjak brave koji strii van 
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је wpe 
jn йо 
<= 
daju te se mate КА na sletanje. Svaka glavna 
noga Stajoog trapa ima svoj električni prek 
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чулт 
Гилан 





Spoljna stublina (1) je tako izbulena da je 
u njoj ugrađen gornji Kirsê samocentrirajo- 
eg uređaja koji je utvrđen sa jednim čepom 
‘elke tvrdoće 1 koji sprečava okretanje Ми 
& u bilo koju stranu kada se okreće obrina 
stublina. Sa gornje 1 donje strane spoljne sto 
Dline upresovana su dva bronzana ležaja о ko. 
je se oslanja obrina stublina. 











subline; 3— Орны помия а — Vi 
OES N 
m2 

‘tha 231 — Prednja noga stajnog tape 


ge staji 


уло trapa dok upornica služi za заћи 
noge u izvučenom položaju. 

spoljnu stublinu je vezana ogrlica koja ima. 
ispust za vežanje noge u uvučenom ро. 
ju. Ova ogrlica istovremeno služi | za vezu. 
lanaca prednje noge stajnog trapa. 
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ij 
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15.01.1979. 
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CAG 
“make kojim је rupa ma njema dur 0 Ue maku 
Жа эн ote le ED (dem pom ұш 


Пан ar a нет ШЪ 
A m aa Saa E радарите ps Ep me 
се 0 

a) Podignuti nos aviona tako da je prednja nainot trapa 
een ЕН 
ee er 
Ve жан кыре = шщ 
a de 

dije 


4) Okrenuti lagano obrinu stublinu ка w6 garanje vers njuška 








u dernu strana dok se ne жы — vješta. 
et 9) Skidati redovno prijavitinu sa sklopa а po 
Шыл бер za utvrđivanje. cono prijavitinu koju točak nabacuje па donju 
©) Pravni matti lim. ‘eo ытын. 

1} Hill vodenje 1 uveriti se da li još uvek 6) Podmazivati redovno stajni tap prema emi 
ima тама Ukoliko skretanje ум weh po. podmazivanja ком je data u ovom uputstvu. 
ЕСТІТІІІІ 





e po i. 
a 
Он Ышан (изм 1 

pS 
2 Po aban, ublativać se ne а) бый! ispustio pita 


b) Isis stegnut затва) koji 
Ба 
pS 





Ukoliko je skretanje aviona 
Kart драсне Koji pored make эра no у йор! mehanizam vrana od өне 
nakt SLE ток. 

NAPOMENE: ovakvog načina роде ©) Podignuti avion na dizalice. 

М gr feb RAE má ni soe) Skinuti ceo sklop iz prednjeg dela trupa. 
поље noge na drugu. €) Rastaviti sklop. prednje pipke noge. 
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OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA Ne 
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SVU Pr sklapanju treba naročitu palaju obra 
©) Proveriti samocentirajucu danie Шы to da зе dobro podamtu pon 

2 (аба opruga a se dobro pan na op- 
4) Obratiti naročitu pažnju na segment. tep 





ruga samocentrirajuceg uredaja, u (sto tako. 
gornji 1 боюн Ммм 
теле: 








približno Р 
за jednu Ш drugu stranu. sto tako, штеп 





prednje noge stajnog. 
trapa (453110011) (slika 292) 
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дига se sastoji od do 
завие protiv klipa koji 
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туптеп 
CARCI 





























тш acer ea ee 
шый Ova Gv je wire pva donje 








OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA мае 





(а nosača protiv klipa. Gornja stublina 1 klip 
рими u ад шыбын za. navrtkom 
Nosač protiv MES ima пазе iphone а за 
njegovom. gornjem kraju je, эмалы prot 
Шо Ера Kore "je родения dina 
ča of ple mine, за oja w ana мір 
ga naličje bas ia. Cine нов 
Пара је ptes oblo emanada гост, 
Prot je arin шеш» Г тй = omo 

у ташы a njem postoji ушты mes 
Шы 


2) Način rada (slika 293) 
%) Radni hod. — Glavni klip se potiskuje a 
им. zapremina komore A se smanjuje 
zato što hidroulje prolazi, kroz odredene pro. 
Фере u klipa. U isto vreme wbrirajuća ploča 
na prigušnom bloku se zatvara 1 Матош pro 
jazi kroz blok prigunika u nosač protiv klipa 

Їр. Zapremina. između protiv 





povećanim. pritiskom u komori C deluje ne 
Зорго. Матиш} goneći glavni Alp napolje. 
Маце a Yaewes "8" реми мө Река na 
glavnom í prodv-klipu 1 vraća se оз homo 





эра. 
Hidrouije imad protiv 
1ай pored usmeraajuce 


u odeljku С. рез. 
dole kroz эмм 





4) Rasklapanje: 

a) Smanjiti pritisak u ublaživaću. 
) Odvrnuti osiguravajući zavrtanj за spoljne 

кита 

©) Skinuti vemil za punjenje vazđuhom. 

a) Osigurati oblina na stolu. pomoću alata 
мои 








SV rm slavu. donje ние od gornje 
Shang bre pan sit. 
[шып тынды рота | zaptivku sa 
are donje sti 

бот сені за punjenje вани 
ыш 
P) Osvoji aran за oirlo ва kraja 
nosata protivklipa Қамырына. alat MO- 
‘SET vena! noua prope w silni 
ју vem glavnu navriku ма мыни, kori. 
Кт 
1) тонун pogodnu pong pod uređaj da bi 
Ег 
Tip zajedno за shop prim тид 
E 
1) шеші donju нем за alata 4 sega 
prnje sa ses sa mekim раа 








4) Skinuti Anl prsten sa protivklipa | izvući 
Sorirajocu роби 1 podmelać ва klipa. 

















OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA N4ê 








2) Uraditi ventil za punjenje ublativsta | Noću; 
Кес 





5 — Točak prednje noge (sika 294) 
u) Zagrejati u ulju glavu donje i gornje stub 

line gde su čaure | poskidati bronzane čaure. 
NAPOMENA: Postupak pod sus je potreban samo 
Kada su caure одате uvan dozvoljenih granica. 


5) Pregledi: 
2) Oprati sve delove u perroleumu i онай sa 
Sabijenim vantakom 

1) Pravni da su svi delevi ber ikakvih ote 


9) Sve popravke izvršene na delovima, urota 
1, moraju Piti izvršene u skladu sa odgovara 
ат uputstvima za opravku. 





4) Sklapanje. — Pri sklapanju kriti sto 
йш к uman теа тие Sle 
Panje этиң po sledećem postupku 





položaju upotrebljavajući novi segerov ренеп 
ф) Postavili Saura u glavni klip Г osigurati sa 
podmetačem | prstenom. 
©) Ротман sve radne delove | gumene zap- 
Пре sa uljem sa Kojim se puni ublaživač" 

) Navući glavni klip na cev protiv klipa a za 
iim mars diane төш. 

Osigurati nosač protiv. klipa na 

БУТІН 

tan) + osigurati 
Хира: залын ke 













D Oat gornju ниви u tem, pao 
Еа er ај 5 
ДЕСЕ АСЫ каб. 
Тот дата 
ge a се 
D Stout Pru oboe sa sate 
В Sega ane sues seat аи 
Wao Th Му рате 
Кең Pati шы me ae 
eee pris snr Ted ra 
a anol u dona Sab Po 
Кл, 
AY Sai of ma ұсын yan tera 
O meee ра 
ЧЫ ш oa Goga ы рш 
Кода 
Trost poeta өт мер 
a rare ari 
ыш? 
1 Okt ашына: naopako | sapanta ве 
ашый» uljem Es эү 4 
Simcoe u Е 
[ras ds 
Poa ane pen sj pd 
hese ыны тч течна 
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Datum өөө: 15.01.1979. 

























OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA ма 





NAPOMENA: Año je potreboo da se shine i puma 
se točka tada treba pt van iz game 


4) Pregled 1 пикш 
Put, где E 
Ba precia stje Se деи hoe = 
ea lets) proveriti da nema suvišnog 2: 
Sora Pregednu polke točka | weni за da 
= olas. 

Vika К spoljna шш pa ch, 
КАС 
ата а ИГ тй odgovarajuću a 
it bojenje točka. 


ІН 





Je ovaj spoljni deo na bilo kome me 
sjen il ako postoje plikave ispod ovog 
Жо je zaštitni deo аке 
‘tegen takvu gumu treba odbaciti 














ume na točak prednje noge une 
"spoljne gume treba posuti sa tal 

апаны gumu. В. 
“i sa talkom 1 spojni 
ji naleže na prirubaku 


se navući polutke točka ва 
gumu | izvršiti konačno postavljanje, Pri ро 
Баји gume na točak obratiti pažnju da se 


panju obavezno upotrebi nov Робово: 
Каман дуе prema. tempus 
koja je data u ovom uputstvu. D 


S) Ugradnja ш, Рон kopanja točka 
БЕТ ma prednju noge soy pa. 
PO gradnje} prezan ehe nar 


пе sme biti nikakvog aksijalnog zazora sklopa 
tatka na osovini. 


h — Guma prednje noge. 
Na toćak prednje noge ugrađena je guma tvor- 
nice DUNLOP 450 3) 10. Guma je dvodima 
da bi se smanjila mogućnost vrlodanja pred. 
je noge. 

Skidanje gume vrti se na sledeći način: 

1) spustiti sav vazduha iz gume preko ure- 
газат адо? 











ayrıran 





CE 
a okov (6) okova (7) i ve 
au "Vratanca su preko svojih okova 
dark 15) vezana za suce okove ga tra 

svornjaka АА. podmetaa 6, 


ivor ore. 
lia prednjih талма prednje ее sta) 
Don trap vrši se na sjedeći način! 
1) Pod avion na di 

2) Postavi prednju nogu u polola) približno 
Виа 


3) Rastaviti vezu zgloba mehanizma угала. 
за pogonskim okovom (7). 

4) Pridriavati vratanca | rastaviti vezu okova. 
Hark (5) за odgovarajućim okovima na trupu. 
Postavljanje prednjih наса prednje ey: 
Majnog trapa vrši зе obrnutim redosledom od 
Skidanja stim (Но se pre postavljanja vratana 
av ležajevi, svormjoch 1 navrike moraju 





Fo postaviasja yralanca, proveriti da li vrataoca 
ravnomerno 1 pravilno naleti u zatvorenom polo- 
у, а da pri tome alas napregnute роде meha- 
nizma, OLavesno proveriti postojanje zazora 

medju ruba gornjeg lima vrataoca | oplate truja 
(Lom brelanja vratioca la otvorenog u zatvoroni 
položaji obratno. Minimalni dozvoljeni. zazor Jo 

5 mm. Ukoliko evo nije ostvareno, pader 

































Sika 235 — Prednja eratanca prednje noge stajnog trapa 


Datum izmene; 18.13.1983, 











suyruran 
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Stidanje stratnjih vratanca prednje noge siaj 
fog rapa vel we na sledeći način. 

D Rasai vema donjeg alba spojne poluge 
за pogonskim дало, 





as құш, brave; 3 — 
РАДИА urn Kraj preset 


Серо Ун = 


Zabravijivanje se vrši preko (1) koja 
SE pokreće kipajatom (2) таман” 
ivanja, podetavajuél тамгаа] (3) koji је ve. 
an ma upornicu prednje noge udari u pipak 
албаса prekidaca (4) koji odmah daje sis- 
омса da je noga izvučena | тағаны. 
Poluga (1) koja nosi električni prekidač pred- 
Slavija poseban sklop | obrına je oko svoje 
жоме. a oslanja se na ісіне okova. 











m — Brava да uvučeni 
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5 
z 
Е 


Ман način ne povuče ті. 
= polo prednja nog se 


See 
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OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA ай. 





ispada iz svog uvučenog položaja a zatim se 
pod uticajem Bidrauličke stubline izvlači do. 
Кар. 

Jednovremeno sa_odbravljivanjem, razdvojen 
je Kontakt na prekidaču čime je na provere. 
moj tabli pokazano da je odbravljivanje. er. 
А 


Mogući kvarovi i njihovo otklanjanje: 





Skidanje i rastavljanje brave: 

a) Odvojiti crevovod od stubline brave. 

D) Odvrnuti navrike sa zavrınja koji vezuju 
bravu та kostur trupa. 

<) шуы bravu. Odvojiti električne vodove od 
Električnog prekidača 





— Uređaj za mehaničko odbrovijivanje 
gornjih brava stajnog trapa (slika 299) 


4 
са: 


А; 


ЕН: 














кА Тоша prema kočnica. 
Ina kroz otvor kolje klip u dvosmernom ve 
En nema кәріне u dvo. 


b — Мова pumpa (slika 2161) 


Қона pumpa se sastoji od tela (1) klipnjače 
дуа Брида (3) | ugradenim vent ko 


S Nema НИК sore 
Spremnita 9 мама ај 
Ф) Uje prolazi a) Promeniti 
тава ine 
3 БА 
hewn то 





Shidsnje, rastavljanje, pregled 1 sastavljanje 
pumpe tl w na aide nači: 
) Oval ae pumpe (ne мө 
T potisnom vođu), Sprečiti prosipanje ija po 
peu pinas Eine 

42) Obvojiti vezu sa Крајот pumpe | pe- 
Silom y at sa donjim dem pumpe | FZ 
к 


83) што pumpu i odvrnuti nosat zglobnog 
ležaja na броја. 

94) Osloboditi poklopac pumpe за zaptivka 
ma ра sesos osas x wa 
Би oprezan kod slanja Sigur 

05) izvući klipnjaču за 1 gornjim i 





oprugom 
donjim naslonom. Rastavid ventil koji је sme 
Sien w роја 





чут 
тати 





ов 1 ODRZAVANJE AVIONA ме 





— Мена pumpa; 3 — Spremnik ulja: 3 — Drotmera ventil: 





— кеша u točku 





эш» ме — Soma kočnog uređaja. 


naa 
Ken 
a era 
A 
тоссо ш 
Kosa == 
n= 


09) Posle pregleda. delova ugraditi nove zap. 


пе u odgovarajuće Ajebore. Levit sklapa 





ne površine tea 1 klipnjače pumpe. Na kraju 
ВСИ na рарга monat sglobnog ај 
Zajedno sa ležaje. Posle toga se moše prove- 
Яш ispravnost Tada pumpe. 

11) Priključke pumpe ронан u onaj pošla 
koji odgovara ugradnji pumpe, Jer ponovo po. 
delovanje priključaka. kod ugradnje rum 
та vratu priključka, mote prouzrokovati pro: 
postanje ш. 

Pose sklapanja pumpu. ugraditi pumpe u pred- 
njem 1 stražnjem pijotskom prostoru. 














< — Droumernt ventil (slika 2.102) 


Ventil siuti da omogući dovođenje pritiska 
prema kočnici iz odgovarajućih pumpi u pred. 
njem i stražnjem расова prostoru. 





1 — Tolo vent: дір malog ipa; 3 — 
маз 2162 — Dyoumeral vent kožnog uređaja. 





Sklop je veoma proste izvedbe 1 sastoji se od 
sela ventila (1) | sklopa malog klipa (2) koji 


ra (propuštanja pritiska u pravcu suprotne 
pumpe) treba zameniti zaptivni materijal 1 to 
pomene | metalne zəpuivke- 


9 — Spremnik машок kočnog uređaja. 


(SKA 2109) 
Spremnik služi za napajanje nožnih pumpi u 
prednjem | zadnjem sediktu. Izrađen je od alu- 
minijumskog lima (1), četvrtastog oblika | sa 
gornje strane ima jedan nepovratni ventil (2) 
272 donje dva priključka (3) koji slute za do- 
vod ulja za jedan i drugi par notnih pump 
Sa bočne strane spremnika postavljen je otvor 
(4) za proveru visine ulja u spremniku. 
Nepovratni ventil služi da mote propustiti va- 
‘duh u spremnik kada se nivo ulja u sprem- 
miku smanji. 








Ispañtanje vazduha iz kočnog uređaja 


Ovaj postupak se mora izvesti uvek kada je u 
pitanju skidanje mekog dela Котор uređaja 
Fadi pregleda il opravke ili kada je u pitanju 








туплап 
name 
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— Omoni aluminijski lim; з — Мерт ven 
er wise ш» 


sma зла — 
Spremalk Mareunesog bočnog 


zamena ниока tarmih pločica, odnosno, 
ekl kad god dođe do ispuštanja ulja Г po. 
вокво punjenja kočnog uređaja. 





Postupak je sledeći: 
1) Koristeći uređaj 14—090 za punjenje hi 
drauličkog uređaja kočnice uljem primeniti 
pritisak па priključni ventil kočnice. 

лу Pumpati ulje preko ručne pumpe uređaja 
sve dotke dok na spremniku izlazi ulje sa me 
Burma vazduha 

Da se ulje me bi rasipalo po kabini umesto 
nepovratnog ventila ugraditi cev за priklju 
‘kom uvrnutim u spremnik | koja treba da se 
izvede van kabine — tako da vitak ulja krov 
nju prolazi. 

З) Kada na spremniku počne da izlazi čisto 
ulje, tada treba. primeniti реак snažno пе. 
koliko puta na pedalu one pumpe čiji vod ire. 
ba da se očisti od vazdušnih mehurića. 

Sa pritiskom na pedalu pumpe prebacuje se 
Мір dvosmernog ventila na suprotnu stranu 
kako bi se obezbedio prolaz ulja od kočnice u 
pravcu pumpe. 

4) Na isti matin treba ponovo steratie ulje od 
kočnice prema spremniku all preko pumpe ka 
KO Bi set ovaj vod očistio od vazdušnih mehu 
són 

3) Ponoviti postupak za ispuštanje vazduha iz 
suprotne strane očnog uređaja. 

4) Potto je koni uredaj oslobođen prisustva. 
Varduknih mehurića potrebno Je izvršiti probu 
Volenjem aviona po PSS | kočenjem iz pred- 
jes | stražnjeg. photskog prostora. Isto tako. 
potteboo je izvršiti | provera koćenja samo 
eve Ш deine kočnice iz oba sedikta. Тек po- 
ale ovakve provere može se smatrat da je ure- 
а) ispravan. 
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за — MOTOR 












a — пре (slike 34,32 133) 
Avion N40 opremljen je aksljalnim turbomlas- 
nim motorom VIPER 226. e tvor- 
hice BRISTOL SIDDELEY ENGINES LIMI- 





ваза. čijim po- 
на broj obrtaja 
те se komanduje bro 

"u blizini e 4 slavina 
а koja je uvek otvorena, 





m 
LTE E 
ani 
Tenja 
denen dn 
ee 
Dre: 
ao semen 2 
205 izduživanjem sklopa rotora usled za- ke releja paljenja. сад 








КЕШІ is) vata wawaman une рана 
A Аде uuta prenom ЕС — сме podaci o motoru 
Oak sé gana pogon mah ne НА. ON) ОМА >., ~ Bristol Siddeley Viper 
DK donji дим paok br. Yaa popon мө шу Serra tafe w 
Sat Se ees Ses sommes та) 
Са пе Р 

1) Ким horizonialai pack, levo. br. 2 ka spol 0) ene 

рана sua Bote 

Tit ода тыдым Spt prenos а) Najveća. монт 
mrtvu 5) Najmanja А 

2) Napred кімді Мага pampu, 05) Зина motora (ро 745 mim 

b) Natrag horizontalno — pumpu za gorivo, rad 

©) Gore verano — dart broja оар. 0) Vina motora po 700mm 
ср во 

Эме ma podmazivanje motora je samostalan, 0) Uvodnik vanduba Ромен sa tri рида 
s 


Suan kompresorskog kućišta Kombisovana 09) 





























run 
wa 





a) Vest 





b) Odnos pritiska. 
©) Protok vazduha. 
9) Broj lopatica 


10) Turbina VU 410: 
ә) Vesta 


Ъ) Broj opatica 
©) Hlađenje 


11) DBduyal uređaj 
KL 








davnog pogone 
skog misanika 

4) Trimeri, (umetci) 
za podešavanje le 
davnog preseka 


12) Uredaj za gorivo: 
а) propisano gorivo 


b) Pumpa goriva vi- 


эра всу) m 
JPA (1607. 





VU Sst 
000 min 

зы (ла иза) 
Lucas RV.101 VU зз, 


уй аз (3807) 
Lucas AFC 109 
уйше 

моз (өшу 
vuus (4792) 


VU SIS Lucas SCH 
сал: 


Tecalemit element 
қон? 








реса 

+) Mikro pumpa (dve 
то motoru) 

1) Davat pritiska 
mana 


14) Oprema na moto: 








мз, VU зө? 


Electro hidraulico 
AUIS, VU 2273 


SMITHS 1183 PG/126/ 
Arc) 


16MV27 ш ESSO avi- 
onako turbo ulje 35 e 


9 
mn 


эм 


өт 
Е 


vum 
037251 (ахаа) 
Tecalemit МКЛУ type 
телі 


SMITSH 226 FG (de 
23 


Lavabla DD 6000 
Е 
300100001 





min) 
*kw (4800 — 7000 r 
min) 

TS e (7000 rimin) 


10000 rimin 

7171 (3846) 
ма (4609) 
won 


пак. 
ЗА ра 19 V pri 


isoo mia e 


LODGE 804, VU 2253. 


KELVIN HUGNES, 
кољати, VU 5051 
Кер 
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— prenosni odnos бум! (1844x2637 





kretanja gasova raste zbog uticaja preseka i 
među dveja suseđnih lopatica statora turbine 
Фо daljeg porasta brzine dolazi за vreme pro- 
laska goriva kroz procepe između lopatica ta. 
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Vazduh koji struji kroz zadnje ležište pret 
hodno se pročlićava u predistacima u srednjem 
ет 

7) Prednji deo srednjeg kućišta obuhvaćen je 
prstenom u kome se skuplja vazduh koji pro. 
а kroz radijalne rupe. a odvaja se od pro 


КҮЛ 
тсс тй 


















эшеме шде иам i ara. 


Ра 





pra are 














EI 3 
Е — СТА 
Борса заета 

na ke cen motora 

‘sa з Кае оваа, kutija горене 1 pogona 





due maziva e kutije zupčanika pogona pribora generatora je spojena pomoću utljebljene ono- 
Hit ‘iow та svoju Kutija pogona па Dorso 





о шј 

















Pogon se grana na tri strane: 
1) Kroz paok broj 1 kdu oduike motora i 
spremnika sa mazio: 

2) Kroz paok broj 2 ka spoljnjem prenosniku 
а un izvoda КОЙ pogone! 

э) natrag horizontalno, pumpu za gorivo viso. 
kog pritiska, 

b) napred horizontalno, Масак pampu. 
©) gore vertikalno, dava broja obrtaja. 

3) Kroz paok broj 3 ide pogon za potisnu. 
спро 1 mikro pumpe za mazivo. 

4) Generator se nalazi spreda 1 dobija pogon 
preko planetarnog ekscentričnog zupčanika Du. 
оттп radi kao starter, a preko 4000 rim 
radi kao generat 








— Kompresor (slika 39) 





kanale uglavijuju u dva polukuéita kompre- 
sora. Svaki venac ima po dve čivije koje 
davaju Okretanje venca statora pri okretanju 





Lopatice rotora su osigurane u diskovima, KEI || 
э zatim postavljaju na doboš | drže та među 
Menom odstojanju  odstojnim prstenovima. 
Lopatice rotora ва prvom | sedmom stepenu 
su urađene od čelika dok su od drugog do 
Пор stepena od duraluminijuma. Sve ора 
tice rotora se zakivaju osim ва prvom stepenu 
{hoje su po konstrukciji iste kao | lopatice 
turbine) a koje se osiguravaju čeličnim osigu. 
rečima. Ка prednjem disku nalaze зе zavrtnji 
‘od kojih se savijaju pločice različite težine. 
pomoću kojih se vrši uravnoteženje rotora 
kompresora 

Kompresor povećava pritisak vazduha od ulaza 
da izlaza и kompresora za etiri puta. Ма тш. 
‘int pritisak ma ulazu u kompresor iznosi 
TOS kp cm, a brina proticanja vazduha 150 
m. Na Wlan iz kompresora pritisak iznosi 
A22 hp'e. Temperatura па ulazu iznosi IS. 
ва izlazu 1). posle sedmog stepena kompr: 
Ba РС Protok а 
Шом а 








h — Srednje кейіне motora. 
Srednje kućište je liveno od magnerijumcirko 
тиит legure koja je vrlo laka 1 izdržava visoke 
temperature. Sastoji se od spoljnjeg | unutra 

















аша koje je valjkastog tipa iznosi 120€, 
е боса temperatura ne ume ресі 


1 — Komora sagorevanja (slika 3.11) 


Komora sagorevanja se sastoji od unutratnjeg 
i spoljatnjeg kućišta spoljaknje. (4) 1 unutra- 
nje plamene cevi (10) 1 unutrašnjeg i spolja. 
Anjer Aura, 

Prednji deo spoljnje obloge (8) je preko pri 
теке spojen за Кобе (3). Na pri 
rubaicama spoljnje (5) 1 unutraknje komore 
(10) stavlja se prsten nosač poraća. Na nosa 
plamenih cevi nalazi se est uški raspoređenih 
рой uglom od АРС po obodu nosača, а krot 
СИВ Se provlače osovinice koje spajaju sklop. 
Тош Sagorevanja za centralno kućište. NO 
SE porata ima zadatak da smanji brzinu vaz. 
uha da ne bi dolle do gašenja plamena u 
komori sagorevanja. Za normalno gorenje u 
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liena BSC. Na završenom delu unutrataje” 7 
obloge pričvršćen je konusni disk, a na njega 


zi aura zadnjeg ležaja. 


1 — Turbina (slika 3.12) 
Uređaj turbine sačinjavaju: jednostepena tur 
bina, stator turbine, konusni nosač | zadnja 
dijafragma, glavna osovina | zadnji glavni ležaj 
Nepokretne lopatice statora turbine (8) koje 
usmeravaju sagorele gasove da pod najpovolj. 
čijim uglom dođu na lopatice rotora, nalare 
se između spoljnjeg (5) | unutrašnjeg prstena 
Ти. Spoljni prsten је sličan unutrašnjem, ima 
rebra za Bisdenje | ispust koji ulazi u kanal 
spoljaje obloge komore sagorevanja. 

Disk rotora turbine (12) pričvršćen је за glav: 
ти osovinu zavrtnjem (29). a prenošenje obrr 
тоң momenta poste se spojnicom (24). Pred 
‘jt kraj glavnog vratila zalari Hjebasto u zadnji 
deo Lompresorshag vratila. 




































Blastitna spojnica (slika 115) je pričvršćena 
талайт рг мм izduvnog konaa pomocu 
па | asmokočnlh тау izduvna ce 
{Gita Slo) se spaja за lastičnom spojakum 
Pomoću. čeličnog maptivnog. prstena. јада 
ev oslanja se u vodice koje omogućavaju ter 
mia širenja. na udsljenju pri 1 metar 
Od spoja sa падлай Zavrini deo name 
Cer ima prečnik min njemu se mogo 
Пра орање 





— Trimeri predela шыма (slika 3.17) 
Na završnom delu izduvne cevi mogu se ugra 
Ait trimeri predela mlaza (određeni umet: 
8) koji služe за podelavanje temperature 1 po. 
iska motora. Svaki trimer povećava tempera. 
tuna za 8 до 10, a potisak zu 16 Кр. 

Kada se vrši zamena indume cevi potrebno je 
drimere završnog dela cevi skinuti sa stare i 








U ekstremnim slučajevima potrebno je vršiti 
иол izduvne cevi (regulisati temperatu 
mu) da Bi se dobila najvila dozvoljena tempe 
Fatura. Ovakvo podelavanje mote se izvesti 
samo prema datim uputstvima proizvođača mo- 
{ora U tom sločaju mora эе ше u obzir tem- 
peratura okoline 1 dodati korekcioni faktor u 
‘ja dobijanja абзор podelavanja. Za sve 
praktične svrbe promena od PC na osmaira 
noj temperaturi izduvne cevi mote зе dozvoliti 
т svaki ГС promena temperature okoline. 
Stvarni korekcioni faktor je za svaki РС (ako 
је temperatura okoline ispod 19C) pročitana 
temperatura izduvne cevi opada 019C do 
ТУС Za svaki ҮС iznad 19€ okolnog vazduha 
pročitana dene cevi зе pove 


temperatura 
Gara za L1 do LYC 












rae 
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m — Оскан ventil komore вафоти Liu 
Savne сет (slika 318). 
Na donjem dela komore sagorevanja ugrađen 
je ocedni ventil. koji sprečava sakupljanje vis 
a goriva posie neuspelog pokretanja motora 
В otvoren oprugom koja је ugra 
ena u ventila, a zatvara se u momentu kada 








Skidanje cevi se vrti na sledeći način; 
1) Odvrnati 1 skinuti termokuple koji su sme. 






ent na zadnjem kraju izduvne cevi. 
3 Skinuti Bow за osiguranje. odvrnati 1 skt- 
тми ocednu сет sa gorivo sa prstenaste stege 








жасы әкем 
eae Ы 
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a Vemil 4 подана opruga; з — Pregrada; 4 — 
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4) Skinuti prstenastu stegu koja spaja induv: 
nu сет | elastin spojnicu. 

Postavljanje: 

1) Postaviti uduvna сен na svoje mesto i spo 

іш је za elastičnu spojnicu pomoću. steznog. 
prstena 

2) Pritegnuti satrate sa momentnim ključem 

Ера 

3) Osigurati zateače žicom za osiguranje. 

4) Postaviti stegu spoja izduvne cevi preko 
чего prstena | postaviti реецорви bravu 
9) Spojiti. pričvrstiti 1 osigurati sa žicom za 
osiguranje navriku za pričvrićenje «кейс cevi 
за Spojni prsten. 





6) Postaviti termokuple. prethodno se osve 
očiti da je svaki položaja! klin odgovarajuće 
postavljen u odgovarajući procep priključka. 


endo кемі komore па sagorevanje 1 мамен ser! 





— Skidanje | postavljanje elastične. 

Ке 
1) Odvojiti žicu za osiguranje toplotne izola- 
чк skinuti obe poluike. 

Podupretl spojnicu, ukloniti омојве pod 
metade, skinuti navrike | svornjake 1 svući la 
Sima spojnicu за izduvnog konusa. 

3) Odbaciti sve otstojne podmetace. 
Ugraditi elastičnu spojnicu obrnutim postup- 
kom od skidanja. 





< — Skidanje | postavljanje izduvnog 
— 


абатай konas skidati kod opravke, zamene ili 
ad: oberbeđenja pristupa turbinskom klopo. 
5 Samo skidanje izduvnog konusa vršiti na Ме 








avran 
wa 








1) Skinuti žicu za osiguranje обита i izvući 
Мойте svornjake iz tela ocednog otvora iadur. 
fog konusa i komore sagorevanja. 

2) Пеги kolenaste spojke (sbendio spoje) sa 
kede сеч izduvnog humusa | skinuti cev sa 
prenosnih postavnih ploća. 

3) Skinuti žicu za osiguranje, odvrnati i izvući 
3) Razdvojiti dvostruke zatezne zavrije koji 
Que бис polovine prstenaste мере (prstena). 
1 skinuti stegu. 

едш cev komore sagorevanja- 

Т, Odvrnoti 1 skinuti zajednički priključak за 
dela oceda komore sagorevanja. 

5) Skinuti žicu за toplotne izolacije izluvnog. 
Roms 1 skinuti toplotnu aolaciju. 

6) Skinuti odstojne У пра 
Mink turbine. odvrnuti 1 skinuti četiri мо. 
njaka. Svući эин turbine за аттор ko 
7) тагын 
Tavajuće navrtke | svornjake 1 svući izduvni 
‘onus zajedno ка viljuškastim nosačima | pre- 
desnim postavnim pločama за spoljnjeg kući. 


а amore saporevan) 
jan ios, konusa. pregledati 











Pre postavljanje 
patie rotora | statora turbine da nisu olte- 
ам. Proveriti razor između poklopca unutra- 


jeg kraja konusa | rotora turbine. Proveriti 
Fagor па Мейей natin: 
1) Postavi traku plastelina (debljine 10 do 
11 am) oko spoljnjeg ca turbinskog rotora u. 
blizini karena lopatice 





pritegnuti sa dovoljno svornjaka | navriki da 
e priubnica izduvnog konusa private uz čelo 
rslena statora. turbine ~ 

J) Skinuti nayrike 1 svornjake 1 svući konus. 
ritisnuta debljinu svake trake ple 
vile. mesta). Debljina pritienute 
Oblasti predstavlja zazor između 
¡inutratajeg kraja komusa | rotora turbine, Naj. 
manji donee заи e 02 nt, Alo je e 
‘len! залог manji орыс un. 
ыер kraja konusa doterat na dovoljan 








Postavljanje izduvnog konusa: 
1) Pričvrtiti izduvni konus za spoljnje kućište 
Komore sagorevanja, uz istovremeno pričvriće. 
nje prenosne postavne ploče sa obe strane i sa 
donje strane spojnih prirubnica. 

2) Postaviti četiri viljuškasta nosača za za 
ik turbine, tako da svaki bude poravnat sa 
Svornjakom koji ima upuštenu glavu. 

3) Osigurati izduvni konus sa svornjacima i 
Samokočnim navrikama. 

4) Pričvratiti dve polovine toplotne izolacije na 
izduvni konus, tako da gornja polovina prekla- 
pa donju. Osigurati žicom a krajeve резерви 
ойран uvrtanjem. 








5) Postaviti priključak na cev za осей korito (|, 


Sagorevanja ба telo oceda komore sagorevanja. 
Бу Provući jedan kraj ocedne cevi izduvnog ko. 
паз Krma ei ты a pei 
bu kraja сет. a zatim spojiti kolenasti pri 
сак ва сет. 

7) Spojiti ocednu cev induvnog konusa na telo 
та осе na izduvnom konusu 1 ocedni priklju: 
„а komore sagorevanja pomoću cevato kole- 
бамоң materno svornjaka: pričvrstiti 1 osi 
perai бот амо kolenast) spo). 

5) Postavi, pritegnuti i osigurati žicom pri 
ključnu navrtku. koja spaja ocednu cev komore. 
Saparevanja za zajednički priključak na renal 
more sagorevanja 


+ — Oslonci motora 1 идите cevi 
Motor se ugrađuje na avion pomoću dva posa 
Фа. postavljena sa svake sirane srednjeg kući 
Sia ln contra пода motora. Svaki nosač 
ima sferni 22) koji se nalazi u naročitom 
prilapođivaću. koji je ugrađen na trupu aviona. 
Lcda) levog nosača motora je učvršćen dok je 
(ква) desnog nosača slobodan kako bi se ober 
Bl radijalno kirnje motora pri zagrevanju. 
Treća tacha oslonca motora je na sredini mo. 
tora ta gornje strane | ulazi vodic na okviru 
(rupa. broj 22. 

Čelični oslonci induwne cevi (9, slika 316) au 
postavijeni po jedan sa svake strane sreditnje 
Пре wane cevi. između. dva ukručenja 1 
prlésricen nu pomoću zavrinjeva | podmetaća. 
‘Brat enlanae ima čelični podupirat, osovinicu. 
Си tankom glavom. preko koje se nala 
1 eta} a tock. Sa unutralnje strane čitavog 
tog sklope na drugom kraju osovinice nalazi 
Олам» Tayna osigurana čivijama. 


+ — Električni uređaj 1 uređaj za paljenje. 


1) Raspored delova cercos uređaja je pr 
Sans Sed шем do 
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1 en 
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2 — Sao pr 






‘sna 239 — Dedo uredaja = paljenje 


и svečice | metalnog prstena spoljnje obloge 
komore sagorevanja 


1 — Skidanje 1 postavljanje svetice 





2) Upotrebivt ključ M 11249, odvrnuti zupčastu 
navriku | izvući svećicu ш centralnog. (sred. 
прев) kućišta. 

Postavljanje. svečice: 


2) Upotrebiti sovu zaptivku i tada uvrnati 
Ključem svećicu u srednje kućište tako da nale 


an ma meta prsten ple obloge komore 
Шрек НЕ ovom mestu. = 
navoja nije potrebna a 
3) Provert pritepnatost svečice koja treba 
Серена 

4) Spojiti visokonaponski provodnik na kraju 


u — wasp көме a ein 
ө) вм мезі deo trpa 

а) Stout u cr а motor. 

00) бари ureda) робе prints 
peas gore” 

C Odra deo drug uredaja na samo- 
capte spojnicama of Папий pumpe. 
(Кози motori eke! uređaj sa ze. 
Sire hu motora 

Поноћ эден od vokenponskoe u 
авара а provodim 

ту овој eave vazduha i morora та se 
Snake ern pri pod peak 

Ж) Ooo uredaj za раје дона pro 
Qy ait kemak od odgovarajućih pro- 
‘ita em 





avran 
man 
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10) Odvojiti glavni ocedni vod motora за od- 
sodom u srednjem delu trupa. ocedni pro 
{ak komore sagorevanja | turbine, kao | седи 
priključak na toplotnoj oblozi sa udgovarajećeg 
анода u srednjem delu trupa. 

11) Postaviti jaram na motor | pomoću diza 
lice polako osloboditi motor iz svojih дара. 
Obratiti pažnju da ne dođe do oštećenja delova 
uređaja pri \zvlačenju motora и aviona. 

12) Otvoriti dape позага motora 1 osloboditi 
motor u svojim. osloncima. 

13) Postaviti motor na kolica. 


v — Postavljanje motora 
Motor se postavlja u avion ako su prethodno 
postavljeni wi delovi motorske opreme. were. 


a odvod vazduha, treći oslonac | napunjena 

mazivom kucikte starter generatora, a ma ie 

‘ect način: 

OL) Proveit da i je ležište levog glavnog osla 
motora čvrsto. а desno за завио radi 













o 
dicu па okviru trupa broj 22. 
04) Prebaciti rica piven ka zadnjem 
dcha aviona, a uporne štapove gurnuti u polje 
Ka bokovima trupa, da bi se oslobodio prolaz 
05) Povlačiti motor vođen trećim osloncem čiji 
se пода kotrljaju po svojoj vodici prema 
Unutrašnjosti prednjeg dela trupa 1 pažljivo ga 
spravljati 1 potiskivati Ма prednjem delu 
пара 

6) Prebaciti tape za glavne oslonce u polotaj 
ispravan na trup hada spremnik maziva prede 
pored tapa 1 otvoriti ih da prime oslonce 
7) Provući provodnike za startergenerator 
blagovremeno kroz zadnji deo avionskog uvod. 
nika vazduha. vodeći računa da se пе ойе. 
povlačenjem motora 

08) Smestiti oslonce, zatvoriti tape, osigurati 
ih I učvrstiti pomoću upornih Мара" 

Pre postavljanja motora zavrtnjeve na uporni: 
‘ima е! navrtanjem тай konusa 
9) Kroz otvore na trupu proveriti da dobru 
Paleta polarni ва | вири prsten. 

10) Fonera | osigurati uredaj goriva na avionu 
тә precitatem goriva niskog pritiska na mo 











vući pažljivo treći oslonac motors u 4672 17 





путат. 
Тал” 





53 prikjaccima na sabirno) kutije. 
13) Spojiti svečice sa visoko naponskim ure 
Gajem preko visokonaponskih provodnika. 
14) Povezati i osigurati odvode vazduha iz mo- 
tora sa uređajem za stavijanje rezervoara pod 
pritisak Г за uređajem za grejanje plotkng 
Protsora toplim vazdubom. 
15) Романи i osigurati izduvnu cev sa обра 
Jucom toplotnom oblogom. 

) Obratiti pažnju kod spajanja stražnjeg 
dela trupa da Oslonci miaznika prođu u svoje 
vodice 








17) Namestiti termokuple i povezati ih sa odg 
varajucim uređajem na avionu. 

18) Spojiti glavni ocedal vod motora sa odyo- 
dom u prednjem delu trupa. ocedni priključak 
Fomore” | Turbine, kao 1 ocedal 
priključak na toplotnoj oblozi oko sastava i 
divne cevi 1 elastične spojnice sa odgovaraju 
ćim odvodom u stražnjem delu tropa 


W понира pre pokretanja motora 
01) Okrenuti avion u pravcu vetra 1 postaviti 
podinetaće ispred točkova 

02) Oki prostor Ispred avionskog wo 
od stranih tla, koja D motor mogao этә. 
O) veia spoljni pregled aviona | motora i 
pregledati da Ti su st; delovi dobro pričvršćeni 
Iko 

(04) Pregledati sve spojeve na cevnim | eek 
nim vodovima da Ñ su pritegnuti 1 osiguran. 
9) Proveriti kretanje komandi slavine pasa 
| slavine visokog pritiska. goriva, de B imaja 
pun hod | a me zapinju. 

04) Napuniti mazivom do nivoa 9 
piti (S tara) 

7) Fr a sure ei рыны 
ma prkijteime aa panjen) ушш 
Ушаш prednju i zadnju амер патта а 
пай Men’ maziva, ponovo postaviti zapne 
тате 1 osigurati ih žicom та osiguranje 
(8) Preseći žicu za osiguranje na priključku 
Раа Боске maziva. poner postr 
nayku | osigurati је com za oranje 
09) Proveriti posle prvog puštanja motora u 
rad da је nivo mana spremniku narastao 


та oko 11 pinti (6251), dopuniti ga do toz 
nivoa 1 osigurati. 


10) Napuniti gorivom avionske spremnike. 


mazivo za көмегің panel 
era 2071 te Ruca prelado 





1) spas 


(počiva рар odgovarajući Sent na pro 

ашы 

(2) Skinuti zaštitni poklopac sa ventila za ispu- 
2 





13) Orvoriti glavnu slavinu goriva niskog pri 
ska i uključiti pomoćnu (buster) pumpu. 

14) Koristeći prozračno crevo M 20171 ispuštati 
vazduh kroz ventil na motorskoj pumpi sve 
ote dok ne procuri gorivo bez vazdutnih me- 
korica 


19) Prikijućčiti kraće gumeno crevo na vent 
MATE RESET VALVE. (veil za polars 
je protoka), a drugi kraj creva stavili u 
pogodan sud. Odvrnati nareckanu navriku po 
‘ent pritiskati puštajući vazduh dok ne po: 
15 gorivo bez vazduinih mehurića. алты. 
recam navriku, skloniti gumeno crevo i 
sod. 

16) isključiti privodnu (buster) pumpu. 
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y — Pokretanje motora I provere 
01) Priključiti spoljnji izvor električne ener 
sije. 





avran 
mam 





(0) Otvoriti slavinu goriva niskog pritiska. 
03) Uključiti privodna (buster) pumpu. 

04) Proveriti pritisak goriva. Signaino svetlo 
nizak pritisak goriya treba da 

je dostignut propisan pritisak poriva 





ша | ponovo vratiti raču pasa m рока 
ЕД 

8) Orrori гысы gasa | proveriti tempera 
a mama ns „Заза baja oa: 
Sie Sac gs Jo empero sel 
рана ар 

М) етеді prisa mia na 95%. 

1) Pomerio ručka pam wating | у 
Куж 





тш vent uključuje se posle 10 sekundu od 
početka ciklusa stanovanja 1 ostaje. uključen 
‘ok daljnjih 20 sekundi sprečavajući gubitak 
goriva oticanjem kroz ventil za podetavanje 





meru koji rate do 40% ріс se ustali. 
07) Ako se motor пе mote pustiti u pogon 
posle 20 sekundi od momenta startovanja, za. 

glavnu motorsku lavina 1 zaustaviti 


12) Vratiti ručicu gasa na 58%, a zatim naglo 


dati pun gas 1 proveriti vreme ubrzavanja mo- 


tora Motor treba da se ubrza za 321 sek 


13) Vratiti ručicu gasa na prazan hod, a zatim 
naglo dat pun gas do 100% 1 proveriti vreme 
brzavan)a motora. Motor treba да ubrza za. 


Печ 
14) Vratiti ručicu gasa u polola) praznog hoda, 
pustiti da motor radi na tom тейтш dok se 
he ustale temperature u mlazniku, a zatim 
ort glavna motorsku slaving, isključiti pri 
edn (buster) pumpu | zatvoriti slavinu ni 
Skog prisa goriva. 

15) Proveriti da B se motor zaustavlja nesme 
16) Pregledati prečistać goriva. 

17) pustiti vazduh iz pumpe za gorivo. 

18) Skinuti i pregledati prečistaće u glavnom 


potisnom 1 povratnom vodu za mazivo 1 oći 
с 
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aa — Vrednosti momenata priteznim ključem. e 


D Uta za koji нейн, 
> pollo ite aman ө" 










3) Navrike pumpe za gorivo Mibinttsz 
4) Navrike barometarskog re 
Шога protoka ` 





00 bine 25% 








Com na eh тае komanduje alan pri 
rakerranju 


< — Skidanje 1 postavljanje sklopa komande 
3 


O1) Ivaditi odbacivo sedište pilota. 
02) Odvrnuti zavrinjeve за oplate leve strane 
Pilotskog prostora. 

03) Skinuti učvrićivač komande gasa. 

9) Skinuti dugmad sa ručica da зе mogu 
izvući obloge ručica. 

05) Skinuti točak komande trimera krilaca. 
06) Skinuti ručice komande slavine visokog 
1 niskog pritiska. goriva. 

07) Пато rascepke iz osovinka, izvaditi oso- 


ite 1 sa krutih komandi koje ve 
Таја ručku u prednjem | stražnjem pilotskom 
prostoru 

08) Odvojiti čeličnu užad od niana u pred. 


чет pilotskom prostoru, a u sražajoj kabini 
‘volts komandu koja. pokreće čelična ad 
preko uređaja ka motoru. 

(8) Odvojiti elektro vodove za vazdutne kok 
zice Čiji se prekidač nalazi na noi aa. 





prilika рита vil og samo а cha 
vetar тынаар črevovoda pri siden 


apnea кн 
Sos Sie eas из 
podetavanje. Ručica slavine visokog pri 


š 
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5 132% 29 
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2) Skinuti zavrtnjeve oplate leve strane pilot- 
skog prostora gore | bočno, | дотад sa tam 


3) Skinuti dugmad sa ručica gasa. 
4) Skinuti točak komande krilaca. 

5) Skinuti učvršćivač komande gasa. 

9 Odvrnuti sve zavrtnjeve sa ležišta, koja 
nose ručice (komande). 

7) Odvojii čeličnu шаа sa ručica, koja služe 
та ujednačenje rada ručica u prednjem | staž. 
jem pilotskom prostoru } za popon samih 








1) Odviti četri zavrınja na nosaču ručice viso- 
kog pritiska goriva | četiri zavrtnja na noatu 
reće iako рана poriva, pa skinuti 


ručice 
Postavljanje sklopa slavina visokog i niskog. 








5) Regulator odnosa vanita gorivo. 
6) Ventil za održavanje pritiska. 
7) Start elektromagnetni ventil. 






2) отец točak (8, Ma 320 | skinuti po 
) 
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Fern 
(poriva ер poka: 21 = 
жа 134 — Рейна кене nakog раша 
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oprugom. 
klipa. kojim se гере ugao nagiba ploče (28). 
Servo pritisak | napon opruge zajedno drže 
ravnotežu sili kojom gorivo pod izlaznim pr. 
tiskom pumpe deluje na suprotnu stranu АН. 






pa (26). Klip je tako spojen sa nagibnom 
pločom da pri povećanju servo pritiska, pro- 
tava se hod klipa (11) x time | povećanje. 
protoka pumpe | cornuto. 










Той е vri u hemor u koja киме dala roe 
Frieden! otvor iz voga ж шш pt skom. 





Otvor u rotoru omogućava gorivu da prelazi 
le komore u unutratajost rotora í tim putem 
natrag ka шаги pumpe. Hidromehanički rotor 
ima Oblik pehara. Na svom otvorenom kraju 





regulatora (14) koja drži ravnotežu poluge 
vegulatora (16). Jedan kraj poluge regulatora 











Veni regulators ва sedita ventila. 


4) Način rada regulatora broja obrtaja. — Go 
ee kaje popu келі pode pro 
Sora. Шш le komore је ror otvor (2) 
та rotoru ka Маги u pumpu. Jedan vod gori. 
ча pod pritiskom komore regulatora broja 
Та odvaja se | vodi na jednu stranu memo 
brane regulator. (18). Količina 
se propušta kroz otvor (25) гершійе se 
{oar koji je одају na broj obrtaja 
tak u komori koji drži ravnotežu centr. 





Есе Oe 
Bee = 
Пе беја Жыр rotors | broja окыр 











silu podešljive opruge (20) na membrani | gurati је samokočaim navrikama | ravnim 
pritiskuje kraj klackalice regulatora (Zi) podmetačima. 
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Kolenasto cevasti spoj та pumpi pomada 
fernog zavija окыта za Bom. 


| 
2; 


li 





1) Spo oba kraja cevi (koja spaja pumpu 
goriva w 
[~ 








та рейдин: broja 
Земан sprovesti postupak арий» ызы 
de uredaja goriva da bi se odstrani Vazdušni 
čepovi, voda Ili zaostalo ulje. 


1- Podetavanje najvećeg broja obrtaja 
Kvar na pumpi visokog pritiska goriva Ш na 
теор broja obrtaja Рата plane mo 
torn u rad, Ш se. pojevijuje pramen naj. 
{eel broj obrtaja motora а 





Ventllom na за. 
Jedničkom priklječku na venti 

2) Odvojiti oba kraja сен, koja spaja zaprečni 
ventil sa ventilom za podelavanje protoka | 
Skinuti co. 


3) Odvojii električni provodnik od zapřečnog 
хаа 


4) Skinuti zavrinje, opružne podmetate | stegu 
а apreén vent sa prevrne ploče 

3) Odvojiti cev koja spaja ventil za podela 
vanje protoka sa pumpom goriva na zajed. 
nickom priključku. 











путу 
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эш» 227 — Vent m podelavanje protoka poriva 


EI 









В елы na IZLAZU Iz ВЯРА. 
аша PISAK U SERVO UREDAJU PUMPE. 
WEB servo PMIISAK RUČICE GASA 

4 IZLAZNI PISA PUMPE 


шил нимани PRITISAK U anna 





avran 
Tm 





3) Polju pe a posa ve 
(Ма га podešavanje protoka i osigurati ga 
moću Мере opružnih podmetača 1 Фейн 
зата. 

4) Spojiti električni provodnik na zaprećnom. 


S) Spojiti cev koja spaja isključni ventil | 
veni za podešavanje protoka goriva оро. 
ані dva nova ratova pratena та Келатат 
ски spoj Торага ова kraja. 

%) Prices | osigurati ev koja spaja pumpu 
visados, pritiska. goriva Y имеш тет na 
таео priključka na ventilu. 








— Barometarski. protoka goriva. 
КОШЕ 

Barometarıkl regulator protoka goriva pode 

dava protok goriva ka motoru u zavisnosti 








ku popravku protoka (30, 

Sika 326), kroz koju se 

količina goriva iz regulatora prigušuje dovod. 
sak. Gorivo pod pritiskom pumpe vođi 











Vitak pritiska ispušta se Ха niskom pritisku 
kroz otvor pri vrhu probulenog klipa za baro 
salt pans otvaranjem иван 
ventil. Око Barometarskog meha (38) vl 

uvodni pritisak vazduha (PI). Kad taj pritisak 
Spada meh se Sr à potiskuje igličasti. ventil 











Se рма (1), smanjujući na ta) naćin райық 
та Родари vent (8). То omogučuje pur 
але prika servo pumpe čime se smanjuje 
protok pumpe. Pri smanjenja protoka pumpe 
pada pot за druge strane membrane ručice 
{asa | ponovo se uspostavlja ravnoteža te polu. 
tas sent postaje opet ои. a protok 
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путат 
баз 





pumpe se ustali na određenom iznosu. Ovi se 
{Slow održavaju sve dak ne dođe do ponovnih 
Pri povećanje uvodnog pritiska vazduha (P1) 
dolazi do obrnutog dejstva. Barometarski тез 
(35) se skuplja povećavajući. ispuštanje ка. 
Skog servo pritiska kroz igličasti ventil To 
omogućuje izdizanje probutenog klipa za Ве. 
rostatsku popravku protoka (31) otvarajući 
Veći broj rupa na tauri za barostatsku poprav- 





povijajuc je naniže 
ent (8) čvrsto та 





enog 
pritiska АМ opruge. te se ponovo uspostavlja 
Favnoteino stanje 

Glavna molorska slavina (34, slika 326) ugra 
dena da omogući zaustavljanje motora, satoji 
se оа cilindričnog ventila koji e mate pobre 
пий ručno iz pllotke kabine. Kretanjem го. 
Huge glavne motorike slavine pomera se ii 
drični venti u svom kućištu ka položaju u 
kome prekida dovod poriva motoru | skreće 
па Hjebove na ромеи ventila ka uno 
Tram vodovima sa inputan) natrag. ka 
uvodnoj strani uređaja goriva. Na taj način 
‘atvaranje glavne savine ne Izaziva povecanje 





pritiska u uređaju. Slavina je na дк čela 
ота dejstvu istog pritiska. goriva tako 
da je urawnotetens | mote se pri svim radnim 
uslovima lako pokretati 


= — Skidanje 
Dbarometarskog regulatora 


тылы = сс 
TUN 
umio 
= 
as 
ESS 
wenn 
SEE 
жыды a Kak =a a uen ta 
pomen rn put mn 
er 
Teen 
Se 
SE 
рупе pn 
N лу 
see 
BE Ei 
Bee 
ne 
ee 
bem 




















OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA ме 





®) roll oba kraja cevi koja spaja Darome. 
goriva 1 regulator 


0) Skinuti zavrinje i odvojiti povratnu cev 
goriva niskog pritiska (koja spaja barometar- 
ЗА regulator protoka goriva sa pumpom viso 

pritiska goriva). Odbaciti dva тарта 


©) Odvojiti komande gasa i glavne motorske 
Slavine sa poluge na Darometarskom regula. 
toru protoka goriva. 
10) біті lee marie, ravne podio 

"meno čaurice 1 izvući barometarak regula. 
tor protoka goriva sa usadnik savrinjeva. 





rostavijanje barometarstog regulators 
protoka pora 

01) Postaviti novi barometarski regulator pro 
oka goriva na usadne zavrınjeve, navući pu 





Dotum izmene: 08.11.1978. god. 


0%) Osigurati stegu za pričvrićenje роби 
na njenom nosaču na barometarskom теріні: 
та protoka рита. 

97) Spojiti cev koja spaja pumpu visokog pri 
tiska goriva wa barometarskim regulatorom 
protoka goriva na prikijučku ва barometar. 
tom regulaloru protoka. 


m жей ма готвя: 
) Spojiti servo се (koja spa 
regulator protoka. goriva | regulator odnosa 


‘asdubgort с) sa kolenastim priključkom na 
Darometarıkom reguistoru protoka goriva. 
(2) Spojiti servo ces (koja spaja pumpu io. 
kog pritiska goriva sa. im regula- 
къа rosa porta) w jac pl 
‘hom na Barometarskom regulatoru protoka 
poriva 
10) Pričvrstiti ocednu cev barometarske komo- 
2 postavljajući novi saptivl praten sa svake 
rane Kolenastog priključka, pa spojiti cev za 
vazduh pod pritiskom (P). 








Ograničivać malog gasa за barometarskom ro- 
самога protoka goriva (slika 3,30) је podeben 
‘Sd strane prolavodjača | normalno ga ne treba 
podešavati. Medjutim, ako se u toku upotrebe 
‘hate potreta, dozvoljeno je podebavanja broja 
Sara praznog boda na semi). Podelavanje 
угш sa sledeći način: 

Т) Pustiti motor u rad, dati pun ga, а zatim 
‘banat gus do obrtaja praznog boda ta zemlji, 
sta тейін rada motora pa oblati broj obr- 
тай. Kada өе broj obrinja ustali on treba da iz. 
тош 41,5 = 12,5 % u ISA uslovima ва nivou mo~ 
са (lia 3.328). Na dijagramu se vidi promesa. 
minimalnog broja obrtaja u zavisnosti od nad 
Morsin visine aerodroma ne kome se avion ек 
КТ 

Ukoliko broj obrtaja motora ne odgovara podru- 
ja datom ва dijagramu, okretati podedavać na 
Айт ventilu һа barometrshom ropulato- 
Fa protoia goriva u smislu. калај Casovolla 
Тай povećanja. Пи suprotno radi smanjenja bro 
Жоғар. 

Todan obra) podetarés povećava Ш smanjuje 
broj obrtaja za približno 1% (2301/00). 


2) Dati ponovo pun gas, a zatim vratiti ručicu 
(psa u рош} praznog hoda na zemlji. 
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Sina 130 — Podeivat malog game na propana venia 


1 — Provera mustatjanje motors 
Posts ugradnje barometarshog regulatora pro 
toka goriva, proveriti da ne dol do pojave 
таланты motora. Ovo vršiti та Мейо 
таби: 

1) Pustiti motor u rad po postupku datom u 
odeljka 31. w. « У 

2) Podes obrtaje praznog hoda na zemlji sa. 
40% па 29%, Podelavati ograničivać за obrtaje 
praznog hoda na zemlji da bi se postiglo 29% 
Y min. Ako se ovo ne mote postići за potpuno. 
odvijenim ograničivačem, upotrebiti podešivać. 
DSropasnog ventila. 

3) Dati ručicu gasa unapred sa obrtaja praznog. 
hoda na zemlji (40%) do ograničivaća punog 
ma 





Мағына раны obratiti pri davanju gasa 
od 29% do 40%, kreati polako ručku pasa 
unapred, jer u protivnom slučaju dolazi do 
темы rada motora 


2) Dati ručicu gasa unapred do punog gasa 
(100%) 1 ва motor na obrtajima punog gasa. 
om vi naglo oduzimanje aa (ы 
punog gasa na 29%). Oduzimanje pasa ne sme 
da traje duže od jedne sekunde. 

Ра oduzimanju gasa vrlo ранно rukovati 
mom. ako broj obrtaja dell da padne ipod 
ЕЗ 


3) Dati ponovo ručicu gasa na 100% í odria- 
vati obriaje u vremenu od dve minute. 

6) izvršiti još pet postupaka oduzimanja gasa 
i ako ne dolazi do pojave zaustavljanja motora 
postaviti вен odstoji podmetać | kliza (uke. 
ао postoji) па ograničivač obrtaja. praznog. 


Dotum izmena: 08.11.1976.g0d. 








туптоп 
wa 


вода na zemlji, pa pritegnuti i osigurati ograni- 
čivać Ukoliko je potrebno podešavanje do 40% 
аза izvršiti podesavanje na propusnom (By 
Там) ventilu. Ako se u Bilo kome slučaju роја. 
+ zaustavljanje motora promeniti barometar. 
Ski regulator protoka goriva. 

Т) Proveriti broj obrtaja na praznom hodu na 
zemlji da li je u saglasnosti sa propisanim 
Vrednostima pa zaustaviti motor. 











Regulator odnosa vazduh gorivo 
Regulator odnosa vazdulbgorivo (slike 331 i 
332), ugrađen na kuciktu kompresora. ima ze 
dak da ograniči protok goriva koji se dobija. 
da barometarakog regulatora protoka, kada se 
ručica gasa naplo otvori. te da spreči povećan 
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CE PRITISAK P, 
CG PRITISAK кё, 
WEB DIFERENCIJALNI PRITISAK 
GEN PRITISAK P,P, 





PRITISAK NA IZLAZU ROVG 
PRITISAK NA IZLAZU ВАРО. 
PRITISAK NA ULAZU U PUMPU 
‚шш SERVO PRITISAK PUMPE 
‘TH UNUTRAŠNJI SERVO PRITISAK 


Bas 
Saar 








She poka 
Е пана 

eae nae E пера 
срине rmsd proces мр 
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та pritisku na ila iz kompresora. Za lakte 
Fazumevanje rada. regulator odnosa vazduh- 
(gorivo deli se na sklop protokomera | sklop 
еа za smanjenje pritiska. 
1) Protokomer. — Sklop protokomera робе. 
‘a protok goriva u komori sagorevanja prema 
rel panduka Arco području rada 
Motora. Gorivo se odmerava proilisanim ven. 
tlom Ва ala 530) koji роба protok р> 
Fa kroz je за otvor. Ventil se nalazi serv 
klipa profilsanog ventila (37), čije kretanje 
тазы od servo pritiska regulatora odnosa vas. 
dab gorivo Serve pita se dobija odvajanjem 
voda poriva pod pritiskom koji vlada u ular 
‘nom vodu u barometarskog regulatora protoka 
propuštanjem istog kroz рге наг prigulnika 
proliisanog ventila (36) odakle se vodi u iin; 
бъг ispod Kipa. prolilisanog ventila (37), Ga 
nl vod goriva pod izlaznim pritiskom iz baro- 
metankog vepulatora protoka goriva prolazi 
kroz cilindar (iznad) klipa profisanog ventila 
(37) À obuhvati. prolilisani ventil (38) odakle 
kroz otvor za regulisanje prolazi ka шала 
Smanjenje serve pritiska ima za posledicu po. 


1 465 








16 15 um 12 


sok: 3 — престоя hara іле 
mina qe 
ae, 
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VISINE PRITISKA A 





Че 





pod 
skom (Po) ulazi u srednji Klip kroz pripukni 
otvor (4), koji taj pritisak preobraća u 

tenclometarsk! pritisak KPŽ odnosa vazdub. 
"gorivo а dalje фа izduvava kroz meh (45) u 


3 


52% 





је 
© 









koga je isisa vazduh, a koji je jednim svojim 
kršjem veran za Көбіне, a drugim krajem za 
Alscklicu čija је osovina obrtanja blizu tačke 


renden pi lm za po. 
Чейс skupljanje meha (45) spojenog sa atmo. 
‘rom povlačeći membranu (48) jače na zavr. 
Теш u Caure prigusnika (46) tako da venti 

sho jastuće па. ploči te da zatvori 
izlaz pritiska KP, iz srednjeg stuba u meh (15). 
koji је otvoren prema atmosferi, Istovremeno 
povećanje pritiska КР, koji okružuje meh (42) 
izaziva skupljanje meka i povlačenje klackalice 
(49). Klackalica na drugom kraju otvora polu- 
Jopiasti ventil (50) | ispušta servo pritisak те. 








amora 
am 
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(иска odnosa vazduh gorivo. 
pa protilisanog ventila (37). 
pomera мечо izvlaćeći. prolilisani 
vos otvora. propuktajeći na 
protok goriva kroz otvor ka 
profilisani. vemil (38) se nalazi 
opruge zakatene na klackalcu ( 
je ventila povećava silu kojom 
та Mackalicu sve dok ne sa 
pritisak KP, deluje па meh KP, (4 
Kickalicu | vrati pol 
svoje sedište. 
©) Kad izlazni pritisak P, kompresora dost 
Sdređenu vrednost, кешіме astuce a. 
brani (44) sasvim zatvori ilar pritiska 
meh (45). Usled toga pritisak КР, koji 


1 
i 


¿pel 
El 
ШШ 


ў 


i 
Es 
3 
z 


H 


fava meh KP, (42) naraste do punog pri 
P, koji je dovoljan da аи meh sabljen nasu 
prot maksimalnoj sili 


E 


Брен 





Зот sato je ograđen, 
je Paka ak da apreti suis 
С poriva u komoru gon 





preko Mackie 
rta ОЎ) aktivira рошорш vent za 
Таене priista (40). Gorivo. pod ulaznim 





pe smanjujući na ај način protok pumpe. 


1 — Skidanje regulators odnosa vazduh gorivo. 
1) Odvojiti oba kraja cevi za dovod goriva i 
skinuti cev, Skinuti zaptivne prstenove sa kraja 
Sevi prema ventilu za povećanje pritiska. 

2) Odvojiti cev koja spaja ventil за povećanje 
pritiska sa startnim solenoldaim ventilom. Ski. 


4) Skinuti Мера пахта i odvojiti servo cev 
за regulators odnosa. vazduh gorivo. Skinuti 


ES 2 
= а Eco dva zaptivna podme- 
= 


6) Sa regulatora odnosa vo skinuti 


adh gori: 
eur svornjaka | oprutna podmetaca | odvojiti 
¿ev hoja spaja barometark regulator protoka 

"odnosa vardum gorivo 





"лтты | shimani ri ružna. 

родина pa skinuti A 

{foro за Ruta kompresora: 

— Postavljanje regulators odnosa. 
Ке 





1) Prevesti regulator odnosa yardubgorivo 
та kuciste kompresora pomoću КА zavrinja | 
opružna podmetata 

2) Spojiti cev za vazduh pod pritiskom Р, koja 
Vodi vazduh а kompresora u regulator odnosa 
vazdubgorno. 

Y) Upotrebis nove zaptivne prstenove na oba 
Атаја cevi. pa postaviti 1 osigurati cev za пара. 
Janje. Koja spaja. Barumetarakl regulator pro 
{Oka goriva за regulator odnosa varduhgorio, 
upotrebiv pri tome Сеш navike | оргил 
podmetače ma kraju сен, barometar. 
‘ow est protoka goriva et жепті 
Voprakna podmetaca na kraju cevi prema regu. 
isora odnosa vazduh gorivo. 

4) Upotrebi dva nova zaptivna podmetata | 
Чери navrtku. pa pričvrsti povratnu cev go- 
va niskog pritiska za regulator odnosa vazduh 
gorivo. 

3) Upotrebiti dva nova zaptivna prstena | мери: 
‘nave | osigurati servo сеч na regulator od. 
Rona varduh gorivo 

©) Upotrebiti četiri zavrinja. opružne podme- 
saće | novi zaptivni prsten 1 робини ventil 
12 povećanje pritiska na regulator odnosa 


7) Uzeti upotrebljene zaptivne podmetate, spo- 
ші cev između ventila za povećanje pritiska | 
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AAsOMETAESKI PRITISAK (in Но) 
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MINIMALNI BROJ OBRTAJA (RPM %) - POKAZIVANJE 












































ло 70 __ко мо ко мо юю М9 
AAROMETARSK! PRITISAK (mb) 


Sliko 3.320 - Dijegrom promeno minimalnog broja abrtoje u zavisnosti 
od ретка okoline 


Datum dopune: 08.11.1976.g0d. 





























VREME UBRZANJA U SEKUNDAMA (60 - 98%) 











POZVOIJINA TOLERANCIA ZA 
умма PODEEAVANIA 20, 25 а 





тоу U ТККМОАТАСИ 20,5 я. 















































10 ° 10 20 30 40 50 во 
TEMPERATURA OKOLINE (°C) 


Slike 3.325 = Dijegrom podelovanja vbrzonjo 


Datum dopune: 08.11.1978.g0d. 
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втора 
KEE 








rti da li cevovod izlaznog vazduha iz kompre- 
Sora propana a li je osiguran. Provrt ve 
Ведрина 
Bilan rad zameniti regulator odno vazduh 
w 


Proba ubrzavanja izvršiti a sledeći вани: 
1) Postiti motor u rad ul гейт praznog 
boda na sami) = trajanja od 2 mia. Proveriti 
obrtaje da su u granicama prema dijagrama ma 
Pa 
2)" Prebaciti robles gasa ia polotaja obrtaja. 
praznog boda ma zemlji u polota) panog gasa 
за manje od 3 sekunde, Motor treba da dosti- 
ime najvoće obrtaje u periods of do 11 se- 
pes 
З) Postaviti rules gum u polo 60% r/min, 
€ zatim je naglo pomeriti u palo) najvećih 
бъги (100 4). Vrome dostizanja max. rta 
Ja videti na dijagrama (slika 3.33). 
Podelavanjo stepena ubrzanja motora vršiti sa 
sadot saa. 
2) Print sayrun) за podešavanje (аа. 
3.39) koji је pod naponom opruge I salati че 





u narvbljenom rukavcu kućišta niskog pritiska 
са regulatoru odnosa. vazduh gorivo, 
Б) Okreiati zavrtanj za podelavanje ubrzava 
ја motora u amero kazaljke na satu radi pove 
‘anja. stepena ubrzavanja, 1 obratno — radi 
smanjenja. 

Svaki zarez (zub) jednak je približno vremenu 
ubrzavanja od jedne sekunde. 

Рова stapadanjar u nestabilan rad izvršiti 
та sledeći način: 

= Pustiti motor u rad i zadržati ručicu na pu- 
‘som gasu (100%) 2—3 minute, pa zatim naglo 
ЕТА 

= Dati ručicu gasa do punog gasa kada broj 
эша bode prolazio krut. položaj 9000 tmin. 
Ponavjati ovaj postupak za 8000, 1000 1 6000 
Motor ne reba ni u jednom navedenom slučaju. 
са ispoljava nevlabilan rad. 


< — Ventil za održavanje pritiska. 


Gorivo koje propusni protokomer regulatora 
odnosa vazduh gorivo, teče ka ventilu ta pove: 
nje pritiska koji obezbedu) 





‘Sha 228 — Zeman) за podetavaje ubrtavenja motors 


Datum izmene: 08.11.1976.90d. 

















Dr | skinuti četiri svornjaka 1 oprutas 
Amen | skinuti кені za održavanje pri 
ПЕР ton odnosa venal poriva 


y — Postavljanje ventila za povećanje 
тена 


1) Upotrebit četiri zavrtnja | oprutna podme: 
tea тот зар! pones 1 prženi novi 
‘ent айда pritiska па regulator Сі 
Nota yardun oro. 

ТЫШ aprte pte pete, po 
staviti cev koja spaja veni za brane 

inks saci mi vento ші 
frat je na venta za održavanje peta; сы: 
furl ev na olenadnom ven pomoću sie. 
л svornjaka Года pa com ш ои. 


си 
} Obavezno upotrebiti novi zaptivni podmetaê 
T osigurati cev za dovod gorivo 
+ — талы elektromagnetni vent 

Stani solenoidni vent se aktivira za vreme 
stanovanja motora da bi propustio gorivo pod 
danim io rer oot ven 
dejes izvodi u kome we Jedan ынан 





2) Spojiti električni provodnik na startnom so- 
Левом ventila. 





3) Spojiti ev za napajanje startnih төрі 
ұланы veni 

2) Upoureb move еңрінте prstenove, spojiti 
Паци ce hoja spaja ventil za pove 
үүтү лүп 








туымен poraća postavljenih u srednje bute 
on ma et primary vaa pis 
Dig meta sa vazduhom | tako dobijene 
Pa parat. Sra) grat je povij 
‘oj mud pija (2 ska JT) na re 
Sem hocks tage sane а шш po 
Шалы petom neem TE apo 
ane ci 

Sra йити vod poesia snabdeva dve cevi, a u 
тырышты дај asics te 
Fun iako д ири gorivo u parove 
Оты primar! ада бою ulani y 
loma vod ree produit Фо price 
Bebe bw nia zamena pale mur е 
As sp plamene cr 


md — Start rasprätvac (slika 334) 
Sest startnih rasprtvata ugrađeni su u komori 








tagorevanja | slute za početno ubrizgavanje 











амп 
Tri 








1) Odvrnuti 1 skinuti stoterni zavrtanj cevi 
startnog. таралы, 

2) Skinuti dovodnu cev 1 zaptivne prstenove. 
3) Odvrnuti i skinuti starini raspršivač. 
Postavljanje startnog raspriivata wrx obrno- 
tim postupkom od skidanja. Obratiti pažnju 


da se kod postavljanja upotrebe novi zaptivni 
prstenovi. 


34 — UREDAJ ZA GORIVO Шаа 
+ — орке (slika 335) 


Uređaj za gorivo sastoji se od dva gumena spre 
тайа (5 17) ukupnog kapaciteta 705 * 10 kp 
этейепа u trupu. dva metala odbaciva sprem- 
ika na krajevima krila (4) ukupnog kapaci- 
seta 335210kp, potisne pomoćne (buster) 
gin, pumpe (0) звейене u spremniku 


Кака 
venta (6). nepovratnog ven za gorivo (9) 
tine za gorivo niskog pritiska (10), preči 
ula po) amen a ot, de 
silos pra gorivo. o ma 
motora. dva akumulatora (rekuperatora) gori. 
Gi) менем u tropa, dva ena za Ema. 
Зее pritiska vazduha (11 14), dv овие. 
тота ventila та van 21 15). dva nepa. 
ша vela za vazduh (3), cevovoda оте 
e 
лавре goriva u турге spremnike se vrti pre- 
ko zajedničkog. иав rl (18) sect 
ma Arbana urupa 1 рон ымы р f 
ma svakom odbacivom spremniku. Pa kraja 
йш a барылады gorivu Г vode. и trup 
туша preko шілер venia za. aro 
(i) koji je meten u spremati dr. 2 odo. 
fon vidas 8) opr ы 
Ка Krila preko punog otvora (50). ZA pro. 
veru zada. Шы» а pivo poje sed 
Pron 

Koltinamer goriva koji pokazuje količinu 
poriva u rapska spremnicima 1 koji se sastoji 
Ж davaća (2), пољана (2), pojača 
Съ polaridad 
2) Вата najmanje količine goriva (9) 1 nje- 
fea signa eta (SU). 
3) Darata isprašnjenosti odbacivih spremnika 
ma Maja Ara (29) | njegova rl we 

j 

9) Davuća niskog pritiska vazduha u trupnim 
spremnicima (27) njegova tiga wata GH) 
5) Dara niskog prika вина (12) koji se 
ata солова njegova gala svetla (29). 











Ъ — Redovni rad uredaja za gorivo 


ФА kp do 435 kplem* pri režimu 100% pod. 
uslovima ICAN), natprititka u zavisnosti od 
uslova rada motora па pritisak potreban u 
spremnicima а koji iznosi 02 крсте, U сија 
obezbedenja uređaja за gorivo od 
pritiska, za slučaj da ventil za smanjenje pri. 
Taka (1) ostane zagiavijen u otvorenom polo. 
aja. ueraden je odutni sigurnosni ventil za 
vazduh (2) odgovarajućeg protoka. 


Datum izmene: 12,07. 1979, 
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Datum izmene: 12.01.1078, 
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< — Rad uređaja za gorivo ра letu ma sledi- 
те 1 negativnim opterecenjime 
U cilju obezbeđenja leta na leđima ili pri 
negativnim opterećenjima u trajanju od 15 зе. 
kundi u uredaj su ugrađena dva akumulatora 
(rekuperatora) (13) goriva. Oni za vreme leta 
Ta slodimae napajaju glavni motorski vod gori 
Vom umesto pomoćne (buster) pumpe (8) 
Koja se zato vreme nalazi iznad goriva. Gorivo. 
se istiskuje iz akumulatora (13), pomoću таз 
duha, pod pritiskom čiji je рый viši od 
pritiska vazduha u trupnim spremnicima. a što. 
Oberbeđuje ventil za smanjenje pritiska (10 
koji je тін od pritiska goriva iz pomoćno 
(Buster) pumpe (8). Ovakav odnos pritiska 
neophodan da bi se obezbedilo, prvo, da 
Мај leta na leđima. ne dospeva vazduh. 
da spremnika u 
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< — Pronalaženje kvarova uređaja za gorivo. 














Sariro curi oko pristupe 
та mel spremnika 


Plant 


ba празна: 


Naduyana Ш omektana 


EAS 
23 г 


уои. 
ен oct орь. 


avg za panja кеше pte 


usa 
sloja blog spremnika poriva 
Odvajanje slojeva material od koga 
Іле Saski 


сета 
Sa суса 
сета 


Мерт spremnici poriva. 
(ар vavik potegne 10 saite lo 


арени өемен usled вит» 


Oihar pomoćne (buster) Cece pumpe ратове. Elektrovene 
pumpe nepravi rene“ 





ойысты 


есета ne priate 
Ра 


Ес 


тама шым ш 
а жымы velki 
Нове pumpe шын. 

енен 

thay priključak. Kolebanje napona. 
Niet? pumpe ушаш 

Ағын жалан. 

Nizak napon. Istrokene četkice 
Pose zamene, četkice ne lete pravilno. 
'Elektrovete pumpe штете nepravilno. 
Neraptiveno ива grio spremnika. 
Маврга Ш rdavo podeteni обиља: 
Nerapgvenont priključaka vodova za 
Labavi i nezaptivesi spojevi cevi. 


емі рерин zvrnjeva 


Popraviti d zameniti spremnik poriva. 


A 
AS 
= 
AAA 
pers 
previd me et zur 
rT 
er ра read 
mm: 
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AA 
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a pa pt са ra 
Pr re нама тна 
e 
m == 
каш 
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кетші а клеш кете 
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Pre рае ume бы 
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gledati da Нова ранно spojene 
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— Trupal spremnik za gorivo broj 1 
ош» 336) 

Trupni spremnik za gorivo broj 1 izrađen je 

оа Tanke sinesine pune (1) koja je s obe 


кН 
je Ж napa Tosen id ай 
{hala а veliki otvor sa prirubnicom 1 

pćem (3) koji ll za pristup u smatrala) 
remata koj 

mika trup. 


| 
| 
Ни 


| 
1 


ori 
Тойма sirane je poa in 17) 
vezu davata pd) Ly На stražnjem 


polopcem (6) koji se mate koristiti pri grad. 
ji spremnika. 
Skidanje spremaika za gorivo broj 1 vršiti na 
Sledeći natin: 
1) Тарам avo gorivo iz trupnih spremnika. 
bilo preko ventila та ispust goriva kome se. 
pristupa kroz otvor bro] 31 Ши preko pomoćne. 
ексе (Buster) pumpe | odvojenog priklju. 
a Kod print бота а kome se pristupa. 
kroz otvore broj TP 1 39 Г 10 u odgovarajući 
Чы sud. Pražnjenje spremnika izvršiti ukoliko 
to ranije nije urađeno, no u svakom slućaju 
pre skidanja spremnik mora МА prazan, э što 
Ke prethodno mora proveriti. 
2) Omogućiti pristup pregradnom zidu na ko- 
som okviru broj 14 iz stražnje pilotske kabine 
i skinuti poklopac na pregradsom zidu. білегі 
poklopac sa zaptivkama sa velikog otvora (3). 
3) Skinuti stegu | traku ка kolenaste cevi (6) 
узда | odvojiti cev uređaja za gorivo od 
ламе cev 


H 
E 
| 
| 
Н 














Omogućiti pristup gornjem delu spremnika 
broj 1 preko hrbata. (dorsel fina). Odvojni 
lekrični vod od батага količinomera goriva. 
Skinuti osam navriki, izvući davat količinome. 
та goriva na gore | skinuti saptivka, 








па 
dona. Po izvedbi je іші kao | spremnik broj | 
Takođe je opremljen sa naročitim kopčama (2) 
за vezivanje za strukturu trupa. Spremnik za 
gorivo Broj 2 smešten je u trupu u prostoru 
Е прита "broj 1 1 između okvira broj 
Na prednjem zidu spremnika broj 2 nalazi se 
str a Рао 1 poklopcem (3) koji 

2a pristup u unotrainjost spremnika. | 
koji se koristi pri ugradnji | skidanju sprem- 
nika. Ка vrhu gornjeg zida nalaze se tr otvo. 
та sa prirubnicama | 10: prednji (4) koji služi 
за vera за ulivnim grlom, srednji (8) za vezi 








otvora sa prirubnicama | 10: 
venu električne pomoćne (buster) 


Na gornjem zidu nalazi se otvor sa prirubnl 
‘com (1) koji služi za vezu davaea niskog nivoa 
реа mem de gornjeg nas sa де 

Strane nalazi se po jedan otvor sa prirub- 
nicam (12) koji služi za pričvršćivanje vodova 
za vezu sa akumulatorima (rekuperaiorima) 
Skidanje spremnika za gorivo broj 2 vrši na 
sledeći način. 





pr 
i 
i 
i 
u 
: 
i 
3 
i 


01) ispustiti svo gorivo iz trupnih spremnika 
bilo preko ventila za ispust goriva kome se pri- 
stupa kroz otvor br. SI Ili preko električne po. 
moćne (buster) pumpe i prethodno odvojenog 
priključka kod prečistača poriva a kome se Pri: 
stupa kroz otvor br. 27139 to u ші 
st sud. Pratnjenje spremnika izvršiti ukoliko. 





тутат 
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ШЕШІ: 
ати 
КЕНИНЕ! 
ЕН 
ШЫ 
ШШ 
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06) Skinuti dvanaest navrtk sa prirubnice vem 
tila za ispust goriva, izvući ven па dole ak 
пий терілік. 

07) Omogućiti pristup davaču niskog nivoa g> 
riya u spremniku kr otvor broj 23. Odvojiti 
priključak elektro voda. skinuti dvanaest ma 
‘tk, izvući davad niskog ives goriva 1 skinuti. 
zaptivku. 


10) Odvojiti električni vod od davača količina: 
mera goriva, skinuti osam пате. izvući davat 
Моа вонага goriva па gore | skinuti zaptivku. 
11) Skinuti osam navriki sa prirubnice kole 
nastog dvojnog priključka time se oslobađa 
уса "prirubnice (6) spremnika | prirubnice 
Kolenastog dvojnog priključka. 

12) Odvojiti (otkopćati) райуно kopće (2) 





Bi ost gumene zidove spremnika | рано. 
vući spremnik kroz otvore та prergadnim 
zidovima okvira broj 16 1 14. 

Ugradivanje spremnika broj 2 vršiti obrnutim 
redosledom vodeci računa da se spremaik pri 
uvlaćenju | postavljanju ne ofte da priključne 





rubne pravilno іла u svoje let kao 1 
da se pri spajanju vodova. propisno sategnu 
рг | мере da bi за оре» зар 
бом ovih spojeva. 
рори. sasacha spremali па gorivo 
a Haje kila (alika 
Metalni dopunski odbacivi spremnik за gorivo 
de Sastoji, prednjeg dla (1). srednjeg, die 
Tran ta) Prema nd prem 
Bik stato od nonce opiate (4), Cen kape 
ТӨ. devet običnih okvira 16.7.8 
Di ЦУ! po dva spojaa okvira 15 
| stabilizatora (19) na zadnjem дем. 
NA prednjem kraju srednjeg dela (2) s gor 
ШЕ Brane sa lo аы ак 
Strane grio za pražnjenje GI. 
lova okvira broj + 1.8 па se юри 
рүм okovi spremnika koji pri postavlja 
ulaze u otvore upora ma ramenjače krila. 
Na udubijenom delo okvira broj S (10) nalazi 
fe okov za bravu. a na udušljenom delu okvira 
Bro) 7 (12 nalazi эе «шна sia. Na 
spoljnoj strani. na sredini srednjeg dela (2). 
женер den darat erden! eremita 
(BI pred okvira broj а (9) na udubijenom 
delu spremnika nalaze se priključci та gorivo 1 
anduk dopunskog spremnika. ie je predaji 





























Po skidanju dopunskog spremnika, slivnik (do 
рш očkacivi spremali — krilo) ostaju na 
Kris. Ukoliko se Ze оа skinuti ТІ 


Postavljanje dopunskog odbacivug spremnika 
та gorivo vrs ma sledeći naćin: 

spremnik | uveriti se da su sya 
Y poklopci propisno postavljeni. 

02) Premazati postolje. gornjeg 1 donjeg. po 
kretnog oslonca na uporu prednje ramenjače 
‘era maiću Тему 

1) Ovo ana br; 904 um 
vinos na koje se krilo postavlja. spremnik. 
Skinuti атын | prodivnavriku за urednog 
тата brave 4, уттай navriku za 
nekoliko navoja. Ne treba olabaviti Збор brave 
inan tačke u kojoj vupa u dejstvo obrtne 
poluga за zabravlivanj i izvan koje se bravo 
Талша na strukturu krila. 














Т csiguranje, naterati kuku pomocu одит 
‘crate’ pa) dok bar haa e ode 
u polotaj da zategne kuku. 

Ss) Orvoriti Skoljkasta vrata priključaka за 
vazduh | gorivo tako da th breg drž u otvore 
nom položaju. 

96) Podignuti spremnik u vinu krila | umet- 
fut lopataste priključne okove u upore та 
lima ramenjata krila 

57) Poravnati dopunski spremnik na kraju krila 
1 potisnuti unutra dok kuka brave ве Akljocne 
uZabravljeni položaj. Proveriti da I se obrina 
poluga poklapa за pokazivačem 1 da je kuka 
Brave sigurno zabravljena. Pored toga, povući 
unazad kraj obrtne poluge, ako je kuka brave 
sigurno zarbarijena obrna poluga se neće po 
беа ostace poravnata sa pokazivačem, 





Datos izmene: 15.01.1979. 














Datum инее: 15.01.1979. 
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98) Pritegnuti naviku na usadnom zavrinju 
Brave momentom od 5 kpm da Ы se Рети. 
brava na ojačan - kraja krila. Zatim popustiti 
тапш do momenta od Зар. 

09) Podmaziti rukom maiću 16MVL lomu 
pokretnih oslonaca | loptaste otvore u posto- 
fima pokretnih oslonaca na dopunskom Sprem- 
niku. Робен oba pokretna oslonca 

10) Umetnuti pokretne oslonce u njibova leti 


12) Pritegnuti obe glavne navrike pokretnih 
oslonaca tako da se ostvari errato držanje do 
punskog spremnika uz kraj krila. Pregleda. 
‘lem rupa u obe патике, proveriti da Ñ Je 
raja ra val, en mari а. 
vrtnja. Sem toga, proveriti da U gornji donji 
pokretni osloni sede ispravno u Порция: 








и) зш raten за donje 
Ara (тама broj 8819 1190491) 
15) Маравіі dopunski gorivom i prè- 
ерши! po potrebi gornji те enana 

16) Staviti uređaj за gorivo. pod pritisak | 
‘oer da noma pojave curenja Ш oticanja 


17) Postaviti slivnik (dopunski odbacivi sprem- 
ато) podesiti da dobro nalete na sprem 
Bik Er, 


h— Veni za umanjenje pritiska vazduha. 
а 339) 

Ventil za smanjenje pritiska vazduha FLX/A22 

Je deo uređaja za gorivo koji služi za stavljanje. 

Pad pritisak spremnika uređaja za gorivo. Ovaj 

‘eat skali За smanji ulazni pritisak koji 















Taptivne navrike (17) | sklope za. 
početnog otvor (18). 

Kada na priključak. +A« prodre vazduh. 
većim pritiskom on udara na zatvarač (3) i 
Ich da ga podigne da bi mogao da istekne ва 
prikijučku "Be. Podizanju zatvarača se suprot- 
аа donja metalna opna (6) за donjom 
oprugom (6) kao Г gornja metalna opaa (10) 





пер vazduha, 
inpor pr vete 

рида | obrnuto, ukoliko Je procep. veći 
manje je smanjenje pritiska. та po- 


elavanje (12) stvara se veći ili manji predna- 


i prelazni priključak | skinoti venti 
за uvodnog voda. 
S) Rasklapanje ventile vršiti prema slici 139. 
Sklapanje i ugradi 
pritiska vršiti obrnuti 











Datum izmene: 15.01.1979. 
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izlazne priključke | preko spojne сем (3) omo 
oći svoj ventila za тамы (2) aa ventilom өз 
gorivo (1). 

Y delu vela aa gorivo. (1) je vrs linda 
ventila (4) a između njih se nalazi зорин 
ten (5). U samom ventila (1) зе malas за. 






























krunastom navrikom (9), a na ploču se na 
Sinja opruga (10) 

U elu ventila za vazduh (2) nalazi se kružna 
тарйтта ploča (11) na koju se naslanja opruga 
Ша dje je kretanje ograničene ograniče 
Yajuu navrikom (13). Spolna crv (3) је ve 
{ana spojnim delovima za tela ventila za var 
duh gorivo, a na spojevima je обеда 

kama (H). 





dopunski odbacivi spremnik za gorivo. 
та kraju krila postavljen na avionu, njegovi 
prakjučći cevi ža vazduh | gorivo nalebu na 
Estive kružne риме (8 РУУ ventila za 
Sandun (2) 1 ино (1) potiskuju Ih ма 
Senta nasuprot dejstva opruza (10 112) dime 
eu venta za varduh otvara га ез za vazduh 
U spremnik a vena за porno ori га рош 
a "gorivo ш spremnika { zatvara рева zu 
vazduh iz ventila za vazduh kroz spojni се 
13), Kada se odbaci spremnik, iN xada um nue 
postavljen na avonu, opruge 410 | 12) ро. 
Shaye zapiva kružne ploče upolje lako da 
зараа kružna ploča (11) паедзе па ograni 
ПИ mayna (19) 1 ime zatvara. ovaj 
ver, a klip (6) nalegoe na cilindar ventila 
zatvara taj otvor | jednovremeno vo. 

















1) Skinuti zavretak krila | otvoriti otvore ва 
krila broj 39 oénuano 91. 
2) Shimoni stegu 1 traku za stegu 1 skinuti 





тутип 
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CEES 

4) Skinuti spoljne delove spojne сен (3) ; 

odvoji Je od ventila та вино (I) тш 
a. 


5) Skinuti ogranitivajutu вант (13) 1 izvući 
križna тартам plaču (11) sa oprugom (I) 
©) Odvrnuti cilindar ventila (4) 1 skinuti a 
‘a а wata (0. 

7) Skinuti Капаща naviku (9) 4 skinuti 
zapiva kružna ploču (0) sa oprugom (10). 
Sklapanje | иръднаще kombinovanog, amo. 
дылы venta SS 
Стара 1 Шади. Pre sklapanja. sve 
delove oprati w tpi) төй oral, pre. 
За one koji ти опасен ment Bove 
Takođe treba тате 1 se ова. 


k — Pomoćna (buster) električna pumps 
ma gorivo BPARSMAS (slika 242) 


Električna pomoćna (buster) pumpa za gor: 
ЕЈ potrebnu. 


VRS MKS obezbeđuje 


Е 
z 


НИЕ 
НІ 








Je mretasti prečistač. Na donjem delu vratila 
slektromotora, koje je ва sredini zaptiveno 
mchastam zaptivkom (semeringom) postavljen. 
Je točak за lopaticama čijim, obrianjem se. 
sabija gorivo | potiskuje ka izlaznom priklju- 
Eku. U telu sklopa donje osnove kucila nalazi 


шыт priključak goriva, električni pri 
Kijutak za napajanje elektromotora, nepovrat. 
mi ventil 1 prinubnica za Pumpe 





Elektritna pomoćna (buster) pumpa za gorivo 
РА КЪМ je sposobna da vor protok od 
9101 mis pri pritisku od 0448 kp'em | normal- 
nom nagajenju elektromotora naponom od 24 V. 
Pumpa je predviđene za vertikalnu ugradnju u 








pri. 
SP izlaznim priključkom 
goriva od Г. ASP elokirinom »Bresaes pr 
Diskon CZ 76498, Točak sa lopaticama koji 
je pogonjen od elektromotora | koji ima usta 
Jeni bro) obrtaja u zavlsnovi od napona napa: 
Janja motora. sabija gorivo kroz zavojni kanal 
i osnovi касина Г potiskuje ga kroz izlazni 
ШТ u vod za napajanje motora gori 
am. U slučaju kada pumpa daje үйші goriva 
A potreba motora. tocak sa lopaticama nasla: 
Nija da se obece sli se pritisak održava unular 
атан granica. 











Odrtavanje pomoćne električne pumpe 
Pre = 
Radni vek pumpe do оре opravke iznosi 800 
časova eta Pumpu treba pregledati svakih 


1) Pregledati sve priključne spojeve cevi za 
Ре do МО pumpe sore da 
nema pojave curenja. Svaku pojavu curenja 
treba otkloniti ramenom podmetaa 1 зарин. 
2) Pregledati električni priključak i utvrditi 
а su svi zavrinji | navrike pritegnuti | osip 
rani kom. 

3) Pregjedati da nema curenja па ocedu pum- 
pe. Dozvoljeno je curenje koje iznosi вајн 
Se kapi na minut kada pumpa rad. 
оваа pojave većeg curenja, skinuti pumpu 
1 uputiti je ma opittu opravku. 


nepravilnog rada Ko Но je prekomerna 
potrotaja struje ili ostvarenje malog pritiska 
goriva. Као i ako je otpor izolacije pao ispod. 
Башы. 

Postupak za skidanje i postavljanje pumpe 
izložen je u tački 05) odeljka 35 g) 
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m — Slavina za ispust goriva (slika 343) 
Ventil za ispast poriva зе nalazi na два първо 
spremnika Dro) ° 1 služi za ispuktanje goriva 2 

тепаа. On se sastoji od tela ventila (1) <a 
Prirubeicom za pričvrićivanje. naročitog ттт 
ја (2), naročita navrike (3). klipa (4). veće 
opruge (5), manje opruge (6), veće тарс 
DT manje арте (8). 
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= — Davat najmanje količine goriva 
‘Smiths 1996 PO (slika 344) 

Davat najmanje količine goriva služi da po 
moću upozoravajuće svetiljke pokale da je u 
месни estela najmanja količina goriva 
Хор Je potrebna za prilaz aerodromu f izvr- 
enje Залды. On je ugrađen bočno sa desne 
‘irae u trupni spremnik bro) 21 može mu se 
pret kroz otvor broj 25 
Davat najmanje količine goriva se sastoji od 








dreprovodn 
aja (9) u koji je utisnut sekundarni magnet, 
izolacionog Pazolinskog zaštitnika (10), sklopa. 
električne обесе (11) tela sa prirubnlcam 
(13) та pričvrićivanje davaca | poklopca plovia 
дау ла staat. prečnačem kao Г spojnih 
delom. 


Dava najmanje količine goriva je ugrađen 
u spremaik vertikalno tako da kada је prem 
nik pun goriva plovak je u gornjem položaju 
led tom polotaju magnet (3) na рай. 
plorka (2) privuče masu агедйле opruge (6) 

















najmanje količine poriva. 
odeljka 355. U Fay 


oval rad Upororavajuce элейе, 
‘vent za vazduh FLB(A) 75 


аа 
ms 


Sigurnosni ventil za vazduh FFLB(A) 75 nalazi 
se na deso] strani галдаа ispred шток 
ara trupnih spremnika | služi da ne dozvoli 
prekomerno, povećanje. pritiska u spremnici- 
ma 1 da Vilak. vazduha ispusti u atmosfero. 
Pri povećanju pritiska u spremnicima do 0245 
Крест? on počinje da se otvara э tim da je 
poigna voren pri pritisku od Oi p'em 
Vida tada omogući prorok od 011 
odnosno 00916 m/min, a da se ponovo zatvori 
pri padu pritiska na 021 крв“. Ovi podaci 
odnose ma temperaturu vazduha od 196. 











































) Омей otvor broj 7. 


2) Skinuti stegu | traku za stegu sa gumenog 
creva 1 navodi ga ma cev. 


Mjećak (2) iz tela razvodnika 





PT izvaditi ostale. delove. 
Т койш» ventila (1). 

Sklapanje i ograđivanje ventila vrtit obrnutim 
redosledom od rasklpanja 1 skidanja. Pre 
sklaranja sve delove oprati u toploj vodi | 
іі, pregledati ih. a one koji su neispravni 
rameni! novim. Takođe Je potrebno залепи 
кемелі 
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Daten amene: 















O, gumenog ograničivaća (4). osovinice piov 
ka (S), magneta 


tega (7). podetavajućeg 


ө), 
mikro prekidača (9), oso. 





Кода nema goriva u odbacivom spremniku 
plovak (1) se spusti | njegova poluga (2) male 
igre na gumeni ograničivać (4) Pollo se kotva 
б) рота udaljila od magneta (6), ме se 





T 4 Duo Zao YE 
` Сера нгі 





арена Ара 
Sika 244 — Davat lpentajezond М4 dopunskog apra, 














Nepovratni ventil за вино БРЕРВАМКА 
sastoji se od ulaznog sta G), diska ventila 
(3). protivittrnjuće opruge (4), kaveza venia 
{3}; gumene ара (0), ulaznog таша (7). 
sata ta upon svom (Û) Y sm: 
Fe ade pr м in ei, 
venta tvom proti) 
opruge (4) alte na svoje sede | nemogu 
Се protok kroz ven Kada je ulazi pri 
52704 baznog pritiska. disk venia (3) 
potiskuje prugu (4) Y omogućuje protok hrot 
TEL de Je gat enh sa, uama а 
ms ШЕСІ ES pelika a 
rastavljanje nepovratnog ventila za 
gorivo Vil та sedeti natin 6 
1) Брий! prethodno gorivo iz trupaih spre 


2) Odvrnuti spojnu navriku creva sa prelaznog 
priključka na ulazu, odvrnuti | skinuti prelazni 
priključak за ulaznog kućita (2) 

3) Odvrnuti i skinuti ventil sa četvorovodnog 
priključka. 

4) Skinuti samoosiguravijuće navrike (1) sa 
rice izlaznog očita (7 | izvaditi жеті 
3) Роа ulazno kućište (2) 1 izvaditi disk (3), 
oprugu (4) 1 kavez ventila (3). 

9) Izvući gumenu zaptivku (6) iz Нива na 
izlaznom kućištu (7). 

Sklapanje | ugrađivanje nepovratnog ventila za 
gorivo vršiti roui redosledom od raski 
Panja | skidanja. Pre sklapanja sve delove 











Datum нөө: 15.01.1979. 
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spojnih delova (12) (zavrtanja, opružnih роб. 
разга | par) паса price (u 
meke ал сайды 
Skidanje | rastavljanje akumulatora poriva 
ves ma sledeći način. 

01) Omogućiti pristup akusmulatoru iz 
та otot = trupa pad se motor ak 
00) avit 1 ЗК вы, Zapuval prsten за перо 
vratnog ventila | zaptivni prsten sa priključka 
та gorivo akumulatora. 

O) Odviti i skinuti naročiti provodni zavrtanj 
i navojni praten sa prelivenog ventila | riko" 
а та vazduh akumulatora. 

4) Popustiti zavnanj stege nosača (prvo gor- 
jee pa zatim donjeg) i izvaditi акты. 
Ey skinuti dvadeset navrtki. opružnih podme- 
vaa 1 zavrtanja (12), skinuti ione prstenove 
(13) 1 тышо 

















Vania стени) geet 


ва sas — 
SERE Dam. ID I Per de мес 





06) пење gumenu vreću za роо С 1 
(7) Odmastiti unutratajost komore za vazduh 
Sist benzinom Ш nekim odmatcivatem. 
08) Skinuti sedam navrtki } zaptivnih podme- 
tata (7) | osloboditi kućište priključka za von. 
aah (0. 

9) по sare дните vom) 
аа wautrainje strane komore (1) 1 skinuti 
eiat, prsten i ropitastu ploču (6). 

10) Маон prelivni ventil zajedno за za; 
КА 

11) Skinuti sedam navriki 1 zaptivnih podme: 
{aa (II) 1 ооо Кие priključka za. 
qomo а). 

12) уй zavrtaje sa m glavom (11) 
sa unotraknje strane komore (2) 1 skinuti pod- 
metas. prsten 1 rupiastu ploču (10), 

15) Skinuti nepovratni ventil (9) sa njegovim 
zaptivnlm podmetater, 

14) Skinuti četiri zavrinja, oprutna podmeta- 
Ex, radi odvajanja. prilagođivača_ па kućiktu 
priključka та gorivo | skinuti podmetači pre. 
Кез 

Sklapanje 4 ugradivanje akumulatora goriva 
vrs obrnutim redosledom od rasklpanja 1 
диа. Pre sklapanja sve delove izuzev gu 
mene ree ei oprati rior, 
Sho se ne raspolaže sa njim pranje se mole 
тшй Y за мит kerozinom, Gumenu vreću 
рева u istom bene. Posle wale 
nja delova, pregledati da nema znakova raters, 
prskotina. trotenja | koroije,| sve neispravne 
(іле ameni novim. 




















ч — Savina za gorivo SAUNDERS 108 ARO 4 
lika 19) I PPT 200-2000 
Slavina za gorivo SAUNDERS 108 ARO 4, naziv- 
тор prečnika 254 mm sa steričnim čepom та 
ром otvoreno i zatvoreno | najvećeg radnog 
pritiska od 15 kp ст, postavljena je u glav 





(2), зейш (3). krajnjih priključaka (4), pod 





тоса sedilia (5), kotujica (6), pritisku 
‘eg prstena (7), opruge (8), баште ležaja (9), 
rukavca ležaja (10), vratila (11), opne vratila 
(12). podmetaća vratila (13), ograničivajuće 
ploče ГИ), poklopca slavine (1), le 
Faja (16), zavrinja (17), podmetaća (18), kru 
дайы avi (19), тойласа шар (2) 
zavrtanja (21) | osiguravajućih podmetada (22). 
Upravljanje protokom goriva kroz slavinu se 
У obrtanjem čepa (2) između dva аша. 
(5), Obrane je 

















{ova ogranikavajuće ploče (14). Сер (2) se obr- 
a пети kazaljke ва satu за 90 za zatvoreni 





Datos temene: 15.01. 
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аа 249 — Slavia за poriva 
108 А Е PPT 260-200 


olotaj. Opruge (8) pritiskuju na pritiskujuće 
prstene (7) RON prenose pritisak na unutradnje 
ice koluljice (0 čime se stvara pritisak se 

ка (3) na aptivne spojne površine sa čepom 


uta pritiska goriva. Ova slavina je spoto 

ла de radi I pel pritisku do 33 kpiem a za 
obrtanje vratila (11) potreban je pri pritisku 
O momenat od 1125 do 44 kpem a pri pritisku. 
od Shp em momenat od 4A do 113 kpem. 
Skidanje | rastavljanje slavine za gorivo vršiti. 

















(i) Omogućiti pristup мана ма otvor 
tro) 27. 

2) Olabaviti 4 skinuti spojnu пант sa ere- 
Vom koje vodi gorivo Aa motora. 
13) ostia slavinu njenog nosača | skinuti 
Aare navike 
Bi) Postaviti jedan krajnji priključak ва gore. 
skinuti cetiri “атпай (20) Горите 
podmetače (22). 
BS) Podići pavo krajnje priključke (4) paze- 
@ da se četiri opruge (8) ве istisou | izgube. 
Šo TOGA prac praten (7) за opruga 
ma (0) 





Datum змеле: 15.01.1979. 





10) Postaviti vratilo slavine (11) vertikalno 
skinuti tri navrike (19), podmetate (18) | za: 
vrtnje (17) 

11) Skinuti poklopac slavine (15) 1 ograničava. 
зоба ploču (1). 

12) Izvoći vratilo (11), podmetać vratila (13) 
T ota osovinice (12). 

13) Pridržati prstima čep (2), izvući rukavac 
еш (10). Skinuti ranije olsbavijenu osovi 
nica letaja (16) 1 pažljivo izvaditi сер (2) 
[ela (1) kako bi эс izbeglo oblećenje zaptiv. 
nih površina. 


Sklapanje 1 ugradnju slavine za gorivo vršio 
‘rout pen rok ee: 
ТИ Pe sklapanja ve delove sine oprati а 
am crono Fon. Odbaciti kaffee (0) 
Fey vrata (12) Sre ostale delove pregledati 
{Suma тарта teen: родова Arce 
E mai, smanje navoja zvanja 
Pe Berane delove zameni novim 


эз — UREDAS ZA PODMAZIVANJE MOTORA 
4-о 


Licda) 2 podmazivanje motora potpuno je sa 
ы. rerio {aka 550). 





potisnim | < 


г 
i 
i 
| 
| 
| 

















nje (6) postavljena u 
prelivanje maziva, 

‘motors sabirma kutiju. Oceđni ventil (11) 
‘is ma] еди spremnika за ma 
‘vo, gde зе nalazi | prečistoč za mazivo. 
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"desnoj strani kućišta uvodnika. a pri. 


ključak za punjenje je ва kučištu kombino 


vane pumpe za mazivo. 


H 


u 


{orn na 


+ — Skidanje 1 postavljanje spremnika 





> 
1) Ispustii mazivo iz spremnika, kao što je 


to objašnjeno pod tačkom | prethodnog stava. 
2) Skinuti prelivnu cev ulivnog gria. 














runan 
таза 
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4) Skinuti stožerni svornjak i odvojiti стран. 
‘ey od kombinovane pumpe za ulje do sprem- 
nika, odbaciti zaoptivae 

5) Odvojli ова kolenasta spoja cevi za сей 
С spremnika 1 odbaciti зарате podmetace. 
6) vući kolenaste spojeve iz сезі koje spa 
јаја Spremnik sa ocedom motora. izvući cer 
iz dvostruko lučkog spoja na kučištu uvodnika 
vazduha | odbaciti zaptivne prstenove 

7 jOdvojiti cev koja spaja potisnu pumpu za 
mazivo sa spremnikom na kućištu preestaca | 
odbaciti тарйупе podmetaće 

8) Одупи zavrtnje iz Зара za pričvrićenje 
spremnika 1 skinuti spremnik. 

Postavljanje spremnika maziva vršiti омы» 
dim postupkom od skidanja Kod postavljanja 
spremnika upotrebiti nove zaptine prstenove. 


1 — Kombinovana pumpa za mazivo 
Kombinovana pumpa za mazivo postavljena Je 
за donje. desne strane na kućištu uvodnika 
Yarduha kod podka broj 3 (slika 339, ров 
ija 2) a pričvrićena je za motor pomoću osam 








(2), prečistsća maziva pod pritiskom (45/2) 
prečistaća сгреор maziva (5) 





jučke na obe dacirajuce (mikro). pumpe i 

рамы maziva pod pritiskom. Dopunjavanje. 

Тг ručnom pumpom | tr 

1) kroz vod za prednji ležaj 2213 litra 

2) w svaku dazirajuću mikro pumpu po 70 cm 
дарачан vie od cm! jer bi se pri 

puštanju motora u rad ova količina izbacila 
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ЗІНІҢ 
dimi 








lim 
Mita 





туплап 
таза. 
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napolje. Iz spremnika za mazivo pre dopo- 
njavanja mora se ispustiti vitak maziva tako 
da ро tipki za kontrolu maziva ostane 3 
Ära: Nakon puštanja motora u rad šipka za 
kontrola maziva u spremniku će pokazivati 
53 itara (10 pini), 03 Mara (oko 1 pinte) 
Ne zadržalo u paoku broj 3. te je potrebno. 
Дый još jednu polovinu litre (1 pinta), tako 
da mera pokazuje 6 Мага. a stvarna Кой 

Sara (12 











h — Skidanje 1 
de 1 postie Kombjnorane 


1) Osvoji sa kombinovane pumpe za mazivo 

ey koja napaja prednji glavni ea) 

2) Odvojiti cevi za napajanje mazivom glavnog 

Srednjeg | stražnjeg Къща ой dojo. 

pumpi 

ТҮ ойи cevi za napajanje dosirajućih mi 

ie pupi а падне 

Skin мшдеп zavrtanj 1 odvojiti cev koja 

Saja pumpu opremi ta mazivo. 

3 Зина мое ските) | odvojiti sa kom 

dame pumpe za. mamo ce koja. spoja 

spremnik В mazivo i potisnu. pumpa ға ты: 
vo bat apie тонге 

у odvoji cev за odvod pritiska od kombi 

тәш pumpe. 

NS ane ди pa m 

М podmetne + paño т 

pumpa za masino sa njenih usadnih satan 

aac soda! родним 

Ne treba hid! dve začepne navike koje өс 
ae ш оше рейшн» crpnog mativa o 

arke su sa njim, pošto one Are 

Pc I poklopac Comino pom 

т lom od skidanja. Kod 

rue ыры prste 








‘rit obrnutim ром 
postavljanja. upotret 


1 — Yen sigurnost na poto voda 








Veni iron ma pol vodu je ame 
ри ean pumpe nao u 

iii precitado maziva pod pr 
Moji se ой Мура (ийа 33, pozicija 17), koji 
CARE 























branim podioikama (15, slika 353), ра 





пор зена prolazi kroz ovaj prečistač, 
1 — Pregled pretstaca potisnog | povratnog 
je 


Da bi se izvrtio pregled precistaca potisnog 

vea potrebno je učiniti sledeće: 

1) Odvojiti spojnu cev za ubrizgavanje na oba 

kraja, оттой začepnu savrtku sa priklju- 

{аа 1 izvaditi oprugu (slika 152, pozicija 4). 

2) Izvuci prečistać pomoću drške za izvlačenje 

oprati ва u benzina koji ne sadrži olovo. 

3) Pregledati prečistač da nije oštećen. naro- 
"mrežica | njeni lemljeni spojevi. 
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pod aim: а родина. 

i favo: B — дена P asa aa путања zaptivka 13, ea pre 

IS 
Sika 132 — таный pocos | povratnog voda maziva vent sigurnosti 














има 134 — Dosrajte (mikro) pumpe a masivo 


je, sagoreva | odlazi u atmosferu, St mati 
da ove pumpe rade. ma principu totalnog. 
publika maziva, Vod svake pumpe spojen Je 
a Te priključkom. а cev vodi ka bateriji 
priključaka za ubrizgavanje smeštenoj sa do, 
je strane. uvodnika, koji obuhvata i glavni 
priključak za punjenje uređaja za podmazi. 
Vanje 





n — Podelavanje mikro pumpi. 
Mikro pumpe su podešene od strane 
daća lako de doniraju prblino 0,24 VN 
naknadno podesavanje nije dopušteno. 





P — Skidanje 1 postavljanje mikro pumpe 
1) Odvojiti cev za napajanje glavnog letišta. 
sa dosirajuće. mikro. pumpe. 

2) Odvojiti cev за punjenje uređaja (početno 
ubrizgavanje) sa mikro pumpe. 

5YOltrnuti 1 skinuti stožerni savrtanj zajedno. 
за Rolenasio cevastim spojem | zaptivnim pr 
‘Stenovima за mikro pompe, odbaciti тарле 
ойткеш. 

Зу Skinuti dve navrtke i odstojes podmetače 
À srvući mikro pumpu iz pumpe за пиано, 


осму odstojne podmetaće i mazivni rapt 





Pontavijanje se vrli obrnutim postupkom od 
Skidanja Kod postavljanja upotrebiti nove za 


Fronalabenje kvarova | natin 
otklanjanje 








Spam pe Zamenit apt 
Krum 
AS 


Upotrebljavajući propisano mazivo napuniti w- 
ređaj za podmazivanje na sledeći način: 





3) ubrizgati maza kroz priključak za punje 
nje srednjeg Bag зеца Tem 











OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Кай: 


7 ауто 
Гез. 





4) Skinuti завера. nayriku sa ljoe pumpe i 
ubrizgati 190 све ulja. Postaviti шшш пати. 
Kuti osigurati је. 

З) Skinuti gluva navrtku za punjenje na teme: 
nu prenosnika starter generators | ubrizgati 
STO Em’ ulja. Postaviti guvu вани | osigu- 
тие. 





за "ponovno paljenjes motora u vazduhu. 


vanja motora postavi u polola) vukljuženom. 
Električna vera uređaja za električno pokre 
tanje motora u rad tako je izvedena da se 
elekiien starter ne mote staviti pod napon 


Ja avionskog akumulatora. Uređaj se pokrece 
jednosmernom strujom парова 28 V koja na 
mahove bude jačine ОД a trajne jačine u 


Vremenu od 38 sekundi 560. 
Da bi se isključila struja iz strujnog kola 
uređaja za pokretanje motora. potrebno je 
postaviti prekidač Starter generator» за 


Baja starters položaj маме. Ovim 
se isključuje struja napajanja startnog. auto 
‘mata, À prekida strujno kolo napajanja star. 
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< 
ad uredaja kod pokretanje motora 


Pokretanje motora u vasduhu vrli se preko 
prekidača »paljenje motora u алдин: koji se 
Talar u prednjem pilotskom prostoru ва de. 
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m = 
па 259 — бета startnog stomata deset sekundi рода ыен 



















































































myrra 
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sno) tabli sa merilima, a u stražnjem pilotskom 
prostoru ва ploči sa merilima. Sa ukljućenjem 
Jednog od dva prekidača a nakon uključenja 
izvora struje uključuje se rele} paljenja (ale 
ke JSS 1343) smetten u trupu pored minima! 
пор releja Posie ukljućenja. releja paljenja. 
Spoje зе kontakt, uMjuče uređaji paljenja 
(Бове? i propusni starini elektromagnetni 
vent (slika 335). Gorivo počinje да prolazi 


Kod paljenja motora па ovaj način startni 
парка 
ела 
сте 





lekiromagnetni vent ostaće uključeni dok se 
ratni prekidač графема motora u май. 
“dri u položaju nukljutenon. 





















ova) način skinuti crvenu zastavicu sa preki- 
= 


+ — Sanar generator А 
Opis, skidanje, postavljanje | mogući kvarovi 
Starter generatora dot} su u poglaviju ес 
Harian uredaji 


í — Start outomat за потицао 
——— 
заты suam за masasqa 
de in ШЕ а ЗЕ) je пие 
ЖЕ koji тый na lloro) 
SV. Stat atom ЕЕ 
Pokretanje. motora за зима мапе 
Шише ровы ө određenom vremen 
‘ton razmaku. a poni trenutnog uključivanja 
Komandnog prekidača na polo) лава. 
ше KOJI se borin prilikom pokretanju 
‘motors tr are, uređaje paljenja (bone). 
prepuni starini «линдр venti tek 
тотал za odvajanje wena za podelavanje 
— 


£ — Skidanje 1 postavljanje startnog во. 
‘mata a automatsko pokretanje motora 
Start automat je postavljen u trupu sa desne 
Sirane u predelu motora: da bi se skinuo po. 
bno je uraditi sledeće. 
1) БАВЕН akumulator iz električne mreže 


je mo 
dronski ure 
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pon 


























2) Skinuti stražnji deo trupa, skinuti motor. 
3) Skinuti zattitni poklopac startnog automata 
koji je pričvršćen sa est каме Кор. 

4) Odvojiti električne provodnike за kojima je 
spojen starini automat. 

5) Skinuti dva zavrtnja sa kojima je priče 
бево telo startnog automata za konstrukciju. 


Postavljanje startnog automata vrši se obrnu- 
tim redosledom ой skidanja. 





motora u rad na zemlji 1 u vazduhu: Sastoji 
СЕЗ (bobine) 
1 paljenja. Uređaj 





изгора. 
жазы. 
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se pokretanje motora vrši u vazduhu napajanje 
Sirijom uređaja (paljenja) vrši se preko kor 
aka flea paljenja | prekidača "paljenja mo 
Kod pokretanja motora preko startnog suto- 





1 — Visokonaponski uređaji (bobine) 
Dra viokonaponska uredaja (bobine) tipa 
BTICIOTSA slute za paljenje motora. Rade 
па istosmernoj struji napona 24 V u području 
Temperatura od 230 do 100 | do visine 
18000 m. Trajanje varnice је око $0 mikro se 
kundi. Deka! visokonaponshog uređaja su sme. 
Steni u kucistu koje je izrađeno od lake legure, 
zaptiveni | zaštićeni od korozije (slika 340), 
Primarni namotaj bobine (slika 35. pozicija 4) 
koji se uključuje preko uobičajenog vibratora. 
radi sa 24 V. Translormisani visoki napon preko. 
Visokonaponskog elektromagnetnog Ispravjata 
(9, poni Romdegetoe (1) do vrednosti іі 





{ators ako Je Rondeneto onto napunjen. + 


eda See 
— skidanje рам јаје visokonaponskih 

i uređaja (bobine) 
тамур, vlrokonaponskim. uredajima koji m 
gradini ru u pre motora тора 





е) 
E J Es 
А 





je kroz otvor aa trupu broj 11 1 broj 29. 56/2 717 


Фарс vitokonaponskog uređaja sa aviona vršiti 
па sledeci način. 
1) isključiti izvor električne energije na avionu. 
2) Isključi priključak niskog napona odgova. 
=ч одита uređaja koja se skh 


3) Pesan ри mita nakon skidanja рад. 

čka niskog napona, a pre skidanja priključka 

visokog. napona. Visokonapomski priključak 

može biti vrlo opasan ukoliko se sa 

pogrešno rukuje. 

4) Skinuti tri zavrnja sa kojima је pričvršćen 
ureda, 


Pranje vnatontponsog uređaja il se 
‘bration подове od тамсы sidan 








— Svetice 
Za paljenje goriva u komori sagorevanja shite 





hem kućištu. motora. 


1 — Proposal starini. elektromagnetni. vent 

тереді art кован ventil је моје 
iro bidraulienog tipa. 

an konusni vent (slika 347, pola 7) 

‘Seat položaj stvoreno pomoću električne. 

uje. э vraća u polola) -aatvoreno= pomoću 

rome 16). Propo starini. көпші vent 

Т tamma za vreme сина w 

ы propustio gorivo do startin 

do BE soi početno pene mem. 
vee Брена, propusnog шалың sie- 

Ktromagnetnog venta vF se pomoću pre 

doza paljenja area u тамы Pre početka 

provere Uraditi weqeee: 
























































Hota izazvalo mali broj obrtaja motora Pri pra 
‘om вода. 


m — Nepovratni elektromagnetni ventil 
К 

Nepovratni elektromagnetni ventil za prekid 
protoka goriva kroz ven za podelavanje pro- 
loka tipa 1415% je slične konstrukcije kao 
i starini elektromagnetni ventil. Ugrađen je 
fat gornjoj levoj strani. kompresorskog kući. 
КА 


Nepovratni elektromagnetni ventil zatvara pro- 
tok goriva kroz veni za podelavanje protoka. 
ре se 5 ma nakon 10 sekundi od 
momenta uključenja prekidača startovanja. 
Otvaranje ventila vrs se posle 30 sekundi od 
‘momenta uključenja prekidača sstartoranjae 
{nakon čega se ponovo otvara slavina koja 








reba da je 1023 oma. 
2) Proventi izolacioni otpor između namotaja. 
(sika 348, pozicija 15) | tela ventila (12) da 
nije manji od 20 megaoma. Za ovu proveru 
upotrebiti 300V mogametar. 

ЗРАКА! ventil na priključak električnog. 
uređaja napajanja (1), парова 24V. Sa pre 

Amino 








Pr 
ЗА loci! pra pane 
шич pa proveriti rad ai. A је wari 
fe паста срещана а дайте 
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b) Ukljućiti ponovo prekidač motors 
U адам | proveriti na hh Pod wei koja 


roer pres rg ызыр za 
im je spojen Чеокодарава uređaj (bob 
ko Дјева medio ne var 











— Kvarovi 1 način otklanjanja u uređaju za električno pokretanje | paljenje motora 





€) Zameniti visokonaponski uređaj dc paljenje! 
(bobinu) ako je električni uredaj ispravan. 


Napomena: Strana visokog napona uredaja за pa. 
ljenje mote bit vri opasna ako se pogrebna 
rukuje. Rukovalac treba da pričeka najmanje pot 
mima pre nego Sto će rastaviti vaokonapomko 
‘od wecie koja je prethodnog momenta Mia u 
ы 





Pronaći | otkloniti kvar startera. 
Zameniti мапа automat 

Zameniti prekidač. 

Фата) osigurat ма osiguračem 
Мер 

Ри | kloniti kvar u elektro 
тшм 

Тым! орны за ойрот 
kras 

Zamenit relej paljenja. 

Uključiti prekidač paljenja. 
Zameniti меб. 

Та | otkloniti kvar električnog. 
а 

ту оза ра р завеі о ы 


Ре с Eon 
pratan шшш ва. 


шыр Sate прави 
Sse ats lea 


onal дурре semaljekom peers 


min 
кезі Ss MC r Dya da И se delovi okreću sto 
ee Шош 
— E rete 
Pr ze en 
een a 
mi A 
== en 
er 
a ae 
‘rr rele paljenja nakon Sacha, 


Zameniti visokonaponske vodove. 








тутт 
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Gravinero uređaj za otkrivanje požara se sa 
moji od gipkih davača kapilara (1). spojnih 
člemenata 12), priključaka za davat (3) | 
Upravljačke relejne kutije koja ulazi u električ: 
пи mrežu. Za pričvršćenje бірін davaća kapi. 
{ara та strukturu aviona alle naročite орех. 
мой iz _vatrostalne gume, naročite 
‘price (3), nosači ogrlice (6) 1 spojni delovi 
(Т шина M38, navrike Мз Горгини pod- 
meu о 1 

Әрі davač kapilar se sastoji od kapilara iz 
Berdajaćey čelika snabdevenog за unutratnjim 
‘Sredstvima meduvene | koaksijalnim sreditnim 
охото sredini provodnik. je odvojen 














a omogućenje. 
lara, Pritjute za davač мше za vezu elektro- 
provodnika sa Gravinerovim uređajem za otkri 
Vanje polars. 
< — Samostalna olektrićna mreta (slika 270) 
Samotsalna elektiêna mreža uređaja za otkri. 
‘polars se načelno мамой od električnih 


prekidača za proveru (5) 
U prednjoj kabini 1 izvora napajanja (6). 


4 — Način rada uređaja za otkrivanje potara 





dozvoljava da se spojevi u upravljačkoj relef 
o) kutiji otvore me prestaje. эрос 
Radom kola prekidača za proveru 
Sadan vapora ion at. pomoću de. 
se proverava rad unutrašnjeg kola uprav- 
айс тосу kutije | neprekidnost 
provodnika osciljivog davaća. Ovim se domo. 
java da se zatvore spojevi upravljačke relejne 
kutije 1 da radi kolo upozoravajućeg svetla za 
požar. Pošto se uređaj za otkrivanje рови. 
Mapaja sa svakog kraja. on mora biti uvek 
neprekidan kao otkrivać požara i pregrev 
‘ola mada su osedijivi davati potpuno тім. 
jeni па nekoj tački. 
< — Ispitivanje radne sposobnosti 1 pronala 
вее kvarova. 
overa radne sposobnosti uređaja za otkri 














4) Proveriti stalnost otpora osetljivog daveta: 

Kod dueg davata kapilara on treba da iznosi 

‘od 30 do 30 oma a kod kraćeg od 15 do 25 oma. 

Ako gornje provere daju zadovoljavajuće re. 

alate; proveriti upravijačku теўи kutiju 
ро iedeen: 


TI Броји ma priključke kutije «he | Be pro 
mein pina чорта poslanja ш 
među 20 4 3000 oma. Ostale priključke kutije. 
spojiti kao što je dato па slici 310. 

ТУ Podetti promenljivi otpornik ва 900 oma za 
kutije до serijskog broja 457, odnosno na 1250 
oma za kutije serijskog broja 481. nadalje 
i pritisnuti prekidač за proveru. Upozorava- 
luče svetlo ne se ave, 














pr 
тази. 





Poste svakih 300 sati leta ili dve godine Көгі 
čenja: prema tome Sta je kraće. postupiti 
то sledecem" 


1) Odvojiti izvor napajanja od priključaka za 
1,08 spajanja od priključaka. 


2) Skinuti osiguravajuću žicu 1 razdvojiti dava 
de na mestima spojnih jedinica. 

3) Skinuti upravljačku relejnu kutiju | poslati 
Je na opšti pregled, a mesto nje postaviti novu 
AÑ pregledanu, prema tome čime se raspolaže. 
4) Izmeriti otpor izolacije između provodnika 
1 kapilara, koristeći ispitivač izolacije od 250 V. 
Ova) otpor mora da bude veći od 1 megaoma 
pri normalnoj okolnoj temperaturi. Ne vršiti 
она proveru ako nije normalna okolna tem 
peratura. 


























sja pričvrićivača kraj- 
njih тамша kao 1 da за udubljenja 








rara 
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4 — UREĐAJI 
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Datum izmene; 15.01.1999. 














(OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA ња 
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(OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Nae шж 


Г pen a 
И ta Ju ІШІ 
= | Hal Í 
ІІ Шы [Т mi 








Sika а — Sama меене uredaja (ш nekim acne 














а Velike vibracije pumpe 





э re сено Ar Zapaten мыны оғаш uložak prečistača. 
4. қашты pritiska ne Емен Ш вышы Уе өмірі Mera 
ane ge ma pokazivača a iz 


35 
Егас наа 

. = 
pra 


СЯ 
робите ka bilo kog dela osnov. 
Pog uređaja. obaverm je izvršiti proveru rada 
еа» pre putanja. aviona na fet 

Toro мм kaqa je u pitanju ugrudaja лер 








» „оси. zada uređaja as май mr 
maljskim uređajem. čija pumpa ima iste radne 





amen tomas 


rover neutral pololaj komande razvod. 
"rover da loma curenja ma spojevi. 
Ера 






ошл е pije 
за mans porra pod pretpostavkom 
КЫ provea “болың hidro uredaja: 
Er 

ii 
Кы. patnja тш m Spon 
ла 

Akumulator алышыр uređaja mora. biti 
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Datum izmene: 15.01.1903. 
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ТТ 
ШЕ ЧАН 
ШОШ 
ла ШЕШ 
НИШ 
КЕТШІ 

ННІ! ЕТЕ! ЕНЕ 

ШЕШ 

| ПИТЕР Ена 
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д proma me 
A Tome aen (A). 

Чым ни ОЎ. AAA 
Tamed a dva ka nalazi se zaptivka (37). Email Up ышып u peneana Мыш pod 


ioe Een mit vn gn, тайы Щит pet Ta pod 
ре = = 
Se 

за 











= li 
ME? 
; pz; a 




















= 
Kalu aia me aina ma res aio” aro вали pump. o pono 
pis мо рула 


tml om re ea ДО ll a рома. 

рзд. Vaio ромой omećnje ето 8) Pakovanje. — Propisano je da зе pumpa 
dela vrstila pampa, treba арабта drugu zum sis na мї način kao Мо је | primljena, obe 
pu a Мими pumpu poslati за open Абана dovoljno meke podloge. a imo jako 











іле pumpu. zameniti зар | ponovo pumpu ugraditi 


2) Treba рани vandu la pumpe prema odgovarajućim delu 
BE: 


ш nire sije ө, шеге 
ba Ni ar em шыршалы, trajo 


Әшен елі е кеті ашы tng кө 
батты? 


Е зада саца. Земи: 
аа теди Pampa а 


cots peas er 


зоа ав B su мона, злите Ші dovoljno pri 
‘eatin pln Peat a 


j Ltt je ovu nedovoljno da apreti curenje, promeniti ар. 








ayrıran 
LAR 





Manja spojica A5—S2608 ugrađena je u poti 
snom vodu Г radi na pritisku od 70-2 крст 
‘Sok je pritisak za ispitivanje 110 kp cm. Veća 
Spojnica 85--52613 ugrađena је u usisnom vo 
За radi na pritisku od 1 kp cm, dok je pri. 
tisak za ispitivanje 3 pie 

3) Они 1 atin rada. — Spojnica we soji ir 
Jednog muškog daća (1 нор temine 

dela (hvatata (2). Utikač i hvatač su. 
sean, da pri prelama le E ле 
stavljena, doju najmanji otpor prol u 
да se rastave, pod uticajem ugrađenih op: 


Gh солото]. Ceo sklop predstavlja sistem 
Жайка (3) i башга (8) Koji je poduprt opre 


iili 


pm). 
ГЫ se hidraulički vod brzo rastavi dove) 
no je uhvatiti rukama Utikać | hvatač 1 poms 
Kuti drta u suprotnu stranu od dejstva opru- 

ime se automatski oslobađa utikač od Ava 
hia, Poito se otvori. rastavljenog crevovoda 
(cevovoda) automatski zatvaraju. time Je spr 
во prosipanje. preostalog. ulja iz crevovoda 
сочат) Kod sastavljanja. spojnke (скок. 











e ubaci utikač u wa 
Pula čime je spojnica sastavijena | ostvarena. 
eas kroz рөн 


3) Mogući kvarovi samorapiivnih spojnica 





im, о se odvrne telo 


SE od hare zapaten. Кір nepovratnog 
{i T e радара oprugom (0) Г navikom 


ТШ оа hartije je valjkastog oblika sa na 
doma od тшй. impregnirane Paraje, За 
Тилге strane hartije ugrađena je torio. 
Среща koja sprečava da зе nabori od hartije 











1 зе propušta ulje. 


Мори rafa 
2 дъ Гренада дата 
Plivanje 





у Nanprovea opruga Watata 
род. koga. izobličene se 
y 


m За spojke. rastaviti je 1 
= ЕА 


безди novu spojnicu 





4) skidanje spojnice. — Samozapivne spojni 
ta тшше mah прса 1 iza, motorne N 
Sadie pampe. Po skidanju odvrati spojne 
туте Za jedinog | drugog kraje solic 1 w 
Шр unanini pogodan өші 


t — Nepovratni venti (1585200 1 85220) 
са 43) 
Nepovratni ventil služi da propusti ulje u jed 
nom pravcu uz sto manji otpor. a da spre 
prolaz ulja u suprotnom pravcu. Na teha ven 
{a (1) naznačen je smer toka ulja kao | mo 
poći m pink onto ve ты 
se klip (2) koji je poduprt oprugom (3). 
Zapuivanje je ostvareno zaplivkom (4). 
Ovaj ventil je ugrađen u potisnom vodu mo- 
tome hidrunlike pumpe; neposredno ispred 
automata za prevođenje pumpe ва prazan bod. 
Obzirom da je konstrukcija vrlo prosta nema 


Datum изет 15.01.1979. 
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эш» аз — Nepovratni vent (кеше | nanase) 











PAZNJA: Pri puštanju hidrauličkog uredaja u rad, 
Sara pažnju da N ima propuštanja ulja na teh 
Rl se prečistać shida sa uredaja, tada preki 
по hidrouliche vodove ispred | iza pročita. 
ES, sum da se pribati ulje koje je ostalo u се. 
еко 1 izvoditi prečistač la trupa 

9) Pregled | sastavljanje. — Pregledati sve de 
dove prečistaća (glavu sa nepovratnim vent; 
tom. felo kao | priključke). Ne rastavljati ne- 
povratni ventil U glavi pretisata ukoliko па 
postoji mogućnost da sc proveri 1 podes! pr 
СК njegovog otvaranja Xoji je naveden u po 
isprati sve delove petroleumom | colt čistim. 
vazduhom. Upotrebiti nove гарна | novi е. 
kS Мори ае obrnutim redom od ra 
sklapanja 














PARNIA: Pri ugradnji presta, obratiti ролы 
pri spajanju prečistaća u uređaju tako, da ur P> 
‘an чай pumpe spoji за priključkom опас. 
fl za тшш, U suprotnom, МОН se pod 
Саада pada potiska raspada 1: mole doći du 
— uređaja. 


en 
ша вила 
Me lan 
Pasa sas ara ШЕ: 
Er 
een 
Sn 
ша 
лена ар 
a 
— аа 
Ferse 
Шенді 


ва ме 











путтөп 





2) Opla. — Automat se sastoji od tela (1) u ko- 
ве ЈЕ navrinut čelični priključak (2) sa čau. 
Tom Г oprugom u njemu (3 i 4). U telu je а. 
en malt klip (5) koji se naslanja na kapu. 

e (6) sa druge strane Klip je poduprt sa 
йит oprugama (7) i (4). Podešavanje 


ES 
ES 
ta 














3 Amat, prevodi gumo pa Negros poet 
Seay tea a 
BTS propane 


+ Pojavljuje se curenje na pei Оше төріне 


Ë 


2) У poglavlje 4. 1. b tačka 3 
русе: priključak (2, ме 
телен pl. занда aba 
lan 1 юрбие ga пазаві 
Lament! automat 





татем automat 


пазени пре 





Datum amene: 15.01.1973. 
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АВСОЕ 6 


BOF G 











DFG 


— Ою: B — кіші кө: © 


а) 


2 





уемда kupa: D — Рипа: B — Vibrira) ДА 
зе ca ploči F — Ор. 


ма» O — Način rada stomata шет 


3) skidanje. — Skidanje automata za prazan 
hod je vrlo jednostavno. Automate se prilazi 
kroz 'vratanca br. 10 3 Ti na trupu. 

Ра skidanju automata odvrnoti spojne вани: 
ke Које vezuju automat за uredajem. Luc 
Automat napolje 1 ne dorvolin rasipanje ulja. 
Ie cevovoda Y automata 

6) Ugradnja automata. — Ugraditi automat ва. 
određeno mesto u uređaj aviona. Obratiti pa- 
Таја da ne dođe do pogrešnog vezivanja voda 
ir pumpe na mesio voda za reservar. jer bi 
око dovelo do razaranja uređaja pet puštanju 
Pumpe u rad. 





J — Akumulator hldraulltkog uredaja 
(SORO) (ыйа 49) 

1) Өрме. — Akumulator hidrauličkog uređaja. 

shuki da ublaži hidrzuličke udare koji se ja 

ljaju ma kraju nekog radnog toka (kod zavr- 

‘etka uvlačenja i izvlačenja stajnog. (ара Ші 

sno) kao 1 da sakupi izvesnu količinu ener 

ве 

Pritisak punjenja vazduhom 28—30 крст. 

2) Ори. — Akumulator se sastoji od cilindra 





Opis. 
Koji je sa jedne 1 druge strane zatvoren sa 
kapama (2 1 3), klipa (4) sa zaptivkama (5) 
KOJE u akumulatoru razdvaja komoru napunje. 








туплап š = 
— OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA Nd 








© ma vazduhom od komore u koju ulazi ulje. Naj; | <. 
Vrhu akumulatora imamo postavljen ventil (6) 
_@ ректі шылымға ardor koji je 
Ха donje (suprotan) 





3) Način rada. — Pre ugradnje akumulatora 
u uređaj akumulator je napunjen vazduhom 
Ф Reh pritiskom od 28-30 kpe. Pod ovim pri- 
tiskom Klip akumulatora je potisnut u suprot 
ты stranu do kraja. Pri puštanju uređaja u rad, 
Хар akumulatora se ne pomera sve dotle, dok 
je pritisak u glavnom hidrauličkom vodu za Ф 
Боју je akumulator spojen, manji od pritiska 
KD punjenja 
Pomeranje Aipa, u smislu. sabijanja vazduha 
je ostvareno tada, kada „pritisak pređe owi 
































1 — Tey 3 — Peseta opruga: 3 — Klip: + — 
dara шы = Zap 
‘sna Ge — Vent rauteretenja (62204 1 B) 

















соннан 
pa aa m 

le anes сені 
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К = Sabijjući vazduh. klip oslobađa izvestan pro 
1 — мди: 2 — Gornja kapa; 3 Laps: stor koji se puni за uljem, te se Кой naglog 
КЫ тар қын ВЕНЕ ме ылы pita (om Eve іі mrien 
Re neke radnje) ispod pritiska punjenja, izgura 

Sita 49 Алақаны мазо uređaja | E 





suyuna 

















== == 

ES 

PRO A 
e e = 

заемащи иа nme Pin мне sa плана та m 

4) Odvojiti cevovode odvrtanjem spojnih n» Цеа за сива спина ум ж 
a. = ulje otvoren, u trajanju od S min. 


P) Osvoji ogrlicu kojom je akumulator ve Ме sme biti curenja nii pada pritiska. 
zan za okvir br, 21 trupa. izvući akumulator Primeniti isti postupak sa pritiskom od 110 
парађе panei da se пе prospe vlak uij рет. 

Gener yest Takode ne sme biti curenja niti pada pritiska. 





Ne sme biti curenja niti pada pritiska. den ШТЛ je ven poten, +a 
Fait po e Pra od АШ do pain as zapivkom pa prema 
Olen. Pri ovamo ne ame Bit made е ee a Po ма РАК ка. 


Ші pada pritiska. lazi U vodu za povratak u spremnik. 
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S) Skidanje ventila. 
— Prié ventila kroz vratanca br. 10. Voditi ra- 
Guna da je odmah pored ventila rasterecenja 
glavnog hidraulickog voda postavljen à ventil 
Tostesdenja za uređaj zakrilca | da su oba 
Ventil iste konstrukcije. Razlikuju se samo po 
prasku podelatanja. 

— Skinuti vol rasterećenja koji je vezan za 
Slavni vod pritiska 

6) Ugradnja ventila. — Ugraditi ventil u glav 
hi ved pritisku vodeći računa koji se роја. 
čak veruje za 

‘Saleh vod. 


Taju biti zaćepljeni odgovarajućim. čepovima. 


1 — Električni pokazivač pritiska u glavnom 
Матамен vođu. 

Ovaj pokazivač pokazuje pritisak u glavnom 

hidrzuličkom vodu 1 to u vođu od атор pri 

ода automata га prazan hod pumpe Pa ma 

dalje Prema tome, tba uočiti da ovoj mera 

pritiska ве партије pritisak na izlaznom vo. 

Du motorne Hidrauličke pumpe već samo 24. 

automata ра па dalje 

U ovom slućaju primenjen je električni dava 

pritiska zbog loga So je ВИ praktično neoset 

iv a nagle vibraciye pritiska bilo od 

е огаш pompe Ш drugih 

dara Detaljnije o konstrukciji | načinu rada 

ovog. merila videti u odeljku 5. 
















т — Slavine (8S—S2200) (slika 4:11) 





1) Өрме. — Око je slavina niskog pritiska | 
Жын za ispoštanje ulja iz spremnika hidrauli- 
‘hog uredaja. Glavni delovi slavine за sklop 
ručice (D koja je vezana ээ Kuglicom (2) pro 
utenom po sredini + koja je sa jedne 4 drugo 

ima Од: 









2) Natin rada. — Slavina ima dva položaja 
otvoreni zatvoren. Postavljanjem ručice siar 
ine u jodan li drugi položaj ром se оба: 
Tanje 1 zatvaranje. prolaza ulja kroz slavinu. 
Slavina služi samo za isputtanje ulja iz sprem- 
mika | дово na komirukciju. ne mole so 
upotrebi u kudravličkom vodu koji radi pod 
pritiskom. 





m — Pomoćni hidraviiehi uređaj (а. 4 
Ovaj uređaj služi da se ostvari potreban рец 
ak u glavnom hidrauličkom vodu u slućaju 
Kara motorske hidraulicke pumpe. Ostvariva: 
je potrebnog. pritiska ves se ručnom. pum: 








Заб mote sentra ispravnim. 


— Ručna pumpa (88-5409) (slika 412) 
1) Opite. — Rutaa pumpa je takve konstruk- 
cije da pri kretanju ručice bila u Jednom bilo 

КЕСЕНІ) 
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Na ulazu u usisni vod postavijen је jod 
‘epovratn venti с kuglicom (9) 
(ШУ Klipnjača je povezana за uzicom 
kretanje pumpe preko vezne pločice (1 
nih osovina (ПЭ. 
Ručka (14) je takve konstrukcije da joj 
dužina može menjati prema potrebi. 
Aa sent ыша eT pora ps 

vet S popunjava pronior 
J oslobađa klipnjaču за Kom Торо se 
juje zapremina oko klipnjače. (to Je 
mina koju stvara Kip, дава | otvor 
pumpe sa zadnjom vodicom) ау vlak ul 
Mora izaći a Или vod pumpe kada зе 
‘inca povlači iz tela pumpe. Pri tome, ven 
Нара э 

kretanju мірде sa klipom napred, опа: 
та se enti u samoj Klipnjača vo lje oped 
klipa Vipnjaće шый kroz ovaj vend (ulazni 
Ye za le Je sada zatvoren). Polo је zapre- 
ina ispred kipa veća nego oma koju klip sa 
раро ostvari, imamo оре pojavu da Y 
Aa la вид kroz otvore ar 


idi 


5 


isi 


H 





ME 





5) Skidanje. — Pumpa je vezana za konstrui 
iju preko dve osovinice koje prolaze krat elo 
pumpe sa donje strane. Pri skidanju treba od. 
siti cevovode od pumpe | sprečiti da ulje isti 
če la cevovoda.Poale toga, treba odvojiti pum- 
ра od konstrukcije 1 izvući je napolje 


a — тенше (вв 
Frets je ugrađen u pomocni Маге ure- 
{a} iza rane pumpe Y lll за равна. 
vila koje daje ručna pumpa kada тый ес. 
apo tad se upotrebljena. O меннен | mo. 
imu rada a] pres je san 

(EE Зав koji je ugrađen u oso hary 
seed sem По lavu enog peace 
nije werten ponen тыш of Doga ше 
een 
Ste тор Poslavija odnose Tan oa 

Sth iter puta са nepovrat seat Mo. 


| 








avran 2-4 
шын опз 1 ODRZAVANIE AVIONA Ма 





135kpjem? i na taj način sprečava prekomeran = — Sklop rarvodnika (8552000) (slika 41.7 11 
porast pritiska usled toplotnog Arenja ulja. Тау 


Eada je razvodnik u neutralnom položaju. Sklop, koji predstavija jednu celinu, sastoji 
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(7375%0 
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1 — Ktp: z — тірші: — Орела, 


et r 
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оше: « 





жей zavranj: 7 — Tan 


СТЕСТ 


кде дарна онаси ек в 
o A 
aa nk ден е 
Серес 
Nu 

APA 
Bra pede Ul) koja u etalon poe 


jima udara u jedan granknik postavljen u telu 
ЕА а 


Ova ploča se okreće zajedno sa osovinom raz- 
зада jer je spojena sa njom preko jedne 
— 


Da bi se obezbedila crevovoda kod 


povećanja prints usled toplotnog Шела Ша. 











u zagrejanoj okolini ovaj razvodnik je spojen 
i за Jednim termičkim ventilom koj 








24 Міра (1) ispod koga je mali priguinik (2) 
Koji ima jednu rupicu. veličine 03-03 mm. 
ovaj prigušnik je poduprt oprugom (3). Sa 
rage (donje) strane klipa (1) nalzi se mali 
pie koji Je poduprt oprugom (5) ispod 
koje jem zavrinju (8) smeiteno neko. 








like аыл рова (ју a Kojem sz poss: 
dava pritisak otvaranja odnosno prednapon 
opruge (3). 


Zbog male rupice u klipu (1) podešavanje ter 
moventila je vrlo ovetijivo | үні se dodavanjem 
In oduzimanjem tankih podmetaća. 

2) Način rada razvodnika xa zakrilca, — Pri 
kretanju ručice rarvodnika (osovine. razvodni 
ka) u smeru koji je suprotan kretanju kazaljke 

та časovniku imamo пок ulja ва priklj 

Sores, а pri okretanju ručice razvodnika u 
smeru kretanja. kazaljke na časovniku imamo 
fok ulja na priključak макс 

Pri prevođenju rarvodnika з neutralnog polo. 
aja na bilo koji radni i pri ponovnom vraća. 


u ni polo ram е 
nosti Наги vodu koji je pre posled 
njeg delovanja bio pod pritiskom. Ото зана. 
ranje tečnosti. sprečava da se zakrike uvute 
‘sled spojnih sila 














ра 
mim rot err 
an pata 


аа 


да тте. = Zameniti sop razvodnika 
je 


b) Oće pr 
Ка 


©) омета rape meds 
Proved paca 





s — Razvodnik aa stajat rap (пи) чы 
ED) 

1) Opis — Ovo је pločasti tip razvodnika kao 
| razvodnik за zaknica samo je netto većih 
dimenzija. Sam sklop razvodnika se postavlja 
na zajedničko postolje за razvodnikom za zu 
krika. U principu ovaj razvodnik se razlikuje 
od razvodnika za zakrika u tome Мо ma ra. 
чопо) ploči ima izbušene dve male rupice koje 





U) тена temp. ventil 





Ovaj razvodnik se sastoji uglavnom od tela (1) 
razvodne plote (2), ležaja (3), zaptivke (4). 050- 
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‘ine razvodnika (5), poklopca (6), čaurice (7) 
o (8). 


prema stublinama. Trenje kod okretanja je sve. 
ono na najmanju meru sa loptastim езет 


3) Mogući kvarovi 1 njihovo otklanjanje: 





— 





NE Pewee 


ривает i povratnom vođu. Vezivanje nano 
Aa za vandala hate йо odušnog 


E 

















Tenja uljas ovaj 3 
ermicka ventila (za potisni 1 povratni vod). 





; 
i 
| | 
Í 
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da razvodnik za vazdušne kočnice, obzirom da 
je vena za 

ыр ще 

tako, 1 odvođen) 

preko razvodnika za stajni tra 

Ако se prekidač elektromagneta stavi u polo- 
da), vazdušne kočnice sizvutenes, ulje iz Yoda 





== 
oun ta nie одије ide u porečke 
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= 

= 

= 

== 

= 

= 

= 

= 

= 

= 

co je veći od pelota podelavanja 1 preko 
=-= 
smanji pritisak, klip sa kuglicom se vraća na 
SEE 
== 
= === 
=== = === 
Ben 
= е 


! 
i 
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w — Pokretačka stublina zakrilaca (1531300, 
пу Ga 418) 
1) Өрме, — Pokretačka stublina služi za pokre- 
zakrilaca aviona u smislu uvlačenja {ir 
preko određenog mehanizma Pokreta 
‘ka Stublina ima u sebi ko mehaničku. 
bravu koja omogućuje zabravljivanje subline 
kada je Klipnjača potpuno uvučena (zakrikce Je 
tada potpuno uvuteno)- 
2) Ори. — Pokretačka stublina zakrilca je ne- 
(но složenije konstrukcije nego ostale subline 
bat ato So u sebi sadrži mehaničku bravu. 
‘Shops sastoji uglavnom od Sabine (1), ara 
(2) бу, klipnjače (4). klipa (3), opruge 
naročite dure (7), kuglica za zabrivijivanje (P, 
‘asetenog prvtena (9) 1 pulski 
3) Način reda. — Pri pokretanju klipnjače pod 
uticajem pritiska ulja u smislu njenog uvlače. 
nla, pri kraju hoda, naročita башта, (7) saće. 
kuje klip (5) кой је radijalno sbuten 1 u tim 
otvorima nosi kuglice (8) za zabravljivanje. Sa 
svim na kraju hoda, naročita čaura (7) podu. 
prta oprugom (6) će sačekati klip (5), gurnuće. 
kuglice (8) koje će upasti u žljebove izrađene. 








4) Mogući kvarovi 1 njihovo otklanjanje: 


ana بک‎ 
N 
т 
ee 
are 
een 
rer 
poem 
et 
she 
kete 
Be ae ҮС 
Be 
Ei 
трос 
pod pričama нш» (6). Цетине Je = 
nemam 
er 


5) Skidanje 1 rastavljanje subline! 








1 Propuštanje ulja ва stublini Ойеста neka od зәр 


2. Кари ns odbravijuje iz 
maa 


ee 


з КН oe ДӘС 


пати, 
Fr 


къде kipa 


тайбыз naročita башта te se 
тон pomaći В. 


ARAS 
г PES 





Hl 
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Bari Tolo. — Barden piota; a — Leta. 4 — 
N іш 

wa a — үші 

Slike ада — Marvin маўы изу (1542015) 





celog sklopa i to sa strane klipnjače 1 subline 
тала. 


Ба prodje, da 
25 
S) deri sa Багаа prat, obra 
пи kite ІНІСІН 
рис 
4) етин navijanje alin polio se рге: 
amo эде dag дын z те, 
1 odvrnuti glave 'stubline. Pri odvrtanju leve. 
Nm 
maa E 
AS 
EE 
+) Ойт! М sa Маје vodeći тышы 
прим Lapse a а 
Иран 
apo 
Í Sil pn kako st ден эмы, до 
Игри огы мше 
к 
4) Pre stufe — Pri pregleda вон 
Шар sa sete polno za rs oa 
ees 


ва da je ber tragova korozije IN prskotina 
bromirane površine. Pri ovome obratiti pažnja 
na cilindričan žljeb u koji upadaju kuglice pri- 
likom zabravljivanja. Ovaj žijeb ne sie imati 
tragove utiskivanja kuglica. 
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Razvodnik zakrilaca 


— 


= қсы лде 
a 
MS «е 
Razvadnik stajnog frapa 
ылда ps 
бус مه‎ or -@— 
PEELE мелі ERS бе” 
Razvodnik vazdušnih kočnica 


unndense 





b) Pregledati stanje Неа u kome зе nalazi 
ташда Caura. 


©) Pregledati stanje radijalnih otvora u klipu. 
À da МИ imaju tragove utiskivanja kuglica. 
4) Pregledati stanje površine klipnjače, koja. 
e sme imati tragova. korotije В. prskoting 
Nromirane površine. 

S) Predati | obratiti pažnju ва naročitu се 
ит "nora Bili. сона 
un Пори. Opruga 


D Pregledati ostale delove 1 ako іші іше 
ја treba ih odbaci, a ako je зада 
spoljne površine жылма takve dere treba 
Ponovo st 

Pose pregleda delova sastaviti sklop, vodeći 
Баша o ранени pa 





NAPOMENA: Pri sastavljanju obavezno zameniti 
sve apt 

7) Provera rada pokretačke subline zakrilaca. 
Poste rastavljanja i sastavljanja, stublina se 
mora proveriti. Postupak je sledeći. 


КОЛОС 
——— 





i 





b) Primeniti postupak kao pod sae na drugom 
priključku. Takođe ne sme bii propuštanja 
Biti poda pritiska. 


5) Ugradnja. — Pre ugradnje, pokretačka stub. 


lina zakrilaca зе mora napuniti uljem sa obe 
strane Кира | tako ugraditi u hidraulicki ure. 
(За) Ovo učiniti zato da bi se odstranio vazduh 
u hidraulikom uređaju zakrilca. Dalji ро: 
Зра je sledeći. 

2) Spojiti pokretačku stublinu za mehanizam 
тайма. 


Ы) Spojiti stublisu sa Midrauličkim vodom 
(erevorodima), 
= — Ventil rasterećenja 


Эзел) Cuna 410) 
Ventil služi да rastereti. 


танка (88. 


zakrika u tre 


uređaj 
тайы kada spoljne sile na zakrilcima dostignu 
takvu vrednost da pritisak u uređaju postane 











u dela linije. уа. 


kplan". kada pri 
ска uređaju naraste 








ТЕН 


Datum izmene: 15.01.1579. 





pru 
CAE 








u vodu za izvlačenje, klip (3) sve vile pritvare vrednost od 24 t/min razvodnički Ар зе po. 
prolaz, da bi najzad na 8 Дара! savin sm men toliko da otkrije otvor prema priključi 
она: Obrnuto ukoliko se pra smanjuje, Ë + na taj način пак ala ойып u престой 
Alp родила silom opruge omogućuje pro. Kad nema proticanja ulja krot klip. ІІ 
шеш x Е 

3) Морей kvar 1 njegovo otklanjanje: 


= = per = 








emae re pagana 
Eee ші к= е 


2 рав gubitak na oc Гуен samor na sklopu Мир Zamen rec pritiska 
У Ramodnikom komandovao Surasi predmet u prigulnom et диги, nečistoću e regula 
ана Бъз 





Шееле Saar 
ee 
а pik je ooo ier apa e шр u om 
£) Umerit ne da u ovom dehu Mamatapas Roo vom lla 
aja шы рада. Кеште: pros w sano! od ela (1), 
b) Odvrnuti spojne navrtke koje vezuju redu | (2). opruge (3), priključka (4) 1 (5) i 
= 





Ina činjenje pa primeniti priimk St aa) 





‘SKB propušta jednu edmerene Ens ulja tajnog. tropa slobodno see о brava е 
а 24 ymin, a лш раа € Мый Uje. 22 s troteoom ЕГІСТІГІ 
Той dulje masara pampa vreća u spremni | bratjenem polju ako su тшн Za glav. 
Ovaj umanjeni protok прота е za po т ope Заре тара vezana SU znanja маша. 
пробије pokretičke sol abre, Polo <a koja slate та гинар donje strane. krila 
pane mota ostvaruje алыры kip ie, | ada ам ap ote 

reko priključka A dalasi do klipa. pro 2) мее жарқ tape: — Pri postavi 
tiče kros prigodni otvor u kipu. Otpor koji se aju ručke ал u Polla) abraten 
lom prilikom javlja, sabija браме te je sa ше pod радиа prvo dolazi sa redo) 
реа omogućene klipu da se pomera ude. тезш koji биде pravovremeno obrate 
чо Kad protok kraz prigušni otvor dostigne зе (odbranjranje) brave vrana kako bi 


z 
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se vrata prvo otvorila kod udbravljivanja во 

р. ining aps 

cai krma Ет 

пт тела urn pla) mua sa 

таа urapa kako i se вее ben аа. 
тара ш ovog 

КУ; 













53 
неде pridika koji dolazi of 
Tateqa utaje kaha Ne. 
гш» alo Yapa kota. 








ТА Ы иљод uredaja stajnog, trapa 
Жаа te kada je avión podignu sa бишк 
та \ to sa zemaljskim пришт uređajem. 
"postupak је sledeći трон: 
3) Uvudi 1 izvući мауы trap po 5 puta pri obe 
па pumpe od 2000 ojala Svako uvlačenje 
вода izvlačenje tajnog trapa mora biti po. 
praćeno odgavarajućom grabacion. 
Unt so ok opija тойы neka 
neispravno, istu reba pronaci (обама | po 
Son postupak ispitivanja od poeta 
D) Fort ito tako po 10 uvlačenja | izvlače 
je stajnog uapa pri of. 
sb — Razvodnik за маја trap (SSIS) 
К] 
Videi tačku ич ovog poglavlja 





‘nc — Pokretacka stublina aye vratanaca h 
пори stajnog. trapa (8573250001000. 


КШ 
1) Opite. — seublian je sep 
U služi da odbravi vratanca, kada = 





izvuku glavne noge најво trapa. Zabraviji 
nje glavnih vrata kada se glavne noge w 

чара uvuku | zabrave u uvućenom, pololaju. 
obavija зе mehaničkim putem. a odbravljiva. 





klipa жа ip 
njem), opruge 13). pic () pokop 
a). 
2) ain ra Ор pod pritokom чөп ze 
priključak | pomera Кроја sa klipom nasu 
prot sili koju daje opruga. Po prestanku de} 


#0099 





Sika 421 —Radna sabina ware vratanaća gara 
вер (езана) 


men 


da proste 
le ei bz mole OG u ta мо e is 
koji u tom slučaju treba odmah тапк. 





Datum инеге: 18.01.1978, 














амтат 
еш 





4) Skidanje ugradnja redoslodnog ventila. — 
Odvojiti redosledni ventil od crevovoda Voditi 
računa da ne dode do prolivanja ulja u uo 
мају avons. 


мерки redoednog 
Gera delove тео ventile kom za 
garaje 

3) Frovere redosladnog ventila. — Priključak 
В otvoren. тетш Peak na priključak А 
Pri 











al — Pokretačka stublina glavnih nogu staj- 
‘og trapa (АБ 35 (slika 433) 
1) Opšte. — Stublina služi da pokrene glavnu 
nogu stajnog trapa. Kipnjata stubline spojena 
Je za nazubljena polugu koja je navutena na 
glavnu nogu stajnog trapa i koja je obrina oko 
отисне on 
Drugi kraj stubline je spojen za nepokretan 
okov na strukturi krila. 
Pokretacka stublina se sastoji od stubline (1). 
Mipojaće (2), klipa (3), glava (4 15) 1 raptiv 
ш 





Pored toga postoje | delovi за vezu jedne | dru 
е glave stubline. Na kraju klipnjače su delovi 
та vera sa polugom nope stajnog trapa a na 
većoj glavi je kardan sa kojim se stublina ve 
zuje za konstrukciju aviona. 

3) Način rada. — Sa jedne | druge strane stu- 
lie postoje priključci za dovod ulja u заби. 
mu. Dovodom ulja pod pritiskom sa jedne | 
druge strane Klipa ima za posledicu pokreta. 
je istog zajedno sa klipnjačom Но omogućuje 
pokretanje glavne noge sa mehanizmom poluga 
slavnih vratanaca. Zaptivanje između jedno | 
druge strane komore ostvareno je за zaptivka 
‘ma ugrađenih na kipu 

Ulje koje se nalari na strani gde nema priti- 
ska, odvodi se u povratni vod potiskom klipa. 








4) Skidanje mubina. — Pri skidanju sublime 
та aviona treba postupiti па sledeći man: 
2) Odvojiti cevovoe od ulaznog | ulaznog 
ključka stubline i sprečiti rasipanje ulja. = 
b) Rastaviti чета između klipnjače | poluge па 
ajnom мари 

©) Rastaviti glob stubline od okova za koji 
je vezana. Izvući stublinu. = 
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subline je dobra i da Н je obesbeđeno sigurno 

odbravljivanje, odnosno zabravljivanje glavnih. 

Rogu stajnog trapa 

Sg — Pokretacka stublina (8331300) pred. 
le noge stajnog. trapa (slika 424) 

1) Opute. — Stublina služi za izvlačenje i uvis- 

ćenje prednje noge за mehanizmom vratanaca | 


Na stublini (1) sa jedne i druge strane su na 
‘mute glave (2) 1 (3). U unutrašnjosti stubline 
alan se klip (4) за klipnjačom (5). Nepropu- 
зло sklopa je obezbedena zaptivkama od per 
Burana. Vera subline за okovom na trupu je 
obribeđena sa kardanskim zglobom. 

2) Način rađa. — Dovođenjem ulja sa jedne ili 
druge strane klipa ima za posledicu pokretanje 
klipa u jednom Ш drugom smeru odnosno uvis- 
čenje il izvlačenje prednje noge stajnog trapa. 








© Ре ispravnost rada 





pokretačke ыыр. 
ве zabravjivanjem | odbravljivanjem predaje 





Rastaviti мым 1 rameni 
тілетін чат. 





noge. Ove provere vršiti 5 puta pri 2000 rimin 
16 puta pri 4000 min. 




















i promeniti zap- 


sija sa pavi Онт ни materijal Rasta 
E алшы di ‘en mater 
ЕУ 3 
2 um prema, sublinia) Olten edit перство a) Rastaviti ventil 1 proveriti 
тт: ЕЕ) Br 
ee ат 


БЕ) b) Pogretno spojeni priključci b) Promeniti priključna. mesta 
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Skinuti nepovratni ventil iz glave Pri oferta: 
nju navrike sa spoljnjeg dela subline леи 
ми MO25625 

Pri rastavljanju obratiti pažnja da su opruge 
pod naponom. 

+) Skinuti we zaptivke. 

0) Ne vaditi йезе и viljuške Mipnjače i zad 
njeg dela stubline ukoliko su neoštećen. 

E) Oprati sve delove u petroleum. 





5) Pregled 1 sastavljanje: 


a) Pregledati sve беке shiopa pri čemu ire 
ba obra 


naročitu pažnju na klizne površine 





b) Odbaciti sve zaptivke koje su bile ugrađene 
©) Ugradii nove zaptivke vodeći računa о pra 
Уном njihovog postavljanja. Sup миљи 
brave obrnutim redom od rasklapanja. Pani 
da se pri sklapanju ne otete төріне 
6) Provere: 
a) Proveriti da li je omogućen hod кіре 
‘od 20 mun kada je sklapanje savršeno. 
b) Primeniti pritisak. od 70 сте u trajanju 
‘od 4 min na jedan | drugi priključak. Slobodan 
priključak je zatvoren. Ne sme biti curenja ulje 
‘it pada pritiska. Primenit zatim реді sd 
10 kplem" u trajanju od 4 min. Takođe ne sme 
iti curenja ulje niti poda pritiska. 








ije Coda pri 
Muke sabios Jer э! pravilnog зылат 2: 
‘is Ispratmast rado brave 





<: Heat uređaj za vende kocnice 
a 

1) оми. — Uređaj ын za izvlačenje urls 
{ie ndali bole za чете ЕЕ avn 
Sn к od талыды Мой pm sep 
card 1 koji se pokreće pomoću фен. 
Жіті pokretači мамы koje su spoje. 
YES vodom potiska preko razvodnik. 
да subia pokreće preto mechanism var 
Sao мене Rad subia nije aina onizovar 
tee mode деми da se Jedna kočnica міс ін 
д rags manje. 

Prekida za uključivanje. ctektromagneta ima 
ааа ee 
ишкым vino uključen za vreme leta. U a. 
sio od poluaja prekidaca glavni vod pri. 
Hi se dovodi vea sa Jednom Ш drugom 
Sinne te lo бой do njikovog pore 
dama do uvlačenja i uvlačenja. vada 
Kin. Kada je in v tn 1 polo prat 
талаа ima dva pola uvučena IN tee 
‘Steno prin ы irnos vda wak deja 
Je na om strana толамын stabilna ja 
{mer pola) vara osovine koja je v 
Ересек сы 














Tamni кыйна. 


жегені en кам: 
Auen pus 


2 amet sopa та це 
м Zamenit razvodnik 








"ruran 
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эл — Pokretatka stublina vazdušne kočnice 
ав зам (ша 420) 


1) Opia. — Stublina je proste izvedbe i satoji 
У Бронза athe (1), Кране за kt 
Fam Y plate (3) 1 (9) koje zatvaraju jedan 
Fong ка) ine. ила malena де? 
Ый портором cing 

ontop uređaja 


veran je za mehanizam var 
jedne strane preko Краја 





en kd se jede I rage siren ts 
kam dola sa jedne I druge iran 
аме hrot pritjeke, pokrećući, kipnjaču 
(р) od one Krane na kojoj Je peca ш 
Sa АЕС strane klipa tečnost odlazi u p> 
‘ain! vod prema spremniku a preko rad 
Mike ia vendia kočnice. 

Омин па način vene električnog voda siek 
увода moguć je sma potpuno izvučen 
пр чеп polla) vazdušni kočnica 
3) Mogući kvarovi_ 1 өрме otklanjanje. — 
Зе kvar Je ucenje төріне И nal 
ranje subline une grubog, chanchos udara 
de идам bo al силет м me 
= enje il зе 
КЕТЕ mine eh amen 
an тари materijal | posle toga pi 
‘Sop na nepropasnot. 

‘alto posit laiienje subline koje une 
moguće pokretanje klipnjače sa Apr, sto 
‘ims samc pravnom. 





4) Skidanje 1 — Pre skidanja. 
Štublina potrebno je ručnom [> 
Yazduine kočnice toliko da se stublisama mo- 
de pri 


a) Odvojii hidrauličke vodove od stublina Û 
ne dozvoliti rasipanje ulja. 

D) Odvojiti vezu klipnjače | glave stublina od 
mehanizma. vazduknih kočnica 

емді stublinu í rastaviti prvo viljuthe klip. 
nete a zalim odvojiti glave Y муш! klipnjače 
а kipom. Odvojiui klip ой klipnjače subline 
Pri odvrtanju spoljne navrike stubline koristiti 
КОА 





1) трей, — Pose izvršenog sastavljanja се. 

Тт елестің pr Trp 

ВМС {to od O kpc | HO pin 

} ovome ne sme doći do pada pritisak niti 

Soren lia 

7) Ugradnja. — Posie izvršene provere na 
sian se mote ugraditi 1 spojiti 

S Rakim vodovima 

Pre ugradnje mora se | jedna 1 druga strana 

г 

ШЕ ubaci жолай and ш subline 

nme uređaja vazdušnih kočnica. 








аз — UREDAJ ZA GREJANJE PILOTSKOG 
PROSTORA 





ЕДІ 


Grejanje pilotskog prostora vrši se toplim var 
unom koji se dovodi od poslednjeg, stepena 
kompresora motora. 
Ureda) та ревије (slika 427) sastoji se od 
rental crevnih Spojki (2) podekavajućeg. 
Nena (3). Komande podelavajućeg ventila, u 
lem | stranjem pilotskom prostoru (9). 
ла (5) 1 тека u prednjem (6) Г stab 
ПАСИ pra sastoji w od dlaka koji je 
Ае grejanja sastoji se poj је 
‚тты ta vow dida. koji we ala ла mo: 

















A 
i ет 
= vodenim sta 





ama. U dovodtom voda med okvira. trupa. 
iol 13 114, ugrađena je prigušnica (8) koja 
Да rc plata Koring var 
Podelavajaći vent alka 428) sastoji зе od 
{ela ventila (1), razvodnika (5). gornjeg poklop- 





Pre io. въ 
ара [а метан 
Yate TIT Y podio (16) za spajanje 
ha poklopaca kao | za een б. 





felo podelavajuteg ventila je trouglastog obli 
т ventila je u | 
ә та otvorom u sredini, a koji je 

за sita] razvodnika ventila. Sa obe strane 
{ela ventila male se sa navojem na 
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та ра 
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Шана cev grejača zavarena za borizoptalnu i skom prostoru, od koga se vodovima smetie 
Služi za spajanje uredaja sa vodom. Trej nim ispod poda kabine odvodi u grejače pred. 
Те sastavlja u obujmicu voda. a učvršćenje spo- njeg | stražnjeg. pilotskog prostora. Pomer. 
Ja vrši se posebnom stepom. njem komaodnih ručica u prednjem ili stra 

njem pilotskom prostoru (dupla komanda) od 
b — Način rada uređaja polotaja »tatvorenos ka položaju »otvoreno« В. 
Vazduh iz kompresora motora krue vodove do | Тепе se povećava protok toplog vazduha | 23. 
а do podešavajućeg ventila u stražnjem pilot- greva pilotski prostor 





ents иа, рад 


айтама жемі mije pop. 





Zarikavnnje rayon u мы Zameniti podetavajći ventil 
ишан ventila 


Proveri we 
Завет komandnog ui Нүр роди komandnog u 
an am 
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Podetavajaći көші сеща a ražedjivcje ve. 
томага svoji se of sela әді (P), падна: 
e 
izlazni әкел. Okretanje пагода oganicem je 
geen Alm, boji vist a gare porn ae 
vodnika 1 ш de polakratnog mjeda а pezon 
poklopcu 0. Vetere альба, koje реша. 
os gornji poklopac, nos komandan раје Оз) 


заетата sen 09. U mi page мє 
Ә (лылы oj strom ww- 

Че u gorjem tops шн мей s сте | %-- Nena rada uređaja 

{Ob armen 22 pete тор vada dolazi kroz vodove uredaja 


= 

TIT E wa oluje ae vodi u at 

donjim poklopcem (12), U njema je postavljen Үкіме, Vodou sa vođeni po lavom beka 
зада PB koj senate аре polje rao. 

pereira der теі, көн Š Ya 

kaqri зат} (10) Бой. prolaze koz selo vengia, “ika ventila. Pomeranjem, 


nd za pros toplog. verda. реше Je Шамалы Količina toplog. vazduha epale, 
ЕТКЕН түт" ЧЛЕН СТІ Ар 
та je VSR za le | desni ram vetrobrana. | nje setrobrana. 











= шк 17 lei serach 
Sika ©) — Uređaj proi эдей гова 


Datum izmene: 15. 
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sent za radeći Skin stege. u crevne spojke 
m me 


Tenia stint rasta 

jo veni pret не 
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тне ratvodnika u ма Ventil zameniti 











1 
| 
i 
! 





Tanke ба Na kutiju. Je zavarena kolo. 
тама сек (5), na koju Je navućena rukavica 
‘od pame (2) 20 sti каша 
Je Штата posebnom stepom (6) na kole- 
‘asta ev. Komando ručica zastoji se od vi) 
last poluge za rukohvatom. Opruga je 

dema za viljakast polugu | graničnik položaja. 
Romande ručke 1 МО za utvrđivanje odre: 
стор pololaja. Na praničniku položaja ko. 
mande ručice koji je učvrićen zakivcima sa 
kutiju uređaja, nalazi se pločica (7) за omma- 
kama i to odozgo »PROVETRAVANTES, a odo. 
що за keve sirane »ZAT« (zatvorenoj, а ва 
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1 
8 
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OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA нее 


ЛЕТЕ 





отор 


Која se pokreće 
idemo 


the | 
ЕДІЛ! 


kutije. 


pomoću rukohvata (10) Мо. 
pokreće se po posebnom prorezu na 


1 Strada pilotski prostor. Rukahıat 
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MERTI 
ІЗІН 

ШШ 
! «ІНІН 
ИШ 
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u unutrašnjosti 
Eno je otvaranje | zatvaranje dovoda svek- 


аа 
тыша 


Кл 
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аи oa. 
Баг 

polataja OTVO. 

potpuno otvorena. 


eg pilotskog prostora 


I se oduzima iz odvajaća 


Е 
avanje strat) 
zi se vazduh, koji 


tanca na орі zatvorena. do 
RENO. kada su vratanca 
— Provetravanje stražnjeg. pllotskog pro 





‘eg vazduha. U položaju OTVORENO: dovodi 


rima ме 


\sraničnog sloja | оси 


gom. За druge strane navućena je осона. 


тозан 


ок) PROSTOR 


|90502 vazguma ZA PROVE RAMAN IE 
PEI 
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UREA) ZA PROVETRAVANJE, 
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ak vazduha za savijanje u dejstvo 


Kanan 
зе pri 


PRITISKA 
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delo bude pribižno 10 PSI (0705 kp em"). 
Plato oberbeduje pilota i odelo od prekumer 
nog natpritiska. 


— Podetaranje venta 


Kada је ventil postavljen ma 40. (niski) 

Opseg, otvara se па 175 ope | propušta vazduh 

pod pritiskom 1 PSI (087 ркт). da struji 
povećanje е Ты. 











ıi kada motor 
тай ma ta] natin, što se skine Cep iz creva, 





Skidanje i postavljanje uređaje 
dele u prednjem 1 stražnjem pilotskom pro 
Stora vr па кісісі način 

1) Skinuti stege i erevnu spojku kuja spaja 
Senti М4 бә vodom uređaja za razleđivanje. 
Томана 

2) Odvrmati i izvoditi ari zavrinja kojima je 
чуп ventil MA na nosac 1 skinuti теі. 
Postavljanje. vršiti obrnutim postupkom od 
skidanja. 











auyruren 


me OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Ма 








за kiseonik, kao | oprema aviona, ne budu Otvori ispravnih ili opravljenih kiseonički 
zaprijani uljem ni тайы. Nepravilno тыкта. — uređaja 1 delova uređaja ne smeju se pokrivati 





je opremom sa Ac, moke dorad ЛЕ kam рак 
1 rai eksplozije. ako тартыл 
Theis ja Па mati dode u dodir a thee 3) Тариа we priključke cevi, sredstvom za 


nikom pod pritiskom. Ne otvarati ventile ure. podmazivanje navoja. Ovim sredstvom podma- 
aja kiseonika u slučaju ako u blizini postoji zati pažljivo | Мейн samo prva tri navoja 
stvoren plamen ili lektrični lk muških delova priključaka, Озчедо xe da 














1 — Boca zakonik раз 
= Pakao ова: 





2) Pritegouti priključke jer se kroz labave pri 
ro masku. On snabdeva pilota potrebnom ko. ključke kiseonik troli ber potrebe. 





2) Zamenit neispramme delove uređaja mb jon | pražnjenje uređaja nae uh 
Son pram di Ta poli na оми AS 












2) Pričekati 5 min da se vod za punjenje lu 
prazni. 

3) Prevući opnu čiste sapunice preko otvore- 
зов kraja prilagodavada 1). uređaja za proveru 


а da se ohladi do temperature sredine 





3) Očitati pritisak na pritiskomeru za kiseonik. 
4) Zapisas temperaturu. spoljnjeg vazduha. 
5) Posle 24 Casa ponovo očitati temperaturu. 








2 с OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA N40 2 
тама А 





ISPRAVKA PRITISKA PRI PROMENI TEMPERATURE KOD 
ISPITIVANJA NEPROPUSTLJIVOSTI: 





— AKO TEMPERATURA RASTE TREBA DODATI PROMENU PRITISKA 
— AKO TEMPERATURA OPADA TREBA ODUZETI PROMENU PRITISKA 


5 





PROMENA TEMPERATURE CF 





м» 423 — Popravka pritiska ms ne promena temperature 





у 


E 

| 
Es 
i 
ЈЕ 
i: 
di 
il 
H 
Hi 





‘OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Хае. srran 
CZ 











silno postavljen u svom Је. Osvedočiti se да se mikrofon ne bi ovlažio. Masku пе treba 
da su sedilia 1 poklopac ovog ventila propisno — premazivati bilo kakvim podmaznim sredstvi- 
apunt 








тутан 
тазе. 


OFS 1 ODRZAVANJE AVIONA No 





merikiolata na 100 kubnih centimetara vode). 
Uswiradaje šupljine maske poprskati Qa bi 
sredstvo. dezinlikacije svuda prodrlo. Obrisati 
masku čistom krpom | ostaviti je da se pro 
upotrebe potpuno osuši. 


ју — Regulator protoka kiseonika. (slika 435) 
Regulator protoka kiseonika (tip 188) u osnovi 
Je membranom pokretani vent (placa ven 


їй), koji se otvara čim se udisanjem stvori | 


mall padpriisak. a zatvara se pri izdisanju. 
Iznad" pločnog ventila nalazi se regulator pri 
tiska, а ispod plućnog ventila uređaj za me. 
аас Kiseooika за vazduhom. Komora niskog 
pritiska паде prelims ventil koji se otvara 
Pri pritisku od najmanje 279 mm živinog stu 
БА Pored. toga Sto daje kiseonik za disanje. 
regulator (“ip 188) meta vazduh за kiseonikom 











OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA мае 





удаје kiseonika sa dva položaja normalno. 






i 
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Ты mon” Ya ти 
‘miss сеят pod pen 


3) Skinuti zavrinje pomoću kojih je pAb 
ma ina bočna оса desnih polica kabine 
га 

4) Skinuti zavrinje pomoću kojih je ребут. 
dena ploća regulatora protoka kisconika. 





6) Rastaviti cevi uredaja kiseonika od pri 
ёа ва otvorima regulatora, pa skinuti re 
plasare sa ploče skinuvti prethodno мо. 
Ke. navrike. odstojnike i ройюще pomoću 
Кор Je regulator pričvrićen за ploču! 

7) Zatvoriti sve otvore na cevima | crew. 

9) Skinuti sa regulator sve priključke potre: 
boe za postavljanje drugog regulatora a zatim 
zatvoriti sve otvore Мой nisu bili tanoren 
Neispravne regulatore protoka kiseonika ne 
opravljati, več. uputiti nadležnom zavodu na 
Spravka | podešavanje. 








1 — Postavijanje regulatora protoka kiseo 
= 


1) Postaviti regulator u pravilan položaj pa 

spojiti polugu uređaja za razblaživanje sa vi- 

{Fathom ručice na pleti uređaja. kiseonika, pri 

ćemu obe ručice treba da budu u položaju 

norma 

2) Романи noseče swornjake, odstojnike Û 
Podest) debljinu podlolki između 












RAD REGULATORA KISEONIKA PRI 

Balsam NA VISINI 30000 FT Panj: 

РА 
Еа 

b= venn їй га жагын 
КУ se ZATVOREN 

слоне зе тў нагони 


RAD REGULATORA KISEONIKA PRI 
“Озал POD. PRITISKOM: 


ш 


ЕТЕП cnt a пен 2 — Vel za ad ir aime, 3 — Ope — 
‘St зт — Sema protoka hen brat 








OPIS ODRŽAVANJE AVIONA ма 





7) Postaviti kolenasti priključak za crevo ma 
Ske i priključak za dovod kiseonika. 


3) Spojiti, u prednjoj kabini, utikač. elektri 
(og uređaja ma pokretanje motora. 


DI) Uredaj za kiseonik napuniti kiseonikom 
do pritiska 31 do SA крсту. 

02) Ručku za razblaživanje kiseonika posta 
ШЕЛЕК ЖЕТІ 





4) Zadrtavajući ručicu za rasblativanje kiseo- 
nika u položaju s100% kiseonike otvoriti po 








tala 5 
05) Prema spojeve кода regulators | pri 
ШЫ mul kolina башке o dee 
sien Popravit kvar, ine Фан opt, 
09) Rastaviti creo između regulator | maske 
Ta otvor Ele kr r 
Fr 

10 Or, or rte os 
fe, Po maa bivaju spoji 

An) Prievnuit kiseoničku masku a rev таро. 








rupa 
CZ 





P — Skidanje 1 postavljanje pokazivača pro- 


Pokazivač protoka kiseonika u prvoj kabini 
savijen je ma toj ВВ ma kojoj se mala i 
tor protoka kieonika. pa se | skidanje 
SER na sličan način kao | skijanje regulators 
protoka kisconika (өрімге рой tačkom sje 
Biog poglavja). 
Virol pritisak kiseonika polako okrećući ru 
‘eu za podelavonje pritiska kiseonika u polo 
aj тоне. 
2) Skinuti centralni deo table sa merilima dro 
kabine da Ы se obezbedio pristup za rata. 
Banje priključnih creva pokazivača. protoka 
3) Rastaviti | začepiti priključke creva. 
4) Skinuti četiri svornjaka pomoću. kojih je 
pokazivač pričvrićen za ploču pa skinuti poka: 
A. Postavu. pokazivač protoka kiseonika 
prve dag ating ылыа reido od 
no pri skidanju. Pazi ба ulje, там, vlaga 
{strani predmeti ne uđu u pokazivat, peli. 
@е Ш creva — odnosno cevi. Ako su creva bla 
рита plinom trakom, očistiti рте od 
ерін 
9) Osvedoćiti se da je pokazivać prppisne vrste 
6) Риман nepropusnost pokazivača protoka 
па sledeći nači: 


b) podići pritisak na IOkpjem? pa zaustaviti 
dovod. 


©) ako posle 10 min zakloni nisu počeli da se 
Tatvaraju pokazivač ne propulta, 


ya 
Een 
mer 
en 
Feen 
Sasa 








4) Postaviti герое zavrinje na priključne bo. 
ce da prašina vlaga Hi strani predmeti ne bi 
ai Bove. 

5) Olabaviti trake kojima su pričvršćene boce 
ауте svornjake pa skinuti boce. 

Skidanje Boca u centralnom delu trupa. Za ovo 
skidanje potreboo je uraditi sledeće: Odvoji 
zadnji ‘deo trupa izvaditi motor, zadnji dep 
uvodnika, rastaviti neke komande hidroinsta. 
lacie i motora, skinuti rekuperatore 1 cevi ве. 
rivne instalacije, olabaviti trake kojima su pri. 
теве boce odvrćući svomjake, pa skinuti 
Boce. Bocama u nosu aviona modemo prići pre- 
ko poklopaca umeitenih u spremittu akumula. 
tora | poklopaca na trupu. Olabaviti trake koji. 
ma su pričvršćene boce | izvaditi ih kroz otvor 
U prostoru za smeštaj akumulatora. 

6) Postavljanje boca za kiseonik vršiti obrnu 
tim redosledom od onog pri skidanja. 





najmanje 4 крсти, 
Ako prithak padne ispod ove vrednosti vrlo 
Je verovatno da će se u bocama nakupiti vlaga. 
2) Тико boce za kiseonik u kojima je pri 
tisak približno око 4 kp cm | označiti ih nat. 
гара 

3) Kisconkike boce čuvati od velike toplote 1 
neposrednog ulaganja suncevim zracima. Boce 
та kiseonik moraju biti čiste, suve spolja Ги. 


2 — Ventil za punjenje uređaja za kiseonik. 
Ventil za punjenje uređaja za kiseonik nalazi 
se па desnoj strani aviona iza uvodalka ar 
aha za motor i prilazi mu se kroz otvor broj 
23. Ventil se zatvara naročitim ¿epom sa ве. 
menim podioikum. Uređaj cevovoda za punje- 
nje boca za kiseonik sproveden је od ventila 
ma punjenje, da boca а Меш preko, ne. 
povratnog ventila Y sklopa. 

зш. Ventil za punjenje kiseonikom držati 
uvek u čistom stanju. Kada nije u Я 
УКВ uvek pokriti poklopcem da ne bi sia. 
mi predmeti mogli ući u otvor ventila. 
Nelspravan ventil uvek zamenjivati kao pot 


ALTURA 
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Pronalaženje kvarova u uređaju za kiseonik | način otklanjanja 














Pritiskomer ne pokazuje nikakav  Pritiskomer neispravan Zameniti pritiskomer 

= Cevi za kiseonik поре proveriti cevi uređaja i osloniti 
Cevovod uređaja propušta 

Gubitak pritiska. Uređaj kiseonika реше о ай со. ce, priključke 


Boca за kiseonik к м 
propulta Ы je Zameniti тертш bocu 


еј vama ا‎ 
u na ine io ен. Uma] Kea rol me aslo eae 
Bota mp Zum bora 
Berg gl ran Pri "asa dd 1 
Бесе о У и ис iE 
A en 
prat 


Mask ne nal pravilno na ce Poster pravilno masku li је za 


Pad pritiska. kiseonika. позе доб рака Me Мари rege у 





gar llo umo tuu A Sk, eee moi. Ne meni regulator 





Regulator ne daje kiseonik Обаа rada ventila potrolaje Ai Zameniti regulator kiseonika 
za kiseonik ne zagrevaju se Smetnje u cevima за " запі, ako bude 
— раја ehe тазысы iono, – мм 


Propultanje oko priključaka cevi Месие postavljeni райды. — Popravit kvar sa радиа 





47 — UREĐAJ AEROFOTOKAMERE К. 


а-о 
Taktička automatska serofotokamera K2 sto. 
Нш vertikal 1 kosa nerototomimanja 1 W 
1) Objektivom F = 178mm (F=7") sa malih 
i srednjih visina 1) Kodak Ektar 125F= 178mm (F =7") 
2) Objektivom Р = 355mm (F = 14") sa sred 2) Dallmeyer Anasigmat 134 F = 35mm 
njih i velikih visina, serolotokamera je ронак. (E= 1471 
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auyruran 
ras 





3) T.T. & H Aviar 156 F 
Vani uglovi objektiva za F 
КЕЛ: 


355mm (F = 147. 
178 ma 407, dija 
HS mm 21° а dijagonalno 


Stspariie 

158, 1450, 1900 i за noćna snimanja. 
Elektromotor Delo za 24 V jednosmerne siru 
je Sirina ima 194mm э dužna 17. Broj 
snimaka oko 125. Težina aerulotokamere sa pra 
‘om kasetom je 1140 kp а sa punom kasetom 
Гавин за тыйер tna Û Fe LR 





< — Op 
Aerofotokamera K24 sastoji se iz sledećih de 
1) Tela serolotokamere за objektivom i now 





2) Filmske kasete FRE 

6) Zaštitni poklopaca tubusa 1 objektiva i 
7) Nota tip 48 

mehanizma за svojim delovima. Pored томга 
mehanizma nalazi se elektromotor koji obe 














boduje rad mehanizma. Ispod elektromotora. 
певања je Бетина petopolna секисища 
а kotija за preklopnim zaštitnim poklopcem 
ma oprugu koji služi za vezu acrofotokamere 
а spraviackim uređajem. Pored samog elek 
тотем nalari se preklopna шга za meha 
meko okidanje Kao pločica za podešavanje me. 
башта zatvarača za dnevno Mi посто snime. 
nje. Na donjem delu tela aerototokamere nal 
2 se izijeljeni kupasti deo tela koji služi zu 
postavljanje serofotokamere na nosač za црт 
ranje u ai. Na nom vom doku nala se 
Filmska kaseta FIS služi za smeštaj filma. 
U sebi ima mehanizam za pokretanje filma, 
mehanizam ta premotavanje Вива | uređaj bro. 
да 
Komandni uređaj tip 354 služi 
spravljanje. radom aerototokamere. 
joga se mogu vršiti sledeće radnje. 
1) Tijučivanje serototokamere za automatski 
rad na intervalima od 2 do 51», kao НАЈ 
J) Unijotenje aerofotokamere za 
3) Pokazivanje da je serototokamera uključena 
4) Pokazivanje da crofotokamera ispravno ra 








а automatsko. 
Pomoću 





jedinačna 








Sika 420 — Položaj Ma kod skidanja 1 рана ваја foiohamere 




















ресе 
Zaun! poklopci postavljaju se na otvor ob. 
jekta | na tubu 


4- 1 poztavijanje aerofoiskamere 
(ska 439 1040). 

Acrofotokamera КА ugrađena je na donjem 
prednjem delu trupa na Wt koji se pomoću 
ručice, prenosnih zupčanika | beskrajnog lanca. 
mode uvlačiti | izvlači iz trupa. Na Mt Je vêr. 
Жеп nosač za ugrađivanje serofotokamere ali 
zee alg prostora drveni oe sa mim o 
im delovima se ne ugrađuje. Za pričerićenje 
acrolotokamere upotrebijen je samo кана © 
Brač postolja nosača. кой је ва МА 
sako ба ima samo dva fiksna 








Í рало je postaviti na već neko pripremije- 

nû mesto ili u svoj sanduk. 

7) Pomoću ručice podignuti lift u gornji polo- 

Jaj 1 zatvoriti poklopcem otvor. 

PA postavljanju aerofotokamere rukovoditi se 

opisom prednje tačke stav 1,213. zatim ura: 

ұтуы 

1) Acrofotokamera postaviti u horizontalan ро- 

Joa} sa tubusom u pravcu trupa | tubus ва 
ti u elitni obruč dok 





2) Pêve električni natikač na fotokameru 
5) ет ružice podići MT sa aerofotokame. 
rom u krajnji gornji položaj | zatvoriti роо 
Pac otvora gde je bila ručica. 


e — Proveravanje rada serofotokamere 
Provera rada serclototamere počinje već pri 
Toe: ulaganja Цина u lema kasetu | po. 
stavljanja filmske kasete na elo serolotokatme. 


Ako fim mije pravno unten u kasetu ili ako 
inka kaseta sije pravilno postavljena | ші: 
‘kena na telo acrofotokamere, acrofotokamera 
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Sina 448 — Ugrađena (ооа па ране em 


nedi pravilno raditi. Poito se filmska kasta 
trebno je ИЦ proveru rada зета 
шке mehaničkim (ručnim) pogana. Pret 
hodno je potrebno proveriti da Ñ Je pla za 
podešavanje mehanizma zatvarača patas liens 
па rad za dnevno simanjen; belo slovo D ins 
Фа se vidi mad pločice. Ako ее vidi 

N napisano u 




















nje. U tom slućaju treba оба zavrinja sa ko. 
Jima je pločica za podelavanje mehanizma zy 
тага pričvrićena malo а 1 pločicu po. 
апап? nadole u pravcu prema tubusa sa 
jektivom dok pločica potpuno ne pokrije be 
slovo N, a ostaviti vidno samo slovo D lena 
pločice. Zatim мері oba zavrtnja | ne 
беш učvrstiti na postavljeni polola 
Provera rada zastomeg zatvarača. Pomeri 
utvrđivač preklopne ručke za mehanički rad 
nadole tačno de sredine. osovine. ručke. Pre 
klopiti ručku nadole a zatim je učvrstiti po 
‘meranjem utvrđivaća preklopne ručice ma dok 
do kraja. Okretanjem ručica та mehanički rad 
serofotokamere 4-5 puta u pravcu boda K> 
like na časovniku Пейка se тамыры = 
Жолы zatvarača. Za vreme okretanja 

та mehanički rad proveriti rad castor 




















nja filma, obratiti pažnju da N se u 
РОО brojača snimaka okreće brojčanik 
угшн pokazivača premotavanja filma 
da u's okreće crveno beli točak. Ponle svakog 


левој navijanja astornog zatvara | pr 
‘outavanja filma proveriti da li se u proorćk 
u brojača snimaka filmske katete crveni znak, 
Жой Je prvobitno pokazivao 0, pomerio za jedan 
podesi! astarni тымагы. treba naviti do kiy 
а to эе Cuje kada mehanizam zatvaraća dva 
Puta уке Cim mehanizam bude do kraja 
Zajca nica за navijanje se automatski uk 
jeje. a to sprečava da se prenavijanjem po. 
‘a ator I rade rad sastornog zatvarača. 
Pritiskom na dugme za mehaničko (ručno) okt 
dinje aerofotokamere izvršiti okidanje zanor. 

+ zatvarača, pri čemu posmatrati rad zasto- 
тә kroz staklenu ploču za izravnavanje filma. 
iad rutnog navijanja | okidanja mehanizma 
serolotokamere ponoviti dva do tri puta. Za 
i vratiti preklopna ručicu za mehanički rad 




















canje serolotokamere aa komandnim ureda. 

<, komandnog uredaja sa električnom mre. 
‘om aviona pa izvršiti proveravanje automat. 
А rada acfofotokamere na sledeći način: 














і 
3 





1 
ШШШ 


i 
| 
i 

| 





“chana m 
Jedan ciklus rada | ehsponiranje. 

4) Proveiti da li se je u prosortión brojača 
snimaka brojčanik pomerio sa 0 na koju je bio 
postavljen. 

5) Proveriti da Ц se je u prosorticu brojača 
snimaka filmske kasete crveni jezićak pomerio 
за onoliko recki koliko Je kaponira 
nja učinjeno: 


t — Postavljanje omotača za utopijavanje 
Dat bas će je erin үйші рі 
potakao je По а миме omot 
Ema za utopljavanje koji obesbeđuju nome 
tan rad mehanizma serutotokamere 1 fl 
kasete do temperature дробове vazduha od 
КРС. Omotač га utopijavanje postaviti na 
Serofotokamers na sledeći način: 

1) пое a električnim grejaćem nava se 
та aerofotokameru pre nego Мо se ista postavi 
жалыға rato da ome ы 
svime pokrije Minsk kasetu i kutiju tea ero 
kamere Okrugli otvor за elektropovodnik 
a ku omotača mora da dode iznad dvapolne 
Затова kutije seruiaukamen. 

3) атып omota за utopljavanje 1 njegove 
podvijene krajeve oko пилане haste | kutije 
dela serolotokamere. Nategouti aleve za pr 
Жиі | učvrstiti sva četiri дода — pri. 
акма 





2) Staviti utikač. elektropovodnika u zato 08” 1 


rođenu natikačku kutiju avionske elektromre. 


5) Postaviti aerofokameru u nosač za ugradi 
Yanje aerofotokamere u avion na način opisan 
poglavlju 47 tačka ade 

6) Namestiti jezičak za podelavanje dijatrag- 
me objektiva na onu dijafragmu за kojom pre. 
та proračunu treba vrtu acrofotonnimanja. 
7) Navući omotač za utopljavanje tubusa sa 
objektivom preko tubusa tako da kraj sa pan 





€ — Pripreme sertotohamer за krčenje 


U pripremi serolotokamere за korikćenje u le- 
tu: pre poletanja aviona na zadatak, SKINUTI 
fookamere ugrađene u avion zaštitni 


ва proračunati relativni otpor боје. 


h — Odetavanje 1 čuvanje serototokamere 








{ 
| 
i 
Н 
i 
Ü 


ы 
javiine, sanduk uvek mo- 
ча acrofotokamerom 
ева čuvati samo u suvim prostorijama. 
3) Acrofotokamere, koje su dude vremena van 


mera эайийа of 
ra Biti zatvoren. 
















5 — MERILA (INST 


за — OPSTE 





omogučava potpunu 
strane nastavnika. Prednja ploća (slika 51) 
meri» је izvedena la dva dela, a cela је por 





путат 
ES 





Jim merilima. Pomoćni kompas ugrađen je ie 
nad ресе za merila, na okvir kabine. 

Merila га kiseonik u prednjoj kabini nalaze se 
ma desnom pultu. Ploča за merilima u pred. 
njoj kabini pričvricena je na sedmom okviru. 
Зара ploča за merima (slika 52) izvedena 
Je take iz dva dela od kojih je deo sa keto 
‘him | navigacijskim merilima smekten na fe 
liri ublalvaća udara пра Lord 13044 dok 
rugi deo predstavlja ustvari pregradnu ploču 
koja je deo strukture. aviona | ва kojoj su 
smeštena motorska merila. prekidači i prover 
a sella, Pored toga. merila. časovnik, рака. 
тоа skretanja | klizanja | gorivomer ugrađeni. 
За na posebnu malu ploču koja je pričvrićena. 
а сип zavrinja па gornji deo ploče koja Je 
А кыната. 

Pristup merma, u cilja skidanja көмеді» 
nja, omogućen Je le prednje kabine = 

| desne strane kao | dango, bez skidanja ploče 

















A AL аы 
Жө, 1 — Elektromagneiskı pokazivati stajnog traga: 8 — Proverno тайы ЫМ 3 
a = E е 
уса кс сууктар сүс 

ete сұл сыншы Шы = Эзели a 

goravajuće averla niskog pritiska goriva: že — Upozoravajuće svetlo niskog. 9 spremni. 
A A кыт 

















“таб” 
Pokazivas 32 18C Rudi Cajavec 1 Б 
lien zu ragen 
= Tip 190 Teleoptik 2 E 
ташы ID ow 
Шиді PE ace 2 с mimet 

2) ЦЕТАСКА MERILA (instrumenti) ЕА e RS 

теле: кан 

= ku ~ ЗА 
ee) оша 2 r ae 
тавана. E ПОК Га у 
ПЕШ To 128 Toop 2 


Viinomer Tip мо Таира 2 
Variometar Tp 161 Teleoptik 2 





brend 
ПАША о теша 2 А 
5» NAVIGACIJSKA MERILA (instrumenti 
МИША Dp TA 2 с 


прота 
та маи SPERRY 2 АС 
Pomoćni 

сч Tip 47 таи 2 


тамы. 
паша 58 
2и Ш MARCONI 


4) OSTALA MERILA (instrumenti) 
Priiskomer 
Rare уу ro SMITHS 2 Ек 


< — Pronalatenje kvarova mera (instrumenata) 


91) Ubrzanomer (akcelerator): 


ve 
permea Tip AEM 


A 
Tip m таер 2 





NAPOMENA: Umesto зенан borizonata 175, te 
pokazivača skretanja | lizanja ПО privremeno su 
‘Serene funkcionalno identična merila: etica 
Маймен 34, te pokazivati skretanja 1 klizanja 
KOE 


$) OZNAKE VRSTE POGONA 


A Jodnosmerna struja napona 28 V 
B апела struja napona ЊУ «ӨН 
© Trotamna struja napona ИЗУ ЖӨН 
D Jednolazna struja napona 15V 40 He 
r маце. 

E sopstveni pogon 

G Sopstveni iver 























Козара očitane brzine leta ne 
са 


Karla očitane bezine ке vraća 
Веста 


Кайе se tes 


кашро tetaju ро podeli 


Kazaljke skaću po podeli 


Казаа тарле 


Karla pokazuje leno (trenje) 


rine ne male ve pok 
б) Visioomer 
Kazala ne роћагије 


Karla ne pokazuje pravilno. 





Рова sa merima si e tre 
Veliki zarar između pokretnih de 
w = 

Модом propuštaju 


cite merila proputta 


Pokreti delovi delova. mehana 
ina are 


1 
Nedovoljan пало u pokretnim 





Prijavitina w mupčanicima. 
Pravia u ležajevima me 
Kameno let je peso 
Nepravilan manor u njema il 
Sektor ne тема көрдік 
Spojnica slomijena 


Vod statičkog pritiska арава. 


Price voda statičkog pritiska. 
ату алына 


река. mehanizam 
каары je obavijena 
Uređaj se poremetio uled nekog. 


Predera vod da se odstrani pro 
па 


APA 
A 
Хора zu س‎ 
N 


Pronaći meso propuštanja pa ot 
a ы 


Эи merla sa aviona | poslati. 
тышты 


төле merik 


tp дее ететі ult 


amet mero 


reac meno Реті pa ur 
Zameniti mero 
дате mero 
Ser a a = 
тудай mero u radionicu na op 


Posta ва opem u 
Flat merlo opravku u radio- 


U sva tri slučaja zameniti mero 


U wa ий hija zameniti merilo 


Produnatl vod statičkog pritiska. 


Prevent voda 
Peas аа 


Zameniti merio 
Zamesiti mero 


Норбан ен pr 


Ako зе očitavanja ne mogu popra 
ee te 
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сы TEJ JV ы TETER ET 

m == pai: 
praviti zameniti ци = 

ts ie e L.J 
те ar 
Ber 


сезем se mul irese 


OS 
i == medu pokretnih de Zamei merlo 


Қада se kreće lagano po broj- Kameno kike je prio 


КІСІ 


Кайда zapinje Kaja deta aa, oe Uae ah km mero з 


ЕДИ zamor u pokretnim. 








тшш u rapčanicima 


СЕ 
m маз smetnja u vod 
Каша пе pokanje je statičkog 

Nengravan mekana 
Kazaljka ne stoji та өші role tapale 


Karla se teta Vas statičkog pritiska. propušta. 








Kal nije moguce postaviti Rukavac men 


Sektor ne zahvata zupčanik 
Spojnica slomljena 
Dijtragma deformisans 
05) Pokazivač skretanja i kirnja: 


Pokazivač ne гый ili radi povre Neispravni elekurični spojevi Ші 
шш арте 


Radni napon мейе nizak 
Umutratoj urea) mera обесен 
Kazaljka ne pokazuje кемені električni spojevi 
Napon suviše nizak 
Strujno kolo merila prekinuto 


Mapon svile ak Otton bale көше mali 
“arian za fino podetavanje m 

On kamik ie ik Zn але para ne 

Kanata nu кө Tan даи mie 
тш vajaita kazaljke 


Kazaljka se reso Ploča sa merma suvite se ree 


Кыша se ne vraća па muha žiroskop neuravnoteken. 
Merlo перо 


в) уай horizont: 
Merilo ne radi Nedostaje električna energija 
ава spoj provodnika. 


нама električno 
К 


Sta se e қазы ранно Мета pol cet ner 


Kum sss too 
ps 





ES 


q 


H 
i 
1 
Е 


Proveritl izvor električne. energije 
Ге 1 sata od 
Ке dera 
Sima, meqo 1 m 
төш ва 
тәнті 1 maikače od 
ШОЛ ovčje o meri 
Sima meqo 1 poslati ma па 
222 ж 


Proveriti napon | wtestanost le 
EEE Pree, EA 


БЕ 





(OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA мае 








муе, veliku рч» Zamenjene іше obrtanja naime. Proveriti іше obrtan 
br Ke = 
Nespravno пе Zamen meno 


П) Ziromagnetski kompas: 
ap om U oema doo Nena mr ct me Pr odos pr, pro 


e за за жере Es y as 
pawana apa 
SEITE 
у a 
AA = 


žiroskop see len ume Naren izvor eine ener. Per komandne, prat, po 


i 


a а rt m 
eee an сты! 
Den mn ere ima m = 
селен = ш» 
س‎ шше m m 
тос ш = = ш ш л: 
eng = ка 
on ت‎ ы Ке 
A ao па ғыш m к m 
= =. 


Neispravan radni rele u pojačala Zameniti pojačalo 
‘Sub итог себе energije Proveriti izvor nalmenične struje 
Neinpravne iktrunke u pojačala Zameniti pojačalo. 

шаре davat mee 

kove — (rat daljinskog kompasa 


Neispravan, slahronizator daljim Zameniti kontrolnik kuna 





Вера 
һығымта Terme mie вее кте Zumal om где 
e те 
= 
бъз ник struje тећи napon | менмен 
Ким provodnici ров, Prvi мита provodnika 
ке Temas na а 
tamnim me masu hora: fara 


еве nor te ese. Роза паро i енот vara 











Karla pokazivača neredormo — Preveliko trenje u sinhropatazi- 
Кез ЧЕ 

Nedovoljno podmazan ea) 
Zaprijana kutija pokazivača 
КОШЕР nutria vene ime. 
Prekinuti ili kratko spojeni na 
КЕЖЕ 


Prekinuti ili kratko. spojeni ma 
Ыр pad 


зае kazaljke na min in 


9) Pomoćni kompas: 


Rasbojadisana tečnost Dotrajalont Мотка 


ge ne skali ee ach рышы дон te 

Pojava mehurka u olji kompasa  Neraptivenst kompasa 
Nedovoljna količina кесені. 
тама setos 


а оток somo 
Korozija. na отока 


Rubinski lta) naprınut slo 
fen 


" ще T + 

Komp podno pobanije e Magneti u kompasu га 
Magneti u uređaju за Uravnava- 
1 

Gubitak tečnosti apuka сера otvora za punjenje 
Zaptivka stakla sena. 
ва napr 

09) Termometar izduvnih gasova: 

Мена ne pokazuje. rosana prekinut 


тише Мъни il prijav 


ташты oeispravan 
Prekidi u termokupiu 
Prekid u kolu otpornika. 


Veliko trenje na pokaniraću Pokazivač neispravan 

Тун potanje niske мейе. Kompenmcon provodnik pode 

Pokarivas pokazuje na prekide Жан spoj 
Ротова u kratkom spoju. 
romana prekinuti 


Pokazivač neispravan. 


rover mre 
Proveriti električno мю 
релені električno. kako. 


Zameniti porazia 





теми kompa 
Zamenii aspas 
Zameniti kompas 


Zamenit korpa 


‘Lament kompas 


U eha «aja zameniti hompar 


U wa tr slučaja. zameniti kompa 


Zareniti provodnike 
Онын) priključke | dobro th за 


amet merilo 
Tamer kalem 


татем mer 
Podesiri tomnenzacioni otpornik 


start električni dobar spoj 


Zamenit provodnike 
Затем mero 
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Očtavanje nepravilno тише вен prijavi 
10) Kolkinomer goriva: 
Mero ne раса. Реља pravednika 


dak na йалын Ші ma 
0 
удесно тајно koko u pokazi- 


Ро siruina Nako u davaću 
Merlo malo pokazuje. So o) me u e 
Zagtaiianje u pola 
Slab spoj u uređaju u spremniku. 
Veliko pokazivanje merila Lamenjeno podetavanje hoda 
Trajno očitavanje рше pode Dana u kratkom spoju. 
0) Primer masiva: 
да “- ве dota una 
Kanala рта. U meno in 


Kazaljka pritskomer obratno Prvaci obratno spojeni 
ата 


Родена kretanje імшійе  Vodovi povremeno prekinuti 
ruta kvar pritiskomern 
Vodi ч) um 
ov pt propa 


romo u СР 
kretanje kazaljke пера, эщ» 
Trenje savia vano тома kvar merita 
п) мше: 
Obrivener ne pokazuje Манеза одита spoj 
Neispravan tome 
уво ratio generatora 
ери галада. 
Karla brtomer teta Povremeni prekid ecke 


Motor radi a vertumer ne рок». Elektroveze ili priključci među 
> rr en 
ше 
Generator obctomera neispravan 


Prices a stator generators 
(rota u a 


Siraja» kas мента generatora. 
Li کا‎ 


mmn aa amie 








Ostvariti dotar električni spoj 
тапети mento 


тәтей provodnike 


ину dobar električni 
Кен МЕРЕ 


тилет pokazat 


amet dav 
обеци 1 pritegnuti spojeve 


amit poke 
Zamenit uređaj. 
Podes ponovo. 
Zamenit davat 


Onis uzrok nedolaska struje 


7 








путтөп 
man 





Očiavanja eisen 


19) Pikamer hi 
‘Sabo ü nikakvo pomeranje a 
мй 


kretanje kapal З 

go branje Karl рани 
С 

Pogrešno kretanje kazaljke 


Koala ne pokamje nikakav 
кш 


С 


are 
Е 








САЯ 


10) Protokomer kiseonika. 
Protokomer pri radu ne treperi. 


Pri rada, kiseonik. bučno, шын 
Ka оваа те dnu" Kun 


Nedovoljno uočljivo treperenje 
Merilo ne pokazuje 


Magret, m 


Trenje mehanizma suvite veliko. 
Kazaljka savijena 


s 


— а 
ea 
rn ten кше 
= 
Bia 
cee tn 
rs 
plate 


arreglan: mehanizam 
Korodirana ili prijave leita 
Vodovi za уана ване: 


ва режим 
Vodovi prekinuti te propuštaju. 


Mechanar өзө 


Модон па kiseonik. proputiaju 


Vodovi za kiseonik: zaputeni 
Mehanizam pritiskomera кенге. 


Korodirana W prijava letu 


Zapinje potiskujaća sipta 
rar opruge 

var u mehanizmu 
Probulena harmonika mem 


Svetleća masa otpala sa талока 


темен provodnik 


Zameniti cramer 


Tamni obrtomer 
Патет ответ 
рекке 


тілегі азота 


сан extepljene сено. 
езшш 





tamenni menio 
amen merio 


Zagrejati pronor oko meria 
Zameniti merilo 


amen merio 
танков) meri 
rut vodne 


Opraviti vodne 
танкови merito 


зен vodove 


Prodati vodove 
Tamni mente 


Zameniti meqo. 
Zameniti mero 


U sva ші slućaju zameniti merlo 


тишет merto 


Zameniti mero 














Кыйа obratno pokazuje | Provodnici obratno spojeni. 
Povremeni prekid strujnog hola 


Korodirana ili prijava аа 


rm 


Slabo pomeranje kazaljke 


Ме savijen mehanizam 
Lam nekog od delove u meta 
кымы stoje ш krenu anor između кым} 1 bow 
ерем мн ыты 
Kazaljke zapinju a оқыма. 
Баторыя meant 
іш коман 

Velike temperaturne rahe 
Slomljena opruga kočnice glavne. 
жш 
Serena қамы opruga 


вредна prekinut 
тарма labavi 1 зара: 
нем vene ave i prett 
онага kvar merita 
олам pogrekno spojeni 
Мені» зрение 

U тегім ima platting 


Kazaljke obratno pokanuju 
Kazaljka se ве vraća na nulu 
Kazaljka nemirno radi 


ploče sa merima u prednjem 


Pri skidanju. ploče за merilima u prednjem 
pilotskom шш na sledeći način 





Nariti mehanizam 
Zameniti časovnik 


Canna, shina post u radio 
Бета 

sik завой 1 poslati u radio- 
Есет 

Свети, skinuti 1 poslati u radio- 
SE adi regulan 

Sari ai posta na ве 
(гін temperaturu ber velikih 
ашы 

әлеті свой. 

arme саатай 

peat 

Očiti 1 zategnuti priključke 
Zameniti mario 


Zammit merito 
реда, 


пате merito 
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1) Postaviti ploču sa merilima na nosač ploče. 
2) Skinuti kapice sa svih vodova, utikaća i na 
Mata. 


З) Spojiti dva natikata na svojim utikačima 
pri čemu obratiti patnju na boju; crveno obo 
Ten patka Te ooh un 
im ui Kane 
4) Spojiti sva ostala merila za dovod električne 
Struje (rado kompa + termometar th 
танта) 

5) Spojiti crevovode statičkog i ukupnog pri 
tiska" ca merila: breimomer, vlnomer | vario 
6) Зант dva poklopca па 6. okviru. 

Т) бити ploču do kraja zavet četiri ме 
pe ттге. 

8) Postavljene male ploče sa merilima vrti se 
zavrinjem Četiri zavija postavljenih u оро, 
ЗЕ ploče, Prethodno spojiti ave natikaće 1 ere 
Narode za meri. 


1 — Skidanje ploče sa merima u stražnjem 
поло prostoru 





Pri skidanju ploče sa merilima u stražnjem 
pilotskom prostoru, postupiti na sledeći način. 
1) Odvrnuti četiri Мере navrike koje su rar- 


meitene po uglovima plete, pa nagnuti plaću 
Кі 


2) Odvrnuti Û odvojiti natikać od svoga ші: 
kata. 





чаа 
ometa. 


5) Pokriti sve odvojene priključke. 


2) Оу rene statičkog i ukupnog pr 
anom 





6) Palljvo skinuti ploću sa merilima sa avi 
7) Pokriti podesnim kapcima sve vodove, elek. 
iene utikaće | natikače da bi зе sprečilo ula. 


ženje stranih pomela naročito metalnih eo. 
va opiljaka koji mogu смени meri 
$) Skidanje male zadnje ploče sa merila vrši. 


se odvrtanjem četiri тақтада postavljenih u 
pese ploče nezavisno od skidanja. 


velike plo 

















З) Spojiti папе за svojim utikačem. 

4) Spojiti sea ostala merila za dovod elektri- 
¿ne struje (radio kompas. pokazivač skretanja 
1 pokazivat količine poriva). 

5) Spojiti crevowade statičkog i ukupnog pri 
toka та mero: эпитет: viinomer | valo. 
6) Gurnuti ploču do kraja | zavrnuti četiri sle- 
pe mare 

7) Postavljanje male ploče sa merilima vrši se 
Tayrtanjem за САН zaveinja postavljenih u 
чеда ploče. 


в Skidanje | postavljanje ublativaca uda 
ra (тона) 

Da Ы se ublativaci udara (amortizeri) skinuli 

adi njihove ramene usted dotrajalosti Ш ne 

Kin arugih razloga. potrebno je uraditi sledeće. 

1) Skinuti ploču sa merilima. 

2) Odvrnati četiri xamokoêne navike sa koji 

та je ublaživač udara (amortizer) pričvršćen 

аа svoje postolje 1 skinuti ceo sklop. 

3) Odvrnoti samokočnu navrtku pa izvući за 

талу otvora osovinice та ploču \ ublaživača 

Udara (amortize). 

2) Zameniti dotrajali ublaživač udara 

5) Postavljanje ublativaca udara vršiti obrnu 

tim redom od skidanja. 


J — Skidanje 1 postavijanje merile гей. 
enim pomoću nere 

Merila koja su pričvrićena za ploču pomoću 

маре skidaju se na sedeci način: 

1) Oavrnuti desni gornji zavrtanj stege (ima 

cilindričnu glavu. a ostala tri imaju роот. 

lu) диш dok se ne ок da se merilo mole. 

Pokreta 

2) Povući merilo ispred ploče kako bi se mo. 

бо prići priljučcima elektroprovodnika Ili 

rovovima 


AN Әні pogonske elektroprovodnike mer 
Mi етот pa pokriti rastavijaće pode. 

‘ie Ei 

4) Зов merlo sa plote, 

Postavljanje merila 

(ge il se obrnutim redom od skidanja. 

ыл 
ешь pomocu prirubnice 

Merila koja su pričvršćena za ploču pomoću 

prirubnice skidaju se na sledeći natin: 

T) Skinuti četiri zavranja za pričvrićenje. 

2) rai sa zadnje strane ploče | odvojiti por 

Baske pruvodnike 1 crevovode meri. 

3) Povući merilo sebi. 

4) Pokriti rastavljaće vodova | provodnika po- 


r— 








Vermakupla (sijamski: тай), Kad se ter 
mokupli zagrju stvaraju električni napon. te 











аи do struje koja pokreće Кайен na per 
‘vee emite Ih gasova: 


< — Potastat temperature мани pasova 
Pokasin temperature izduvnih gasova koji je 
Postavljen та ploči sa merilima u prednjoj i 
ЕСТЕН i. 
Gra} pokazivač temperature шені викна 
fan deo Arien, temperatur razvučen 
podelu na skali tako da je moguće veoma pre 
‘ino marii kritične. temperature koje su ve. 


S ДА je porno Палав 1 podjednako. 

За Simona na osmaku određenog po. 
Ша SEN) koja je tako postavijena da se 
таш! na vertikalnoj osi brojčanika. Za vreme 
Тотош rada motora koralja će prema по. 


sms 53 — Motorsia mata 


Dotum izmene:08.11.1976.90d. 
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du (termokuplu) nalaze se po dva termopara 
Сайдан dava). Svaki termopor sastoji se 
iz dve Вес urađene od гаен metla (зі 
na Эка je od alumela | druga od hromela) koji 
Җа zavareni na jednom kraju. Davaći su posta: 
jeni po peruenji izđuvne cevi | medison su 
paralčino айал vezani ra ran kutiju. 
koja se nalazi na izduvnoj cevi. Odvod struje 





bi se sprečilo odvijanje) pa zatim zer Бі 
provodnika za izvod provodnika termospoja. 
с) Pričvrstiti Bicu otpornika. pogodnom tra. 
Хола za ncishoritcent kalem. 


11) Odvojiti provodni 
vata pa pričvrsti Vitstonev most između 
provodnika i proveriti da Н otpor kola ima 
Propane vrednost od 22 + 005 oma. 

12) Privrvtiti provodnike termometra za izvo 
e pokanvaca. Obran pažnju na provodnike, 
Provodnik sa oznakom CL (+ ) pričvricuje se 
Ba izvod CL (=) a provodnik ы oznakom AL 
(yan inod AL (=) 

I) Postaviti pokazivat termometra izduvnih 
Fasora na ploču sa merilima (poglavlje 52 ta 

















avra 























пази. 
Pokazivač količine 2 
ia 
i аумас 
bee Ра 
le ама mm 
Кан 
бота) 
т 
җай sad provost 
59 > 


Suka аз — Soma посвета poriva 


Spajas provodnika (razvodna kutija} spojena 





Pojačalo se u osnovi sastoji iz četiri, straja 
kruga: oscilatora, diskriminatora ( 


атанды предава e 


FElektronke su odvojene od ostalog dela poja 
ala. Nona na kome se тыме elektronike Y t 
mer kondenzator postavljen je na delu koji Je 
Udaljen od ugradne ploče. sa non 
ima dd еше men lm | 

Obezbeđuje provetravanje. Na drugoj strani 
grados ploče posan Je Strano seo 
semena koji м njema 

‘namotaj 


SS donje sirane pojačala, dok je izlazni vod 
a pokazivač i napajanje izvedeno preko utika- 





ы postavljen та 


x — Rad količinomera goriva (slika 54) 
Вахан kondensatori, spojeni su paralelno sa 
паре LI, L2 13 | skupa čine око 
Шото kolo za elcktrenku VI koja radi Kao 








smanjenje frekvencije oscilatornog kola elek 
(имаће VI ispod propusne frekvencije preista- 
са (fila), Used ovoga pojaviće se napon na 
теш izlazne clektrvake. to će prouzrokovati 
ok anodne struje, a skretal kalem M će po- 
četi da se okreće smanjujući efektivnu induk- 
tivnost namotaja oscilatora, što će povećali 
frekvenciju oscilatora VI. Ove radnje će se nat 
staviti dok frekvencija oscilatora poraste do 
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propusne frekvencije pretistaca (filtra i dok 
Те postignu stabilni uslovi. pr čemu kroz pre 
ык (ier) protiče struja dovoljne jačine 
oh ava Шыга чамы rama À 

Izlaz iz pojačala se preko avionske «асығып 
тиде vodi na pokazia 





1) Okrenuti birat 
i пољани. мейе 
podeli merila па ispitnom uređaju. 

Ukoliko pojačalo dobije tačan napon, merlo 
treba da pokaže 2805 V, odnosno napon ln 
Nora jednosmerne struje. 





prekidač na pais 
pokazana та 











2) Okrenuti birat — prekidač na polotaj 2e 
| zabeich) vrednost pokazanu na 6-1 amper 
skoj Sal. Pošto tačna struja grejanja za svaku 
Sickirenku Спада približno 0-3 A merilo рома 
muje da I radi jedna iN obe elektronke, odno. 
‘Soo Koliku struju uzima pojačalo. 





1) Инд teopolni utikač pa орн na 
that koji se al na eda 

Sm tropolni "Brace қалыс sa poje. 
jem kraja 22 nse шт. Spa 
preostali utikač na provodnik predaka За 


ЗИН uredaj í posti pojačalo da e za 
э) Provera pojačala i pokazivač: 


Pokazivanje će zavisiti od količine goriva u 


spremnicima. a treba da bode imeđu 


ma 
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vaca upotrebiti poznatu kapacitivnost ekviva- 
елы nominalnoj kapacitivnosti davaća: 
Skinuti koaksijalni spoja sa davata. Spo 
jii шш pojačala na jedan od koaksijalnih ma 
tikata ва ispitnom uređaju pomoću spajata ko. 
Jise nalazi u uređaju. Okrenuti Purse” prekidač 
{i polota sta 

D Vodei računa о nominalnom kapacitetu. 
praznog. spremnika. što зе vidi po broju na 
pojačalo) podesiti ulazni kapacitet pomoću pro- 


menljivog kondenzatora i dodatnog prekidača 
а: 





Куке ЕЗ 
ТИ de provodnik nije u prekidu. 
Žaja uba proveriti pre pri punim, a тый, 
56 
EN 
e 
Ви pe aac 
E кси ы 











то je cesto skidanje davaca sa spremnika jef 
mogu da se atere. Skidanje daveta vršiti ovim 
denied 

1) Skinuti poklopac hrbata (dorsale) 





3) Odvojiti natikače. koaksijalnih provodnika 
‘a davada 1 to за prednjeg davača odvojiti je 
а a sa zadnja dva natikaća sa koaksijalnim 
КЕ 


у Odvojiti osam samokočnih avriki sa jed 
тор! drugog davaća 1 pažljivo izvući davade iz 
spremnika 

S) Ukoliko se pri skidanju ойей zaptivka istu 
Postavljanje dayata vrtiti obrnutim redom, 
Kod postavljanja davata spajanje bih за Мо 
ali provodaicima tvrdi prema semi 





Pokazivač se nalazi na ploči sa merilima pa se 
{Sut mole skinuti prema opisu u poglaviju 51 
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“avtur 
Team 





Dava je postavljen na antivibracioni nosa sa 
Желе Sirane motora. Da bi se bti Skinuo po 
trebno je uraditi sledeće. 

1) Skinuti motor sa aviona. 

2) Odvrnuti zavrtanj stege trake i izvući do 
Күм 

3) Odvrnuti i odvojiti cev za dovod maziva u 
шы. 


2) Odvojiti provodnike od аласа 
Postavljanje мейді obrnutim redom 


megaoma. Ove provere vršiti майу cas 
тз do navrictka 2000 časova Ш 2 godine. Posle. 
Шақа mora se izvršiti орыш opravka u radio. 


+— Skidanje 1 postavijnje pokazivača obr. 
Somera 


Tanje generatora 0d 4200 obrtaja u minuti, po- 
АШЫР obriomera pokazuje 100% maksima! 
nog broja obrtaja motora. Generator se pod. 
(miruje mazivom koji protiče u kućištu, mole 
û pokreće dva pokazivača vezana paralelno. a 
‘poten Jos обална pomoću in provod 


u — ispitivanje generatora 
Za prvih 500 časova održavanje generatora se 
anoji u povremenom, довела 
provodnik spojeva. Posle ovog perioda tre- 
Brit sledeća plivanja 

1) Ispitvanje izolacije. Priključiti napon od 
Тәу fenomene struje Između көрер ee. 
2 маса 1 көс» Ill metalnog dela ka 
&& Oipor ве sme МО manji od 20 mogaoma. 
2) ispitivanje. izlaza. Okretati generator do 
4090 min sa opterećenjem koji % sastoji od 


убила je na generatoru izvršili орм opravku. 
у — Skidanje 1 postavljanje generatora obr- 


Generator obrtomera postavljen je na razvod. 
са kutiju pogonskih pribora motora. Skidanje 
(rveratora vršiti па sledeći natin: 
Ту Odvojiti elktrié utikač od natikača gene. 
2) Skinuti četiri navrike i opružne podmetate 
3) Skinuti generator. obriomera за usadnih 
zavrinjeva. 





























2) Postaviti četiri opružna podmetača pa за 
navrikama pričvrsti. generator brome 
3) Spot električni ua sa natikačem gene 


эз — LETACKA MERILA (slika 54) 


a— opire 
Na ploči за merilima postavljena su sledeća 
кима meria” 

1) Ubrzanomer (akcelerometar) 

2) Sigurnosni brzinomer 

3) Visinomer 

4) Variometar 

5) Pokazivač skretanja 1 klizanja. 


e 
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evoluciji. Na donjoj levoj strani kutije meci 
alas se dogme za vraćanje maksimalne | mu. 
тїшїнє kazaljke u normalan položaj. Ubrza 
nomer radi nezavisno od ostalih mera і ure 
Gala On nema nikakvih spoljnih priključaka. 
Bitni deo sklopa mehanizma je tey koji more 
da se kreće samo u vertikalnom pravcu. Samo. 
voljna kretanje ovog toga na gore il ma dole 
Ograničeno je prouvdejstvom glavne spiralne 
opruge. Рио je teg osetljiv na promene op 
tčrećenja aviona u lets on će se kretati po vo. 
ici gore ili dole u zavisnosti da li je nastupilo. 
pozitivno ili negativno ubrzanje. Ovo pravoli 
право kretanje tega. mehanizam prevara u 
‘brine | prenosi na kazaljke. Glavno kazaljka 
Р kazaljka maksimuma kreće se usmenu 

zaljke na časovniku. а kazaljka minimuma su 
promo od smera kazaljke ma čanwniku. Su 
Zadnje sirane nalazi se kočnica kojom w po 





| 
| 





brzinu (crevna) okreće se u үрейді в. 
‘od kazaljke na časovniku sa rastućom visinom 
T pokazuje uvek najveću dozvoljenu brzinu (za 
određeni Macho broj) koja odgovara smanje. 
тој brzini zvuka i manjoj римин vazduha na 
većoj visini. Kada se obe kazaljke poklope na 
Bio kojoj visini, болза avion je postizao mak 
Западна siguracanu brzinu koju ne sme preko. 
Кл 





© — Skidanje 1 postavljanje sigurnosnog bre 
— 


Foto sigurnosni brzinomer ima prirubnicu za 
pričvrićenje na ploću za menta, lo se pri ski. 
Sanju i postavijanju. rukovodi opisom u po. 
— ST pod ake 


1 — Мыны 


Visinamer, koji je postavljen na ploču za me 
‘ila, e tp 109 proizveden u. preduzeće Te 
icopth б 


metara 4 mm. Za to vreme mala kazaljka op 
‘je jedan, a velika devet krugova. Око merilo 
ima uređaj za urayootelenje svih pokretnih de. 
love kao | bimetainu temperaturu. kompeza. 
«ja. radi pravitnog rada kod raznih uslova lem. 











путтөп 
ваза” 
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avion spusti na zemlju. Na zadnjoj strani me 
Fila nalazi se priključak za priključenje sta 
‘ko voda pito cevi 


5 — Skidanje | postavljanje visinomera. 
Pošto visinomer ima prirubnicu za pričvršće 
па ploču za meri. to se pri skidanju | po 
opisom u poglavlju ŠI 














кой je postavljen na ploču sa me 
vilima je tip 101, proizveden u preduzeću Те. 
Ovo merilo pokazuje vertikalnu, br. 

ja ii spuštanja aviona. ieradenu u 





Brojčanik merila je bandaren od 0 do 30 m/sec 
u gornju (penjanje) | donju stranu (spušta 
je) Glavne podele su na 0, 10, 201 30, ага 
manja vrednost podeoka je 1 m/sec. Podela Je 
оратын, pa prula mogučnost preciznog. 
Ауада malih vrednosti vertikalnih brzina 
U donjem lovom uglu čeone Strane nalazi se za 
veian) za mulimo podelavanje kazaljke. 


J — Skidanje 1 postavljanje varlometra 
Pošto variometar ima prirubnicu za 


noj brzini od 3 stepena na sekundu. Sloboda" 1 


лаза kazaljke je veća nego udaljenost na 
Sedenik oznaka Ona mole da se kreće pribli 
Tio do slava »L odnosno mde. Pokazivač liza. 
ја predstavljen je belom sa crnom kuglicom 
Roja je u suštini obično. klatno. Kuglica se po 
mera u zakrivijenoj staklenoj cevčici napunje 
noj sa tečnoicu radi prigutivanja. Kuglica za 
‘ima uvek takav položaj koji odgovara rezul 
ča grave cerita е JU pra 
oliniskom Yetu nema centrifugalne sile, zbog 
Тора kuglica ostaje u sredini u mirnom polože 

КНК palace diva tin 

U шокта a pravilnim nagibom, kuglica tako. 
ас oxtane u sredini cevtice budući da je геги. 
anta u tom slučaju okomita na poprečnu osu 
aniona (Y), U koliko je avion previle ili pre 
malo nagnut u вадене. kuglica vide ne ostaje 
т urediti cevéice U zaokreta xa velikim nage 
Bomm rerulirajuda sila pokreće kupcu u prav 
‘cu unutrainje strane zaokreta, 4 obratno kod 
malog тарбы. kuglica se pomeri prema spoj 
0) Strani akreta. Drugim rečima ako se ku 
а pomen u pravcu zaokreta avion klizi na 
немис krilo Г obratno. ako se kuglica 
meri na suprotnu strana zaokreta avon klizi 
ma apoljuje krilo. Staklena übela nalazi se u 
donjem delu brojčanika. Sredina libele je ог 
палета kao mul) polola) kuglice. Maksimalno 
pomeranje kuglice u evo | desno odgovara pri 
Бо 29. statičkog парлы. 


— Skidanje | postavijanje pokazivača sire- 
кла 








Foto pokazia skretanja | Manja ima пе 
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Poto vešučki көгінен ima prirubnicu za 
sion na ploču mern e pr. 
ja 1 postavljanju. rukovoditi opnom u 
slavlju ST pod she = 


4 — Zlromagnetski kompas tipa 32 








ploči 
| stražnjoj kabini | tri prekidaca smettena sa 
‘dese strane na өрімі trupa pored kutije auto. 
ташы osigurača 1 


+ — Had Yromagnetskog kompasa 


| 
В 
| 
i 


prema. 
normalnom radnom položaju zajednički nazva: 


‘tom nultom pololaju. Kada Hroskop počinje 
ШО арен prema amun, маһын 

{tor nije vie u nultom polataju, na desmom 

Lee arian ЦИЕ Оф 
ш» шю aches Шу pal na 
ЕЕЕ a i} эе эрин 

запойсти. 2 у 

ma njegovom жылында poeta 
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чыш кыы pr ты 
Калкы 
Кеч) 

Fats jae Sie дек 
ае ааа 
BT PNE 


Меч 








ин 
ЕН 


заема u kontrolniku kura, Stätte 
и. Se sastoji od rotora koji je učvršćen 
та vertikalnom prstenu radi stabilizacije oko 
Verükalne ose. a stator je stavljen na postolje 
Vačvrićen na avionu. Rotor se pobuđuje jedno. 











‘kode svoj 
Veća nataknula je na rotor, iako pokazuje i 
ананы hao i induktor kura. 


өті položaj. Kazaljka pokazi 













runa 
ra 





p — Postavljanje davas Hromagnetsiog 
kompasa 


re parja ders рана рит 
Када dark a тыша uraditi sedas 
Туын а Mn m dien 
ern 
IZ Deo prirubnice ža kalibriranje mora bii 
An Prem pr. 

1) Tomata stated rupa prieta pee 


» 
im Papi Ova ubacujući ih prvo Ar 
pripa onc u tac 





6) Namestiti pristupna vratanca. 





1) Uvući kroz pristupna vratanca u trup komi“ 1/4 
tronik kursa | postaviti ga na svoje postolje. 
Na vrhu poklopca kontrolnika kursa nalazi se 
Strelica st natpisom »FORE« koja označava da 
Те mora postaviti napred u smeru leta aviona. 





S) Namestiti pristupna vratanca. 


1 — горещо 2MK 





Мат kursa je ugrađen na nosač 
пој strani. trupa između okvira broj 
E — Skidanje kontrolnika kuna 
1) Skinuti pristupna vratanca broj 28 na de 

so} strani" trupa. 
2) Odvrnuti provodnik za masu od strukture 
КА 


ЗУ нац natika od kontrolnika kursa. 
2) Skinuti trî zavrinja koji učvršćuju prirub. 
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ж-та 
Pokazivač tip VS 21178 SPERRY pokazuje 
stvarni magnetski kurs aviona па osnovi rada 
davaća daljinskog kompasa i kontrolnika kur 
sa. Kućica sine pokazivača se sastoji od st. 
{ora за iri namotaja postavljena u obliku Y 
i namotaja rotora. Namotaji statora su осн. 
Жеш na kutiju. siohronizatorn dok se roto! 
slobodno okreće. Namotaji stators održavaju 
inducirani napon u statoru slahrunizatora kur 
sai kotrolnika kursa da se proizvede magnetno. 
polje. Ovo polje dejstvuje sa poljem proizvede 
im u rotoru sa strujom od ПЗУ 400 Hz Taj 
napon je smanjen preko ‘ransformators radi 
Sivaranja obrinog momenta. Kapal ka je sat 
Клина па osovinu rotor. Ako rotor reaguje ва. 





НЕНІ 
ШТІ 
ШІ 
IKE 
ШЕ 





uzdužnom osom aviona а horionišita ал 
SS poprečnom osom aviona. 


y — Kompensacija Hromagnetshog Кот. 
мелі 
Ziromagnetski kompas 12 se mora kompeni- 
Fat na kraju svakih 100 časova leta Ш bar 
Jedanput u toku tri meseca, Kod svake pro- 


= — Priprema za kompenzaciju kompasa 
Ako kompenzaciju kompasa vrtimo па zemlji 
mora зе izabrati ravna | vodoravna površina. 
Ova površina treba da bode udaljena najmanje 
100-200 metara od hangara. automobila, tra 
tora. čeličnih zgrada, podzemnih cevi, daleko. 
oda, aviona | drugih metalnih predmeta, koji 
Во magnetskim poljem uticali na kom. 
pas Alar za kompenzaciju kompasa mora biti 
Fazmagnetisan. Osoblje koje radi na kompen 
таай kompasa. mora odstraniti od sebe sve 

Koji su u celosti Ш delimično od 
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s — Pronalatenje magnetskog pelenga 1 1 
тшшш kurang ugla 

Kod određivanja predmeta — pelenga treba 

imati u vidu da osnovna tačka mora biti što 

dalje са pelengatora Jer će odstupanje реке: 

atera pri promeni kuma biti manje; ukoliko. 


Postavljanje 
redil kurs izabranih predmeta — pelenga, od 
severa ka jugu, koji će nam u buduće služi 
ao osnova za orijentacija. Ovo se vrši na taj 
naćin Мо se viziri okreću ka izabranim. pred: 
metima dok je skala 1 magnetska igla Tl 
rana. Kada se visirani predmet bude video kroz 
Vial, pomoću indekss vizira očitati njegov 
Kurs. Ка ovaj način ustanovijavamo ugao svim 
osnovnim tačkama (2-3) koje smo izabrali. 
Posle toga izvršiti izračunavanje kursnog ugla 
(KU) viziranih predmeta za sve glavne 1 spo 
redne strane wein 

Primer izračunavanja: Izabrali smo dva pred. 
‘meta — pelenga: prvi je radioantena čiji je 
kurs MP ~ 4F 1 drugi je tabrički dimnjak čiji 
je MP МТ Prema obrascu MP — MK = KU 
izračunava se kurani ugao. 





пинин 
ШЕБЕР 


š 














Кой u ovom slučaju odgovara MK МР 
okretati avion ve dotle dok se kroz vinir opet 








ne pojavi radioantena. Ovim postupkom avion 
Je postavljen u pravcu istoka. Radi provere mo. 
de se pomoču KU = 297" proveriti ispravnost 


eke мга pelengtora na KU 
Бонер Ovim postupkom 
Avion Je postavjen u proven juga. Pričekati da 
ИЕ pola umiri. ill кыю po 
Ды pa pomoću an рота 





zavrtanj SEW dok se devijacija ne smanji 





kurseva zapisati zaostala devizaciju koju po 
tam net u grafikom aosta devijacije. 


M — Kompenzacija kompasa na kompanoj 


Ruta kompasa (kompasni poligon) je kružna 
površina па kojoj su vidljivo ubeleženi glavni 
Трог pravci sveta. Kompenzacija kompa 
за pomoću rule kompasa vrši se postavljanjem 
aviona na stajanku. pri čemu ош av 
‘ona postaviti paralcino sa radijalnom criom e. 
enog magnelshog kuna. Poste toga postavlja. 
‘avon tako da uzdužna osa aviona bude para. 
ana sa drugim glavnim Y kvadrantnim Пе. 





sa — Rudiokompas 
Videi poglavlje 72 u kome je opisan radio: 
kompa 


эз — OSTALA MERILA | 
ИСЕТ 





U ostala merila dskomer hidro- 
te. pritiskom. (оне se za mere. 








тпуттөп 
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CES 

















‘sha 511 — оман meta 


vn 
Pokazivač se nalazi na ploči sa merilima pa se 


< — Skidanje | postavljanje pokazivača 1 da- 
isti mote skull prema opisu u. 

tačka ke. Davač je postavljen na an 

Sal nosač sa leve strane trupa u prostoru mo. 


1 


инш 
ШШ 
ІШІШІ 











2) Одеты Ма таулы i odvoji 
m ‘od zadnjeg. dela merila. 

3) гым, otvor сей ға vazduh pogodnim 
Aredatvom da ne ан strani predmeti кесі 
Ke 

4) Otvoriti poklopac na trupu (otvor bro) 22) 


2) Odvrnuti | odvojiti cevovod od is 
3) Odvrnuti četiri zavrinja koja drže prirub- 
nicu merila pa izvaditi merlo iz otvora. 

4) Zatvoriti sve priključke pogodnim sredstvom 
zbog ulaska prijavštine | stranih predmeta 
Postavljanje se vrši obrnutim redom. 

Skidanje Y postavljanje pritiskomera Асо 
a u stražnjoj kabini vrti kako je to opisano 
















пагони 
mass 








1 — Skidanje 1 postavljanje pokazivača po 
ош» stajnog trapa 

Skidanje elektromagnetskog pokazivača polata- 

Ja stajnog trapa vrši se na taj način Мо se od. 

vena dva zavrinja sa prednje strane ра se ро. 

Кализа skine sa ploče za menia. Postavljanje. 

Se vst obrnutim redom 


m — Pokazivać ugla otklona zakrilaca 
Pokazivač ugla otklona zakrilaca, koji je po 
stavljen na, ploču за merilima, je tip 30810 
proizveden U preduzeću «Teleoptik, а davat 
} ир 30830. Ovo merilo Мын da pokaže ugao. 
otklona zakrilaca. Базе pokazivača ugla зе. 
баса je smešten u Пекин. krilu iza zadnje. 
Famenjate pored rebra broj Ja. Potenciometar 
u davadu mehanički je veran za komande za 
Кака preko kulisnog mehanizma. koji je po. 
чеп iako da neutrale hod potenciometra 
kada se zakrike izvlači narad bee naginjanja. 
Pri promeni ugla zakrilaca menja se otpor u 
potenciometru э kao rezultat toga menja зе 4 
Jačina struje u namotajima. Opseg pokazivanja 
na skali је od 0—40 Glavni podeoci su obe. 
Fetent brojevima O, 10, 20, 30 1:47, najmanji 
робе tos! Y. 


m — Skidanje | postavjanje davaca 
Davat pokazivača ugla otklona zakrilaca skida 
мета sledeći nadin: 

1) Skinoti zakrikce na levom krilu aviona. 

2) Skinuti poklopac otvora za pristup koman- 
dama zakrilca. 


3) Osoboditi davat od kulisnog mehanizma. 
4) Skinuti лайы sa daveta. 

3) Sa donje strane krila skinuti Сей втор: 
koji drže dav. 

É) Kroz otvor izvaditi davać. 
Postavljanje. izvršiti obrnutim redom. 








da теги» ва avion. ocedni 
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тор pritiska usled čega brzinomer ne bi tačno 
pokazivao. Grejać pito cevi stavija se u der 
Sivo pomoću prekidača sa. б 
CEVI. koji je smešten па kosom delu desnog 
pulta. Kada je avion na zemlji, prekidač prej 
EE pilo сем mora biti u položaju. + 

СЕМ da zagrevni uložak терга ne bi prego. 


— Skidanje glave pito cevi 
Glava pito cevi skida зе na sledeći natin: 

1) Proveriti da I je prekidač pito cevi na po 
Jotaja ISKLJUČENO. 

2) Skinuti vratanca na otvoru broj 77. 


3) Odvojiti vod ukupnog pritiska od glave pito 
раз 

4) Огой пайд od glave 

3) Pokriti podesnim 124 ukupoog 
pritiska | električni тшс da Bi se эрй 
Slatenfestranih predmeta. 


6) Skinuti četiri zavrinja i podmetaće za ost 





< — Pronatatenje kvarova uređaja pho cevi. 


E 


guranje pomoću kojih je glava pito сен pri 
сепа та noma 
7) оха lavu pito cevi iz nosača. 


— Postavljanje glave pito cevi. 
Pri postavi де pito cevi postupiti na 
postavljanju glave pito cevi post 


1) Skinuti zaititne kapice sa voda ukupnog 
pritiska | električnog natikaća. 

2) Postaviti glavu pito cevi u nosač. 

3) Postaviti četiri zavrinja sa podmetačima za 
opiranje | počasti plavu pio cevi ma no. 


4) Spojni električni natikać za glavu. 
5) Spojiti vod ukupoog pritiska sa glavom. 
6) Postaviti vratanca broj 77 па svoje mesto. 
7) Uključiti prekidač grejaća pito cevi u kabini 
pa proveriti da li je lava plio cev, zagrejana. 
"zatim isključiti prekidač. 

Postavi zaštitnike sa crvenom zastavicom. 
тә glavu pito cevi. ako avion neće каеп. 








Kg телім, ір ering ям 
акад ы 


1 — Ispitivanje vodova ukupnog pritiska. 
1) Pričvistiti vod izvora pritiska sa рама. 
kom za ispitivanje ukupnog voda koji se nalazi. 
‘mad ploče za merila u stražnjoj kabini. 

2) Zatvoriti zaptivnom trakom otvor na pred- 
njem kraju glave pito cevi. 

3) Dejstvovati postepeno dok brzinomer ne po- 
kale tri četvrtine celog područja. Zatim zatvo 
riti ventil izvora pritiska. 

4) Opadanje brzine leta na merila ne sme da 
padne за үйе od 10km u vremenu od jednog. 
minuta. Kucka ро brainämeru da bi se kaza 
ka slobodno kretala. 

5) Ako brzina па brzinomeru padne za vile od 
10km u vremenu od jedne minute, pomoću sa 
punice pronaći mesto na kome cevovod propa 
а. pa opraviti priključak ili zameniti cero 
vod. 








Skinuti zaptivnu traku ка otvora na pred- 
njem delu glave pito cevi, posle zavrkenog ispi- 


Kod вр. cedalk ukupnog. voda morn 
тсз 


5 — ispitivanje vodova statičkog paa 
1) Zagori am rakom ves азын 
praka Ere ma trapa ето, 

2) Spoj invar poder 

nj eon pda koji mla u sie 
ал 

3) Pose lin аванса sa saa. 
2 Беја postepeno podptidakom dok vi- 
ans nc pala Ban NE to) vii Bio 
enla pops. 


‘Brains davanja popes proveravati po vark- 
AS 
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6 — ELEKTROUREDAJI 


«I orate 


ШЕ ea 
e 
a 
шел nen 
ER 
ШЕ 

ева 'električnih uređaja. греда 
са аз ыда 
Дидие 





geeratorom. 
Zu vreme pokretanja motora. kao Û pri prove 
ravanju ispravnost). električnih. poraća ma 
‘mij avionske sabirnice. sa парода elk 
{ene struje mogu se. preko nalikaća za pr 
Ken ee in paliti ы spoljnim 
rom električne energije Za provero паро, 
НЕЕ река 
fe cali u obe peska pro a eve srr 
по па tablama za meri, 
izmenična. struja za napajanje električnih me 
rin (instrumenata) је парова 115 V. estan 
400, un fae, a dobija se i pretvara 
kog se napaja Jednotmernom rije napona 


Za tatu cs te or nme, 
ne struje od preopterećenja | pregaranja po 
Stoje зайци азота ea za mee 
а izvor izmenične siruje, zatvoreni topljiv 
osigurači Sei osigurači su smekteni u pred. 
njem pilotskom prostoru. sa desne strane. u 
iri zatttne kutije, izrađene od lamelramog ars 
на (slika 61 

Upravljanje elektrouredajima vrii se pomoću 

nih prekidača većinom 











КА motora u vanduma | kabin 
skim osvetijenjem. Električna mreža je izvede. 
та аме »Nyrine, opletenim sta 


Atom i lakiranim. Električni provodnici sa o. 
vakvom izolacijom otporni su Ba ulje | goriva. 
A mogu se koristiti na temperaturama do МЕ. 


poglavlja. Provodnici sa oznakom +UNINYVIN: 
TERYWVIRE su iste vrste, samo Je u drugom 
аба reč sk 











Izvori električne struje na avionu sastoje se 
iz rca jednosmerne struje 1 uredaja ime. 





%- Generatorht uredaj (slika 64) 
Generatori uređaj sačinjavaju: air en 
‘ator, regulator napona, rele povratne. struje. 
ТОС druginepene Че (in), voltamperme. 
ia sa otočnim pora, ro ай. 
Жар ‘tac арны prekidati i М 
Fer Automat оцы? 

FR kao generator, Kada motor ива TIN obe. 
{ai Пребива generatora паше u po 
Шы јадан Za prava rad 
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100-1000 o/min i «зада mu se kreće u zav 
Srost od režima rada, što se vidi iz sledeće 
ше 





= 
` чырр кы 
46:33. Smer obrtanja pokretača generatora je 
pe 
E 
ee 
Bern 
ee 
en 
ap 





Kol lan u kanal азайа | prelazi krot gene. 
rator preku naročitih otvora za dovod vazduha 
боди pokretača generatora. 


4 — Skidanje 1 postavljanje pokretača gene. 





1) Skinuti zadnji deo trupa. 





mene 

ЕЕ, 

ср 

RD sess ее 

eh 
nn 

E пи Парна ге 

nas 

Ser een ni 

an 

ei 

rameni 

=: 

сз 

со SEE 

Далел еше 


< — Odrtavanje pokretača generatora. 
Pregled. pokrotača generatora se veli, nakon 
njegovog skidanja sa motora, pri čemu je me 
‘ophodoo pregledati. sledeće: 

01) Proveriti spoljnim pregledom da nema me- 
haničkih oštećenja na pokretača generatoru. 
02) Proveriti da nema zapinjanja u ležištima, 
okrećući rotor pokretača generatora rukom. 


Datum izmene: 10.09.1977. god. 











05) Proveriti podmazanost ležaja. Ako nen 
dovoljno mastî Ш ako je там suva, skinuti 
Stara mast a naneti novu oznake CIATIS-221, 
(4) Odviti dea zavrinja 3 skinuti zaštitni pojas 
рта 


05) Proveriti kakvoću i dužinu četkica. Ono 
se smeju Biti kraće od 12 mm. Ukoliko su ispod 
Sorvoljene dužine zameniti in četkicama Mar- 
stali, Up PEG 11. koje kad su nove (maju 
dužinu 27 mm ih u nedostatku ovih, Ceikkama 
KCEG 11. koje, kad su nove, imaju dužinu 
20mm (pokretaë generator ima # četkica). 


Дава. a protok oko dar, 
07) Proveriti stanje kolektora. Ako je kolektor 
арбан, eis ga krpom blago orlatenom u 
‘eit Ako kolektor ima na ac nagorelih 
тема ih brazdu кото ion je ne. 

oa, Ерна 


Брида za dalju upotrebu, 
Tada pokeat verter 

Koliko u пипане ima рып pala ” 
09) Proveriti ispravnost opruga koje potiskuju 
četkice, pa ako su oslabile, пареме il su imale. 
Pregrevanje — zameniti ih. 


9) сито van mogo): 


11) Ukoliko generator ne daje napon, skinuti 
regulator парова, pa pri radu motora na 32%. 
obrtaja na kratko spojiti izvode + í pobudu 
(generatora na postolju regulatora napona. Ako. 
52 ovom proverom dobije preveliki mapom, go 
Derator je ispravan, a neispravnosti treba Ма. 
Hl u regulatoru napona. Ako se proverom ne 
dobije napon, Jedan od mogućih otkaza je gu. 
bitak zzovalog magnetima u pobudi genera: 
tors. 








f — Ispitivanje opruge držača četkica 


Opruge artata četkica pokretača generatora I 
pitati na sledeći način: па: 
D Skint abil pojas držača četkica. 


Fremen ја 1o znat qa je аниме 
e da su opruge apena те 
5 — Trenutno pobndivanje generatora 


1) Ima sločajeva da generator, koji je dugo 
stajao u skladištu, izgubi zaostali magnetizam. 
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Pobudivanje takvog generatora vrši se kako 
7), priključujući 
пије od НУ Гаа 
а pokrenuti kratkotrajno. 
Postoji pogreino verovanje. da trenutno pobu 
divanje generatora otklanja njegov kvar u vc 
čini slugajeva kada generator ne radi iz du. 
Ph razloga. Neophodno Je da se pre trenutnog. 
Pobuđivanja generatora. leves pregled genera 
tora | regulatora napona, Jer se generator ге 
stim pobuđivanjem mole trajno oštetiti 
Pregled generatora | regulatora napona izvršiti 
тә sledeći način 
2) proveriti da četkice nisu suvite istrutene, 
|) proveriti da opruge četkica nisu suviše la 
ы, 
©) proveriti da se četkice пе zaglavjoju u de 
аша četkica, 
а) proveriti da kolektor nije prijav. гара, na 
rien ni ekscentrian, 











» 


8 
rita т Ади саке: 


<! proveriti spojeve posto 
a Ba nisu prijavi. 
1) pregledati priključke strujnih kola između 
estrato | regulatora napona da nisu prijavi, 
spojevi slab 
e) umeriti otpor namotaja generatora imeđu 
priključaka EX. | === (minus). РА tempe 
Галом ~ APC otpor treba biti 25 oma. 





regulatora nape: 








se mole pretposta- 
i da generator ne radi zbog gubitka ostatnog 
magnetizma. Ovaj зе kvar otklanja trenutnim 
pobuđevanjem па sledeći. način: 

э) skinuti regulator парова, 

b) spojiti provodnik dužine 2 m na priključak 
"baterije minimalnog releja. 

©) postaviti prekidač akumulatora u položaj 
uključeno, a prekidač generatora zadržati u 
ташы) viskijuteno», 
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SEMA VEZA ZA POKRETANJE 
GENERATORA KAO ELEKTRO- 
MOTORA 


e Ке 








SEMA RELEA Sina (2380 








ташы 
Овен potrebe ponovit napred navedeni than de U se spo varenje ade) 
postupak 2—3 puta. Ako i posle trećeg s E 





Sanja napona generator ne počne raditi. za 
meniti pokretae generator. 




















Generator daje visok napon 


Jake varke na баала 


зае > " 

порт = Sram arte 

saan sep trese 

mare. A provers 
not 


ЕЕ 
рима Kraak apoj u rotor ho el por rs poude 
па tan selom nk kr "my kat po 

ар па Ko шты Сала) КИС Ае une pola it 


Napon generators write misak 
Rele, nepravilno podeleno Ш ne 


Minimalni rele nepravilno pode 


Оре чыш generatora 








Regulator парова, за promenijivim ugljenim 
otpornikom. postavljen je na levoj strani tru- 
pa u predelu prednjeg dela motora (slika 65. 
ровара 5) prilazi mu зе kroz otvor broj 11 
BA trupu. Regulator парова, uključen u struje 
по kolo pobude generatora. služi da automat- 
КУ з. 


i 





i 


i 
| 
Е 
i 
i 
À 











шутот 
mam 








k — Skidanje 1 postavljanje regulatora aa- 
рова 


1) Odstraniti poklopac sa otvora broj 11 sa 
deve strane trupa. 

2) Osloboditi opružne steraljke, koje drže тера 
or napona a postolju. a zatim Ai reps 


Regulator парова ugraditi obrnutim redosie- 
‘dom od skidanja. 


1 — Podešavanje regulatora napona 
Podetavanje regulatora парова izvršiti na sie- 
ей ваза: 

1) Postaviti, sve prekidaće, u pilotskom pro- 
storu, u polola) "isključeno. 

2) Sol pnl prodit preciznog, pre 
Moju regulatora napona. a negativni proves 
nik sa metalnom konstrukcijom aviona. 

3) Pokrenuti motor i pustiti da radi na 50% 
raja. 

4) Uključiti prekidač generatora да generator 


срещат 
са 
arp КЕСЕ 
nn 

Bt cia mam ne 
Krum 
Tre, точ Y jen pa prove; 
EE 
pear 
en 
Be 
ee 
Stoja вината napona metale Вата. 
= 








nikada ispod 2725 V. 





Rele povratne struje (minimalno dite- 
тесно rele) 

Rele povratne struje (minimalno diferencijal. 
no rele), uključeno u avionsku električnu mre. 
Ya između generatora | akumulatora, štiti gene. 
‘ator od povratne struje koja teče od sabirni- 
<€ Ka generatoru. time Мо isključuje generator 








1) Askljuiti električnu struju. 
2) Skinuti pristupna vratanca otvora broj 29 
ва trupa. 

3) Olabaviti zavrtanj pa skinuti araldit za- 
шіні poklopac releja. 

4) Olabaviti zavrike releja sa priključka pro- 
vodnika. pa skinuti pažljivo električne provod. 
hike, vodeći računa da se ne oštete ili pome- 
боја. (Prema potrebi, pre skidanja provodnika. 
napraviti pomoćni erte? veze provodalka). 

3) Skinuti sa odvrikom četiri ugradna алп. 
nja na donjem kraju releja povratne struje, 
pa zatim skinuti rele sa njegovog postolja. 
Ugradnja releja povratne struje vrši se obra: 
tim postupkom od skidanja. 








там generator isključen. 


Napon generatora suite nizak 
Poki generatora. promenjen 


koke nepravilno poten Ш ne- 


r — Rele sabirnice (ine) 


Rele sabirnice (tine), tipa 23 M. кіші da u slo 
čaju kvara generatora isključi drugostepenu sa, 
birnicu (Neu) sa njenim potrotacima, te 
Janja, 1 time rastereti akumulator od 
pražnjenja. Rele sabirnice spaja drugostepems 
Mabimicu u strujno kolo napajanja onog. mo- 
menta kada rele povratne struje (minimalno 
rele) spoji generator u električnu mrežu Ш who. 
iko se električna. mreža. napaja u spoljnjeg 
dvora struje. 

Rele sabirnice smešteno je u stražnjem pilo 
skom prostoru, iznad nožnih komandi 


+ — wasapa 1 ugradnja en sabirnice 
1) Оттон dra zavrtnja за zaltitnog һөм 
og poklopca velja pa skinuti poklopac. 
Oval ett метода за kojima Je ievr- 
dono роте releja ma njegovom postolju. 
3) Onioboditi etiri provodnika sa kojima K 
povezan reke sabirnice 

1) Pati uvući ee pored pedal da me bi 
dolo do nekog ote 

gradnja releja vrši se obrnutim postupkom 
Неми 





1 — Uredaj akumulatora 
Uredaj akumulatora sastoji se iz akumulatora 
(siika 69), kutije akumulatora, releja akumo 
latora, dva prekidaća za uključivanje akumula 
tora, smeltenih u prvom i drugom pilotskom 
prostoru, na levoj strani table за merilima (al 
ka 62), volampermetra, SOamperskog эшо. 
matakog osigurača broj 2 i uređaja za provet- 

akumulatora. Akumulator tipa 11А 30. 
fod 24 V SOA čas služi kao rezervni izvor clk 
trine energije na avionu. Smešten je u araldit 
пој kutiji. koja se provetraa, a ugrađuje se 


Akumulator je spojen uporedo sa generatorom 
(slika 64) napaja električnu mrežu strujom, 
kada generator ne radi. Ukljućenje. akumu 

tora u električnu mrežu vrli se за dva redno 
Vezana prekidača, Sa ukljućenjem prekidača. 
zatvara he strujno kolo releja akumulatora | 


fora ~ Soampernom ost 
изги broj 2. koji Je vezan za sabirnicu aku. 
ulnar generatora. Ukijučenjem spoljnjeg lr 
ors akumulator se automatski isključuje sa 
Сакове U skumulatorskom uređaju postoji 














2) Provertti nivo elektrolita u akumulatoru 
koji mora biti za 10—12 mm iznad gornje ivi- 


хе ploča, a gustina. 'napunjenog akumu- 
Блата treba da je 128 do 1320 grin». 
3) Proveriti. tokom "zimi, kapaci 


tet akumulatora koji se znatno smanjuje sa opa 
Sanjem temperature, Akumulator postavljati u 
“ion pre samog poletanja aviona. Do postav 
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janja u avion, akumulator čuvati u toploj pro- 
ston. 


2) Očistiti akumulator uvek, ukoliko se na po- 
Уйа akumulatora nalazi prašina, vlaga ili so. 
Ti, koje su nastale usled delovanja elektrolita. 
Clićenje akumulatora vršiti sa zatvorenim će. 


w — Osnovni tehnički podaci akumulatora. 





Osnovni tehnički podaci akumulatora 12430 prikazani su u sledećoj tabeli: 








4) Odvojiti sve električne provodnike releja. 
5) Омий ugradne zavrinjeve | skinuti rele. 
Rele ugraditi obrnutim redom od skidanja. 
se — Električna mreta spoljnog izvore (sl 
ай) 
Elektriéna mreža spoljojeg izvora, preko koje 
e eril pokretanje motora kao | splivanje ce. 








releja; Gime se isključuje aku 
тышо (ukoliko је bio uključen). e momke 
пао тич. Ovim se 


тутт 








sd — Skidanje 1 ugradnja releja spoljajeg 
mor 


Da bi se skinuo rele spoljnjeg izvora, potrebno 
је uraditi sledeće: 

1) Tskljućiti izvor električne struje iz avionske 
eleirien mreže. 

2) Skinuti motor sa aviona, radi prilaza releju- 
3) Odvrnuti tri zavrtnja, kojima je pričvrićen 
Zastitni агаа аі poklopac releja, pa skinuti 
poklopac. 

4 Odvojiti električne provodnike od releja. 
5) Odvrnuti dva zavrtnja, kojima je pričvriće. 
Do rele za nosač. 


6) Postavljanje novog releja vrši se obrnutim 
redonledom 


Podmazivanje kontakata releja ne vrti, jer 1 
najmanja količina masti izaziva nagaranje kon 
‘hata. 


= — serena mreta клен struje 
Privat temeniéne struje od 115 V, 400 На. 
ТУА, NOP пољ 1507 дан za napajanje 
ima som: vetados, солена i 
ЕЗІН ы 
Шаран қамыты ла kompasa, u мл 
PIE poukom prostora 
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права mreta, izmenične trije sastoji ж 
H итш la men шше. бин 
ER oii эрши шрын 
Veen automata 

rei, Y signalne, she, Fin i pred 
Шак Petra mama sie ирмеш po x 
ion 


ak И 
tem plato pre, zadnjem dl de 
Sn 











zen 
m= z. == 


Шым e ugrađen u predjela мтейај denne 
Дарик manta uredaja izmeničnom 

ane тен a Ps 
nb rag prevara vri de preko re 
ЕЕ 
Даке a жаш ма Мы alo) 
Aa пори ишла. Napajanje por 
иши и se preko nuda, prema siede 


DE Vestaeki horizont, preko osigurača broj 64 


Т images kompas. preko osigurača broj 
pina 
3) Signalizacija požara, preko osigurača br. 62. 
2) Zvučna signalizacija, preko osigurača br. 69. 
5) Autotranstormator radio kompasa, osigura. 
čem bro] 85. 

Ovigurači broj 60, 70 171 su rezerva, а koriste. 


omogućen je skidanjem po. 
Мора kutije, koji je pričvrićen sa 4 zavrinja. 
Napajanje pretvarača Jednosmernom 


Skidanje i postavljanje pretvarača izmenične 
struje vrši se na sledeći način. 








1) ацы kr struju ir avionske eek!” 
tn ree 


2) Otvoriti poklopac bro} 77, odeljka gde je 
ette 


J) YIN de zamtnja kojima je prevaras 
učvršćen za postolje | odvojiti utikač od pre. 


ренең 
4) Pretvarač malo izvući iz ozubljenog posto- 
Ya da bi se omogućilo njegovo skidanje, pa ga 
izvaditi ш odeljka. 

ЗУ Ugradnja pretvarača vrši se obrnutim redo- 
Sedam. 


a — Ispitivanje pretvarača ыле tame 
Aline struje! 





potrebno: 
3) Orvedoćiti se da su svi električni priključci 
аст mi popio peña эө 
4) Provert dal površina četkica odgovara po- 











juu 
HL 
ІШ 
ШІНШІ 






< — Drugostepena sabirnica 
sabirnice strujom vrši 


reko тоа tipa ПС Kale tipa ZIM uključuje 
sche tip ы 
Форма Бълга за korom struje. тк 


on podi dobijanja struje od avionskog pe- 
ena nen uklječenja spoljnjeg izvora 
пали зрна (broj 4) Tres: 
paja potrotace koji se ne smatraju bitnim 22 
реа 

Ма drugostepenu sabirnicu spojeni su sledeći 
porrota, 

1) Radiokompas 

2) Pokazivač zakrilaca 


3) Električni gorivomer. 
4) Električni pritiskomer maziva 
9) Električni pritiskomer hidroulja 
9 Grejaê ріксені 


Na sublime naoružan) a ruj ko. 
e seded tinh Polen: ° чт 
1) Streljačko naorulanje 

2) Bombe — rakete 

Y) Аы ран 

© Nitan 

5 берекем 

9 Grejanje mitraljeza 

7) Repedranje mitraljeza. 








туптоп 
am 





rina meca neh je u raznim вата 
Хамт kutijama. === 


64 — UREĐAJ ZA ZVUCNU SIGNALIZACIJU 
OTKAZA 


a) Opite (slika 612 1 613) 


Uređaj za signalizaciju otkaza je zvučni urea) 
Той obaveštava o nastalom kraru uređaja та 
Kojim je veran. Sastoji e metal kutije 
(Sika 1) poz 1; releja por. 2; prekidača poz. 
ita pom 4; dries nosača dioda por 5, 
ва поје Бале ааа 
земска ке 
Uređaj stalnim Балан, koji se dovodi u sko 
alice poke kacige, sig — upomoc 
ва nastali kvar dotičnog. (dela) ка 
nezavisno od avionskog radio uređaja. Za izvor 
zvučnog. signala koristi meniéou struju ше 





Preko prekidača uređaja zvučna signalizacija 
mole se po potrebi, isključiti ali se jačina. 
ručnog signala ne može menjati. Prekidač 








mo 
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Мыйз. s — Р monata dioda; 4 — Нова 
Зарев Bia sporni 
k 





Loo sesije je malo а ee от. nf u minimalnom relu spajaju se 
АШ melem na pol sa rama U oh үз 


pilotska prostor. 
b — Skidanje 1 postavijanje uredaja 

па реда otkaza 
Коща uredaja kara ugrađena. 





SS 
rn 
E 

en 
ee 
Se 

Ser 
папите 
meme 
‘Sted’ kvara akumulators, Ш kvara mete 22 
== теа 
рова 
ЕБЕ 
men 
een 
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skog automatskog osigurača broj 37, svetiljki 
Ta Sonalzacju otkaza akumulatora. kontakata 
#521 = (minus) akumulatorskog releja 

ipa 22M, kontakata SA i 4 releja napajanja. 
до mase aviona. Na taj način zatvara se ыгыр 
no Kolo svetiljki koje svojim velom obave. 
Stavaju o nastalom kvaru uredaja. 


< — Seo za mache tka pretvarača, 
лен шше 

veto za signalizacija otkaza pretvarača ви 
jeno je Sa рю ла 3 
рагыз rolas mene struje, a sastoji 
Шш де crvene. mei Г releja. решо. 
ВИАС su ugrade na ploči sa mer, 
ive strane, и neposrednoj. ls see 
баада ване generates | акшаны» 
{ia НО 208), roke provarala ва demo] 
Arani prednjeg plotskog prontera 

іс pretvarača radi sa fdnofarnom meni 
пот U52523 od 115V | 400 Hz, koju dobija 
‘of pretvarača., Tameniena struja drt rele pre. 
шо tako dugo. dok pretvarač, radi pravno, 
Ako Je retar neispravan, ee nema miruje 
{kontakte se spoji pod. pritiskom 

a a) način zatvoriti alto kolo 
кмет, preko Šampemog идат sar 
pra 

gureta broj 38, napaja signalne svetiljke koje 
Ep ma ht ушып mes 








1 — Svetlo za signalizaciju pojave požara 
Svetlo za signalizaciju pojave požara stalnim 
Ep пет а 
en 
Shem ди 


— sre ato nivoe 
emu 

Davat sa plovkom (slika 616 algal za 

niski nivo goriva kršio w 





kog pri 
а 614 1 615). Sklop davača sastoji 
зе ie plovka (slika 616 pozicija 5), заливе 
mreže plovka | kućišta (2) u kome se malas 
prekidač (7) 1 podelavajućeg zavrinja (10). 


siguraca broj 39 i pokretnih kontakata 
oa ү al pee 
Kidata (9) smeštenog u tela daveta. Prekida 
u grad se uključuje pod jom kretanja 
Stalnog magneta, ugrađen па po 
kreimu polugu plovka davaća. 























































































































Dotum izmene: 08.11.1976. god. 















































Эш» 615 — Signalna me 1 pokazivat plea stajnog trapa u stražnjem pilotskom prostoru. 

















ka na koji је podešen баты. sa ce 
postu da ri membranu. (slika 617. panela 
BD). Membrana svojim širenjem preko мара 
(lo) (sključuje kontakte prekidača, čime se 
prekida strujno kolo signalnih ave. Kada 
padne pritisak u uređaju poriva | u membram- 
skoj komori do priista ва koji je podešen da 
‘at, membrana se skuplja 1 uključuje prek 
222 Ukljućenjem prekidada u diferencijalnom 
тэги uspostavlja. se strujno kolo 1 crvene 
элеше stalnim svetlom upozoravaju na pad 
Pelota u uređaju goriva; Ва Je packen da 
uključi svetiljke kada pritisak goriva u uređaju 
opadne na 3 PSI (021 Бресте), Podetavanje da- 
Vaca pritiska goriva. izvršeno је u fabrici i nje 
еле naknadno podelavanje se vršiti. Ukoliko 
ustanovi oeispravnost samen ga pra 
Sim 








— Svetlo signalizacije za niski pritisak var- 
ha u утый ма goriva 

Crvene svetiljke. ograđene na ploči sa merili- 

mma a oba pla prostora, pored re а: 

Skog pritiska goriva 1 niskog nivoa goriva (8. 

ka 84% 1 615) stalnim vet pokanuju gubi. 

tak pritiska vazduha u зргаваката goriva. 











Uređaj za upozorenje na položaj stajnog tra- 
pa ima zadatak da pokaje Qa su sve noge мај 
Bog trapa pravilno 1 osigurane u izv 
ženom položaju, odnosno da su uvučene | za 

ju. Takođe ima 





Uređaj za 
ра sastoji se и šest dvopoložaje 
Шама oznake PRKS?, smeitenih kod brava 
za zabravjivanje stajnog trapa u izvućenom 
| uvućenom položaju (slika 618). jednog mb 

kroprekidata za uključenje svetiljki signali 
čije upororenja, koji se uključuju pri oduzima, 
‘aj gas, pre перо Мо se sve noge izvuku i za. 
Brave u inutenom položaju. Prekida je sme 
Sien ispod upravljačke (komande) ručice mo 
tora, u stražnjem pilotskom prostoru, a set 
ке na levoj strani ploče sa merilima (slika 6.14 


ma položaj stajnog trae 
pores 




















e ja lo трава nata ya 
ora ыр, nja р 
Teo Ф 
пи їл — Deni Sout ug ay tn gc и 


1615) u oba pilotska prostom. Za pokazivanje m — Rad uredaja za upozorenje na poloaj 
položaja stajnog trapa postavljena. su po tn stajnog ‘rapa. u izvočenom položaju (al 
Sktromagneina pokazivača, smeštena па pio ме, 
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doo) мао tropa | ma a) način өрмегін na 
жадыра put ic Pr 
iros kola veli e mole nr poe 
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Дана sang аз u keca palo 


i 


Podelavanje krajnjeg prekidača, 
ТАКТ, uredaja za pokazivanje polola 
Ja stajnog trapa 
Podetavanje prekidača tipa PRKST uredaja za. 
pokazivanje polotaja stajnog. trapa и se po 
ou podelavajućeg zavrtnja prekidača (slika. 
IR pozicija 11}. Podetaranje prekidaca na bra 
Yama za zabeavljivanje. stajnog trapa u чи 
enom polotaju moguće je kada se prethodno 


Podelavanje prekidaća vršiti na sledeći način 
1) Podići avion na dizalice. 

2) Skinuti onguravajoću 

Жама (slika Š H. pozicija 19). 


СҮТ за podešavanje levo ili de 
sno tj. odvijati ili zavija u telo klipa (14) čime 
32 vrši podešavanje krajnjeg prekidaca. 





3) Osigurati. nakon završenog podesavan 

проводни satan] и rasca 

омарта navrikom (12). 

а proveru гёз рана 

OS 

шш эы 

2) Podelavanje prekidača PRKST na bravama 

та zabranjivanje stajnog ара u izvučenom 

aa vd na it тып (om тый. 
Sr kada su prekidati a 

нач 

1) Podelavanje prekidača за izvućen pola) 

та петао) mac Wath preko posebnog savrinja 

Жой se ашай u neposrednoj bini probada. 

rl podelavajućem tavrinju је omogućen 

рона па nosna noga brat as rave още 

og položaja 


+— Svetlana signalizacija niskog aoa 
‘eau krajnja il odbucivim ние. 
‘rate 


Prekidači xa plovkom signalizacije niskog ni- 
та pura ылым Cast MODRI (ka 533) 
pa ri ac жуш 
‘cima, операны zatvaranje или 

— " odbacivim 


{Mju amettenh na desnoj strani ploče sa me 
Filma u oba. pouka prostora (Па &1 3 
К 

Slop prekidaće se sastoji iz hermes zatvo- 
ез Kin (slika 62) pozicija 3) sa prin 
ка za pričvrićenje 1 lata za napajanje 

























































































































































kretanjem uključuje mikroprekidaS, koji z» u — Podetavanje prekidača sa plovkom па. 
мага strujno kolo signalne этеке: Svetiljke наћи а niskog nivoa goriva u kraj 
Svetle "kada u spremnicima ostane. рова. ‘som krtinom odbachum spremniku. 





Skidanje prekidača sigalizacije niskog nivoa Citta prekidača, kod рома. 
goriva esla na sledeći način 2) Okretati, odgovarajućom odvrikom, podela- 
1) Тайды izvor struje iz avionske električne хаја zavrianj. Uvranjem zavrtaja podesiva 
тише. 


юа 

рони соја кам се. ИСК Саба Ва o се. 
рамы CT 
3) Odviti šest zavrtnjeva poklopaca, ра skin» ¡alos količine goriva u spremni 








ада svet om vem 
4) dvojiti utikač od prekidača. ‘ou minimalne лена goriva u spremniku. 
9) Odi osam navriki sa prirubnice prekida 3) Ома, nakon zavrienog. podelavanja 
da, kojima је prekidat pričvršćen na otvor РИ рода аты ваја 
cm: Berk. vodeći računa, da se kod pican 
©) nadin prekidač рано iz otvora prem favre ne okreće роба zra 

‘ka s ee oleo plovak prats. S) premura marido 4 pode aran) te 
Т) Skinuti zaptivni podimetać prirubokce, sko ат da se spec odvijanje вана Ovi 
K teče mn e Fre 


Postavljanje prekidača sa plovkom u krajnji $) Postaviti prekidač sa plovkom u spremnik 
krilni odbacivi spremnik vršiti obrnutim те goriva po postupku datom u ШМ зи ovog 
ра Poglavlja. 





OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA Na 


тан, 





Ë) Рона pravilnost podelenosti peskidsta 
партија Парта one рита з 
premale. 


Use] unutrašnjeg omen МОА me od 














Sune чи 


ей ave a. 
spremnik je pun 





татем sijalicu. 


өші slabi spoj 
Zamenit prekidač за plovkom 
тесе tie ma 


Podest = 
prekida prema uputu 


police | seit za omen pomoćnih kom 
Касир 
A 
{real polen osvetljenja stoi se od 

‘oan ref gain papas sete i 
Га жы rll: Urrea ве 
Shama seein e 
‘cho Trenta). eiii U zajedničkoj kutiji. 











svake strane prostora. Jačina svetla родена 
оше u ki tou predajem plata pro 
eno u kutiji oped pro 
Soru та zidu leve bočne strane. a u stražnjem 
poukom prostoru na zidu. deine bočne мг 
Be Rabe rte napajaju se ajo сн 
Prvostepene sabirnice: preko Samperakog вие. 
пошао сырығы bro) 1 (slika 1). 
Za zamenu neispravnih, sijalica x 
prethodno odvojiti metalno зае теш 
Odvajanje senila vrši se okretanjem, postavlja 
Se кт meo Y povlačenjem мой е. 
pred. 


< — Osvetljenje magnetskog kompasa 


Svetiljke za osvetljenje magnetskog kompasa 
ugrađene su u magnetne kompase, u oba pilot. 


e jačine 
зе reosttom tip 007 (promenljivi žičani ot 
pomnik od 10 W, МУ), 


+ — Signaino podirupno svetlo. 
lev up. ev barmana kris, ugrađena 

Je sigalna svetiljka narandžaste boje Napa: 
Janje podirupne svetiljke električnom strujom 





је ugrađen u ka 
Stata kabinskog svetla, sa leve bočne str 
prednjeg pilotskog prostora (slika 62). 


1 — skidanje postavljanje signalnog pod. 
Сач 
Skidanje podtrupnog svetla за aviona se vrši 
brod 

1) Odvrnuti zavrtnje koji drži signalnu әкей) 
ate donju ol eos arman krila vd 
svete 

2) Odvojiti provodnike за svetiljke pa ме 
ku skinuti э aviona. 

Толев vc vrtiti emi redone 





5 — Posicijeka | narigacijeka svetla 
Uređaj pije | navigacijski tal sastoji 
а рима upa СЕ veu na kraj 
Za krda svetiljki ва krajnjem ri эй» 
а spremnicima. repne stetiljke. te өні. 
WS gare 1 donje strane тара на pon 














отв 1 ODRZAVANJE AVIONA маа 


отиват 
am 





Vanja krajnjih krilnih odbacivih_ spremnika. 
posebnim за krajevima krila, ie 


тоюы) я , ман за терегі” 
do svetjenje mediji ва krajevima krila. no 
krajnjim krilnim odbacivim spremnicima | na 
repu. Prekida za upravljanje poziijskim sve 





prednjeg pilotskog prostora (slika 623). 


h — Skidanje 1 postavljenje trepern tip 
©з pout skin veta 

Тере tip C2 posicijskih svetala postavljen 
de pod patna, па leve strane, u prednjem 
Рокот, prostoru 1 skida se na sledeći način. 
1) Skin әйесіе seit e prednjeg piot 
‘hog prostora. 

2) Odvrnati xa odvrikom zavrtnje sa poklopca 
putova. koji se nalazi sa leve strane Ip офа 
ЕТТІ 

3) Ovoj električni priključak od treperata 


Pera 
EEE 





— Skidanje postavljanje pozkcijakih me 
М! ө krajnjih ill odbacivih spre- 


Keine posicijske svele (eva crvena — de 
na selena), зпад па prednjoj | zadnjoj 
Ara spremnika skidaju эс та sede nači 
1) Skinuti zavrtnje kojima su pričvrićene kape 
за ран stakla. pa sn kape. 
2) Odvrnuti пал) koji drži okvir stakla. 
3) Skinuti okvir saka 1 staklo ponia sve 
пре 
© izvući. ии ы grla жеде pritiskom 
i okretanjem ulevo. = сие 
5) tect tel mete odvrtanjem соттан 
Koji drži telo na nosaču. 

Один zavrije na izvodima i odvoji 
реа provodnik оз sede 





Postav ijskih svetala ш Lajas ki 
— Semi vale Sri redom. 





Stanje postavijanje repne рейд 


Repna pozicijska svetiljka, postavljena па kra 
ја тера, iznad mlaznika motora, skida se na 
ed naći 

1) Odvrnuti zavrtnje za pričvršćnje okvira ма 
kla pa эшш okviri staklo 

2) levas sijalicu iz gria. 

3) Odvrnuti zavrtoje, koji drže telo svetiljke 
za monat. pa pažljivo izvući avetiljku da se ne 
pokida provodnik. 

Y Os priključne ратове od izvoda 
жемде 

Postavljanje svetiljke vršiti obrnutim redom. 


1 — Sveta za sletanje 1 votenje 








туптеп 
Taw 





s dnje көмірін sei za sie 


1) Skinuti kapu od pieksistake, odvijanjem 

osam zavrtnjeva sa unutarnje strane kape nora 

3) Skinuti zatezni prsten koji drži svetiljku ma 
дори 








$) Izvodi svetiljku napred, odvojiti električne 
rode ohne Фа ттар po Ще 
түлен 

Postavljanje svetiljke vršiti obrnutim redom. 





44 — ELEKTRIČNA MREZA ZA NAPAJANIE 
ELEKTRICNIH MERIA 1 GREINCA 
етос 

s- opn 
je električnih merita strujom vrti se 

Белка: 

алиге struje. За sabirnica шакекке 

{irae od 115 V. 400 На napajaju se sledeća ок. 

rd mera: 

1) Vokački horizont 

2) žiromagnctski kompas i 

Зу озна radiotompana. 

За sabirnice jednosmerne struje. napajaju se 

Medea ceba mera 

1) Pokazat skretanja 

2) йыма sach 

5) ботом 

4) Prittkamer maziva 

3) Pritnkomer Вана. 

9) Grejač рінен. 

Električna mera obriomer | termometar: ie 

skini pora imaju vate izvore struje. 


b — Strujpo kolo napajanja veltsckog hort 
тоа 











Veštački horizont radi pomoću trotazne ime 
nine struje napona 115 V, učestanosti 400 JU 
Koju dobija sa sabirnica izmenične struje. Serv: 
Jno kolo veltachog horizonta zaktićeno je sa 
{a topljiv ошма, bro 64 68, of ZA. koji 
Se nalaze u kutiji topljivih osigurača, u pred: 
‘jem pilotskom prostoru. sa desne strane (alt 





‘ena dema napajanja data je na slici вА 
Strujpo kolo napajanja Hromagnetshog 
kompasa 


iromagnetni kompas radi pomoću trotazne ir- 
je парова 13 Y, učestanosti 400. 











наети 
Елге 

Теп sa SENS amomatskim орыша. 
ЗА ааа strane. u prednjem potatoe re: 
Mon (aha 81). Uproicens lema дейтта 
{hte jens еми 

— висова kolo napajanja radio tompasa 
Napajanje radio kompasa jednosmernom stu 
Jom mapona ZEV rll se. pod normalnim uno 
Сава ae рор ари preko auto: 
тазы omnes 

а slućaju" potrebe за 
feck талының 
шебше se wir dvorani, prekidačem, 
vic ano) en lios 


== 
Елеке eigenen 
Крус 
[чо 

[с cet nfm ша 
Seale Садо 
БЕДА 


— strujno koto napajanja pokazivača sre 
{anja naga 














preko. 
ESE 

Sei se Добија lovora struje. u avion 

агты mrežu. U tema elekiroveza 





pokazivača skretanja data je na slici 84) 
1 — Strujno kolo napajanja pokazivača ugla 
тілме. 









СЕ 
ra, 








h — Strujoo kolo napajanja pritakomera 
ma 





k — Strujoo kolo napajanja cbriomera 
Strujno kolo obrtamera. 





Ai 
AAA 


— Strujao kolo električnog termometra iz 
очи pasova 


U strujno kolo svakog pokazivača električnog 
termometra za merenje temperature izduvni 


sora motora uključena su četiri барса B 
айта na mlazniku motora. Davači он. 
‘nih termometara izduvnih gasova prilikom за 
Erevana njikovih termospojeva. proizvode tru 
Tu koja se koristi за rad pokazivača tempera. 
ture, te Je prema tome, njihov rad nezavisan 
с izvora struje koji postoje na avionu. Elek 
Enemi vodovi od davaća do pokazivača. u pilot: 
skog prostoru određenog su materijala, duži 
ос | električnog otpora koji se tokom lskorišće. 
nja ne smeju menjati. Ukupan otpor elektri 


nje grejača Вносей vrši se sa drugoslepene sa 
бөке. preko "automatskog. он. 
жалма broj 59. U slućaju, kada se drupostepe. 
T abiemica ne napaja strujom. felat pitocevi 
imale se napajati strujom iz prvostepene sabir: 
nice preko Samperskog osigiraća bro) 32, Ovo 





napajanje sledećih struje 
1) ишо kolo bravica aktivpasiv 
2) Strujno kolo bombarderskog | raketnog lek 
tričnog uređaja 

3) Strujno kolo streljačkog naoružanja. 

2) Strujno kolo signalizacije obelenosti bombi 
5) Strujno kolo nana, 

61 Surujeo kolo grejanja КРМ 

7) Strujoo kolo repetiranja mitraljeza. 

8) Strujno kolo grejača mitraljeza. 

‘Ove dve sabirnice за svojim osiguračima sme- 
Sone su U kutiji sa automatskim osiguračima 
(slika 61) I ugrađene u prednjem pilotskom 
prostoru sa desne strane. U ‘slow 
та glavna | pomoćna sabirnica električne mre 
že morutanja napajaju se sa strujom за dr 
postepene. sabirnice 1 по preko 

лотаса osigurača broj 5. Sa izvoda ovog 
apurada odvajaju se dve prane električne re 








пути 
wa 


de, Jedna grana napaja strujom direktno po- 
modnu sabirnicu električne mreže naoružanja. 
па koju au spojeni automatski osigurati siede 





оре e ТЫ 
Je na zemlji, kada se namerno žele uključiti 
ТІ ama 
елит рег 
ушсуз 
ani 
ar RO 
a 
aero 
5 



























agraden 
агыс (slika 61), 





— Strujpo kolo streljačkog naoružanja 
Strujnim kolom streljačkog naoružanja. spoje 
im na glavnu sabirnicu naoružanja (sika 624) 
upravlja se pomoću: glavnih prekidaća naoru 
anja. ратынын prekidača smeitenih u pro 


dau predajem iotskom prostoru 1 prekidača 
та uključenje okidača G 9 mitraljea, Na рте. 
daću za Skidanje mitraljeza spojena je jedna 
Srana tropoložajnog prekidača „КРМ provera 
KFM». Ukljućenjem ovog prekidata па polo- 
daj KPM., prekidača mitraljeza dugme preki: 
data na upravljačko) palici. omogućeno је ni 
manje a KPM shin tas, reat 
mitraljeza | KEM ugrađeni su na tabli sa pre 
үзген Strujno kolo streljačkog 
nsorulanja zašućeno је 1Samperskim “auto 
тамып osiguračem broj 47. wmchtenim ma 
Сарыға tabli. za desne strane. u predajem 
дөп prostoru (slika 61). 


© — Strujno kolo bombarderskog naoružanja 
Strujno kolo bombardersko moružanja ma 
paja se strujom за glavne sabirnice morula 
ja (slika 630), preko ISamperskog automat. 
ҚАС broj de. Gorn Sr 


ASAS 
Sas Dts a coors 
ee 

















(OPIS ODRZAVANJE AVIONA Нав 


Чакра эңиле ө аши arg поредна mung — эгу US 








zu WERTE пыш ПНЕ „гр. Е қызы падаш пита лит 
eo ere E EU E la an 


nah "RR, 








OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA N40 








uski osigurač! 
Aunomatskim osiguračima (slika 84). 


£ — Strujna kola fotokinomitraljeza. (FKM) 
(slika 624) 


k — медно kolo raketnog moria 
Strujno kolo raketnog naoružanja papaja se 
strujom sa plane sadnice moria] preko 
jednakog automatskog osigurača broj R od 
ТУ odakle se napaja sirum Y bambarder 
alo" naoružanje, "Upravljanje trojan kom. 


raketnog paorulanja vrši se uključenjem gar 
pro 


л 








deli ispaliti RZ) | prekidača trenutna — usp 
reno». Uključenjem prekidača pojedinačno 
(рамды alle ысы AS, Pomoću 
‘se vrši napajanje strujom priključaka na 
raketnom lanseru ispod krila. Uključenjem pre: 
Nata »tremutno—usporenor, vrši se uključe 
nje bravia tremuino- usporche. Prekidači 1 ba. 
SE АЗ ugrađeni su na tabli prekidača naoru. 
Beja. 
VAZNO UPOZORENJE! Strujna kola raketnog 
naoružanja ne smeju se ispitivati nakon vela. 
ja raketnih zrna na avion, ukoliko provodnici 
Па za rn raketnih motori nhu 
uvučeni u poklopce (гаиле kape) mlazni 
raketnih motora. Ove poklopce ne skidati sve 
‘Gok se raketna zrna ne postave na none | 
dok se strujna kola ne ispitaju. Ponle ove pro. 





h — Strujno kolo кыла 





čaju kada izlazni napon odstupa od propisanog 
(22.080) m Ha Са napon 
egulatora treperi, Ш ako odstupa та 

TV znači da je regulator neispravan, U tom 
slučaju se regulator napona mora poslati na 
среди Г ponovno 











1 — Namota) magnetas 3 — Stab 3 — tana 
noia ral ЕЧ 


элё prenosni 

(алыған га бана 

ULAZNOG NAPONA. 
Pr 


жес! 




















1 — тамы з — Оцет; 


Мама | to: prekidač za osvetljenje nilana na 
polotaj ч (мие). a birse rada ma 
lal ша. (nepomično). Pre ня 











ме dg 0 Y p ans arog napona 4 — Vol 


‘Sha 420 — tema spajanja opto voltmetra sa regulatorom napona. 


заров nije u ovim granicama proveriti napon 
eneratora iz koga se regulator napona Иза 
napaja. Ako је ulazni napon propisane vredno- 
SH, uključiti precizni voltmetar ža čitanje ila 
тоң napona regulatora napona nilana 1 роде 
aranje izvršiti та sledeći način: 

1) Odvrnuti osiguravajući zavrtanj velikog za: 
vrtnja jezgra (slika 627, pozicija 2) za 03 obr- 
== 











2) Očivajući pažljivo pokazivanje voltmetra. 
podelavat ишти napon. obrtanjem velikog 
žavrinja (slika 627. pozicija 3). Obrtati кит 
tan) u smislu okretanja kazaljke časovnška radi 
smanjenja napona. odnosno, u smislu protiv 
nom okretanju kazaljke časovnika. radi poro: 
Sa napona. 


NAPOMENA: Pri podelavanju regulators napona 
mitana radon, neophodno je da regulator bude 
opterećen strujom od 13. Кой ovog opterećenja 
(дың apo more ota ren dole 
Vrednost izlaznog napona u zavisnosti od tem. 
perature 





аа ам 
am 
am 
WE M m. , mes 
x m 
am 
u з a ш 
x ш 
m m 








(И че od 233 V zameniti regulator 
As — POTISNA (BUSTER) PUMPA ZA GO- 
ano 


.-ор 


ава pumpa BP YRSMICAA e potopljenog 
пре За a бо на sprees Pf 
tha ај dee strane, 111 ОУ. 
ШАШЫ Rana pampa cae or pr. 
Кенесары 
ZE koji ича po pump шн 07 Ep 
E po Ten contain | 
{onc pokreće clekromonorom (slika 6341629), 
КОЕ kremom sara e od kadu 
fume, Венето К apes рита вс. 
ee 
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қалташа = LER сее 
ЕЗ 







арени E 
‘aj Po ende One mi 








туптеп 
ram 





se nalazi na desnoj strani prednjeg pilotkog 
prostora (Slika 62) 


b — Skidanje | postavljanje potisne pumpe 
Pristup potisnoj pumpi omogućen je sa donje 
šarane trupa kroz otvo bro) 30. Pumpa se ski. 
dana sledeći пада 

1) ауен električnu struju 

2) Isprazniti spremnik goriva. 

3) Skinuti poklopac broj 30 za prilaz otvoru. 
Pumpe 

2) Odvojii. kroz prilazni otvor, priključak ele 
ktrične mreže | priključak. pocivnog uredaja 

5) 08м, sa odgovarajućim ključem. реше 





Postavljanje potisne pumpe vršiti obrnutim 
redom. 





— Prooalatenje kvarova 1 naćin otklanjanja 








Istroene četkice Dutina, novih ка шлем 


на 
Беата 


ange četkica u mojim | Ragomiano ima hun 
шш” Ме шг” 


jeo 
— tale rer а loma m ebe а. 
A nr 
= =s 

pan 
Pana olovni bol 6 ытта wasa сем 
omar 


kra tebi 
Gorivo cur и овие elektromo. = Gorivo curi kroz zaptivku elek- Zamesiti pumpu 


по раје сыға 
Pritisak pumpe suvite niak Niski napon, istrolene četkice Popraviti ili zameniti pumpu 
Posie samene četkice пе kde не БЕТІ 
талы? Күс ары 
РАК pumpe neposojan Habe priključak cetro mre ремети spojeve električne mre е 
Kolebanje napona Ustaliti паров izvora 
Zapulena mrežica pumpe Skinuti pumpu pa očistiti mrežicu. 
жете 
Leta алыған amen pumpu 
Pumpa daje nepravilan tum Leda zaribavaju ii bol Zameni pampa 


Vratilo kotve se zaglavljuje. 








OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Na 








b — Oznaka provodnika električne mreže. 
Radi lakieg postavljanja 1 pronalaženja kvaro- 
уа na električnoj mreži 


3) Redni broj provodnika 
4) Uređaj kome određeni provodnik pripada 
5) Broj deonica. 


Ры» 


ВЕБВЕССЕВЕВРАВ 


s4344 894 95995 EEEEERRE 
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OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA мае. 





OZNAKE PROVODNIKA 








OZNAKE POLARITETA 





Pei | 
WA | contar жәе 
zur PROVODNIKA 





OBELEŽAVANJE BROJA 
‘PROVODNIKA 





шә 43% — Objanjenje omata | obeietavanje provedatia 

















ІНШІ 
bE EEG 
SHEE 
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IR 





Н 
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— платни] utikaća лаада na avion 
Razmettaj utikata -natikata na avionu prika. 
zan je u grupi šema na kraju kata 
1— Obeležavanje 1 razmeštaj razvodnih ku 
ја ma тоша 
Obeležavanje 1 razmeštaj razvodnih kutija na 
avionu izvrše je na sledeći način: (Rema 631). 





DI) RKI = Razvodna kutija u prédījam pilot. 
kom prostoru. за desne strane. 

U) RK2 = Ranodna kutija u stražnjem pi 
dotskom prostoru. sa desne strane. 

05) RKJ — Razvodna kutija sa desne strane 
trupa, kod motora. na okviru broj 21. 

04) ККА = Razvodna kutija sa desne strane 
trupa, kod motora, na okviru broj 21 (а s. 
роле strane okvira. na mestu pričvrićenja 
ARD. 

05) RKS = Razvodna kutija u prednjem pil 
‘kom prostoru. sa leve strane 

96) RK = Rarvoda kutija u otvoru za desnu 
төрі 

(ПУ Ек? = Rarvodna kutija u otvoru za levu 
nogu 

08) RKS = Razvodna kutija u otvoru за nosnu 


oe Rarvodna 17 
DINE още između 6081706 
Shira io) 

10) KIO Remo kutija imeđu oy i 103 
Нани 

ПАК Rueda. kutija između 130 1 
Mog abn 

H) RKI = панова kutija u desnom меті 
1D) AKIS = Ranodna kutija u levom termine 


tene pe 
1) Vezivanje provodnika pa utikate- aide 
ана kuhje patata je na ed način 
уштар provodnika ва priključe uate 
wa во 
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Ska dal — Uproens Sema «шоты: Stromagactatog мера | obriomera 
Datum izmene: 08.11.1976.g0d. 
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9) Vezivanje provodnika na priključnice raz 
vodne kutije RETA ИК! 
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13) Vezivanje provodnika та priključakce ras 
vize bute RES eae 
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Slika 445 — Uprotena teme elektrovera napajanja sabirnica celokupoog naoružanja 
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17) Vezivanje ва priključnice rar 
vodne kutije RI 

1 amanar 

2 nana 

3 SPOS 59 
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21) Venje provodnika prats nu 
premala: 













19) Vezivanje, 
vodne kutije АКЛ? 


1 asus 
2 зекмизекма: 
› амым 

ШЕГІ 





079 





Uprokćena tema eiektroveza napajanja | 
pokretanja motora. 










Uprokćena tema вели. stajnog trapa 
Vena vrata stajnog trapa ss 
Uproléena ema elektrovra pretvarača a 
‘meniéne struje. signalizacije presenta | na 
pojanje alice об. „> 


emo 
ri е 
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Uprvićena Sema elektroveta wonach 
niskog nivoa poriva. pritiska goriva 1 per 
пода and u spremnicima 


Uprokens tema elektrovara: napajanja = 
nie сооро naoružanja. 


Uprokćena. tema eektrovens: ындық: 
naoružanja, kinototomaraljeta | brojača 
Елі 

брен tema беле bombarder: 
og тыа 

Uproitens lema eleirovensrabetong neo 
ranja 


Uproćena tema «ета nitana KC 
Sema clekirovera kola napajanja. (st 1) 
šema clekicorera kola napajanja (ist 2) 


tema elektruvera hola napajanja cek 
foe morass 

tema гопа hola napajanja tetas 
Nog naoružanja 

tema elektroveta kola napajanja bumbar 
— Barutana 

Sema elektroveta kola napajanja raketnog 
ronan 


sema clektrvers hola napajanja witana 
кш 


бета cektrover kola napajanja (КЕМ) 
kiofotomitraljeza 


‘ema elektro kola napajanja uređaja. 
a pokretanje. motora 


tema нотага kola napajanja pretvara. 
са завесе struje 1 signalizacije otkaza 
рахат 


Sema «лета kola napajanja шур 
a paraje ma polls} stajnog та. 


H 
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es 
un 


a 


as 


os 


«s 


«s 


Sema eickiruncza kola napajanja grejata | 
cen. pothne pumpe Y Ttekamere 


ста kirne kola napajanja vazdušne 
etme 1 radio rampa 


tema cektroera kola napajanja pil 
ке 


Sema eictronera napajanja ангаа 
Кете 


tema eiektruveza kola napajanja kabi 
A seta 


šema eicktrovera: kola napajanja vete: 
а mapneinog kompasa, podine we. 
‘Nowe signalizacije | rezervnih provodnika. 


жета en kola napajanja svetala za. 
азис pojave požara 


‘Sema elektroveza kola napajanja svetala za 
clic ома uredaja akumulatora. 


tema пети kola napajanja svetala za 
ЕДЫ vikara uređaja generatora 


Sema слана kola napajanja svetla za. 
ремита 
ll pueda көлімі kočnica 


кота диня kola napajanja svetala za 
Паје niskog nivoa goriva u kraj. 
om ral даба spremnicima. 


sema elekirovera kola napajanja metal 
а Маас niskog репа pora u 
Snap Y niskog pri vena U prem 
‘sci pora 


‘Som «ейін ka napajanja količina. 
= pa 





toma «кита kola napajanja priko: 
era maza 


Sema cickiresera kola napajanja рено. 
па Bande 


Sema dekiroveta hola napajanja pokazi- 
Чынара 


Som elekirowza kola napajanja termome 
AS 


(ста clektrners kola napajanja вик 
orienta + pokatvaća skretanja. 


cero dekira kote napajanja Hromas- 
Miop hampa 
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Sa ип — вета «луна ala napajanju rejeta осн, potlane pumpe овала. 
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Sika каз — Sema elektrovara kola napajanja van kočnica 1 radio komp 
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Sa өз — Same Әділет hola napajanja ultraljubičastog svoda. 
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1 
Slika 429 — dema «тутини kolo napajanja ите та agro otkaza uredaja akumulatora. 
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7 — ELEKTRONSKA OPREMA 


7. 1, — OPŠTE (slika 7. 1) 


‘Avion N40 opremljen je sledećom elckikron- 
skom opremom: 

1) Radiostanicom STRIZI 

2) Radiokompasom AD722 

3) Avlotelefonom ADRGIG 

4) Mesacom AZRGIM 

5) Abonentskom kutijom BC-M G 


7.2 — RADIOSTANICA STRAZI (slika 7. 2) 


2-07 
Radiostanica STRAZI је preuređena 10. ka- 
тайпа radiostanica STRŠKI To je УУР primo. 
edajnl uređaj koji radi u opsegu učesano. 
Mi od 1121M за 44 kanala. 











masom = araldiiom, la kojeg Je izrađena opla- 
a vrha vertikalnog stabilizatora. Kapacitet 

ena radiostanice iznosi 28--30 pF. Anteni 
priključen dodatni prečistač (ie), koji 
za cil da odstrani smetnje od drugih stanica 


b — Taktičko tehnički podaci. 
O1) Radiostanica radi u frekventnom području 
od 112—142 MMe 

U ovom opsegu smeštena su 44 kanala 

02) Međuućestanost iznosi 972 MHz 

03) Nominalna snaga radiostanica iznosi S vati 
ıu liniji čiji je otpor 43 oma 

04) Potrošnja pri predaji 210 vati 

05) Potrošnja pri prijemu 180 vati 

06) Domet radiostanice: 

ә) pri visini па 3048 m (10000 6) oko 1609 km 
0100 аа) 

b) Između avions u vazduhu do 3213 km (200 
тір) 2 





07) Vrhunac normalnog rada 12000m 

08) Temperaturno područje normalnog rada 

radiostanice 3 do +55 

99) Stabilnost učestanosti je +001% 

10) Osetljivost prijemnika, за prijem signala 

nije vea оё 10 mikroveiti, 

11) Prijemnik je predviđen da radi sa slušali. 

саты otpora 30—130 oma 

12) Radiostanica je izrađena za neprekidni rad 

за pretvaračem u horizontalnom položaju. U 
kom drugom položaja one će radiu sl samo 

kratko vreme 

13) Ukupna težina radiostanice iznosi 125 kp 


< — Glavni deo radiostanice 
Glavni deo radiostanice sastoji se od 7 pod- 
sklopova smeitenih u Jednom postolju. Nave- 
Зен broj podaklopova tako su konstruktivnu 
izrađeni da se mogu lako izvaditi iz svojih ode. 
Yenja u postolju. 

Podiklopovi su sledeći: 

1) Prijemni deo 

2) Predajni deo 

3) Pojačalo međuučestanosti 

4) Modulator 

5) Prevwaraé 

6) Adapter M299 

7) Elektronski uređaj za promenu kanala. 


4 — Upravijačka kutija (slika 7. 3) 
Upravljačka kutija, tip 11643, radiostanice 
STRAZI. ima dva 





lay SSW ma S кошу a vanjski, ӨП. 
ТТ polotaja. Brojčanik unutradn)eg preklopni 

ka značen je за 1-4 ЧОР. (isključeno). 
Zatvaranje preklopnika vrši se sa položajem 4. 
Brojčani vanjskog preklopnik ima slova A-L 
(угги 1). Unutrašnji preklopnik služi za 
Biranje jednog od 4 reda 11 kristala í označe 
va 3 kao bira roda kristala, а spoljatji kao 
birat pozicije kristala. 

Brojevi 1 slova upravljačke kutije, pri dnevnoj 
vilo, izgledaju bela na crnoj podlozi. Owe 
једе dvaju brojčanika omogućeno je sijali. 
‘com tip SLPI, za 23 V, snage 03 Wata. Jačina 
лекар brojčanika podelaya se polenciome. 
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tm RVI, prama ag ame 
I do potpunog geen: Ка omow kutije se 
Ite амын шш. J al pe 
Janje kutije а dinamo. 


— Glavni kristal! oscilator 
Kao izvor pobuđivanja u radiostanici se nalazi. 
kristalni oscilator. koji mate da radi na bio 
kom od 44 kanala u opsegu date učestanosti 
116 od зма do 75155 Kite Ovaj kristalni onch 
tor sluti janje nosećom učestanokću 

















uredno u elektronskom uređaju za promenu 
kanala, utrostrucvata učestanosti iza koga do. 
ма jod jedan utrostručivački stepen, a iza nje. 
a dvojni stepen. U oscilatorskom kolu se nala. 
e 11 пробив kristala, а izbor kristala se 
ті preko kutije za daljinsko upravljanje. Izlaz 
Westanent iz niza generatora harmonika vodi 
зе na ulazno kolo dolazećeg signala radi dobi. 
Janja međuućevanosti. За drugog. инчов. 
‘ats učestanosti vodi se učesanost i na predaj. 
I deo kao početne estanont за ta) deo (ll 





sanos kristala, upotrebljenog Š oscilatoru, je 
niža ой izlazne. učestanosti radiovtaniee koja 
obija izdvajanjem harmonika. 

U predajniku je upotrebljen još jedan kristal- 
ni Oscilator, koji radi samo na jednoj песка. 
most. Namena ovog kristalnog oscilatora je 
da izvrši potrebne ispravke zbog razlike u uče. 
stanosti prijemnika | predajnika. koji upotreb. 
базаја isti glavni oscilator, a koja nastaje zbog 
 meduučestanoni 


1 — Prijemnik (slika 7. 4) 
Prijemni deo sadrži dva glavna kola. Prvo kolo 
se sastoji od niza generatora harmonika, a 
drugo sačinjava kolo prijemnik 

Oscilator i niz generatora harmonika se sastoji 
od kristalnog oscilatora, koji se nalazi po 


stepena. koji ima dva promenijiva. 
Самалы ch Tad meat Morena Va 
između meiatkog stepena 1 dela za pojaan 
‘eduutestanont izvedena je preko Rental 
or provodnika 





# теми ocios! prijemnika 
crn пано fm ий ер 
Tn signal generators sol rcs тыш ө 
Берат 
РРА 


{ako da se dobije izlazni signal učektanosti 


Signal 
112 MHz modulisan sa 30% dubine, 1 da mu 
je jačina 50 mikrovol. Postaviti kristal uče 
stanosti 58484 KHz u gnezdo broj 1. Pomeni 





























Маска tava А 
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ЖА) БА 


алғаның eT E он. 
таратты ак СЕ КЕЗГІ pola 
RE ojačao тасың роз. P” осмо поета 


Sa Za — ке pera е 








dugme za biranje učestanosti na signal genera 
toru dok se ne dobije najveći izlaz. Smanji 
тай jačinu izlaznog signala iz generatora. al 
Боти ulestanost nepromenjen | pri tome odre- 


di visinu ulaznog signala pri kojoj ograniči 
Хас spoljnih ssmetnji propusti. Ona ne sme 


de bude voća od 10 mikrovolt, Sa ulaznim 
Signalom od 10 mikrovolti odrediti razliku u 
in izlaznog signala, kada je modulacija gene. 
свика (30% pri 100042) uključena | isklju- 
Gena. Ova razlika ne sme biti manja od в db. 
Gornji postupak ponoviti па još Ui učeslano. 
Sti: pa 122 ме, 132 MHz 142 Мне stavlja. 
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пме 
До odgovarajuće. kristale u prenda koja se moćni oscilator je upotrebljen da bi izvršio 
nalaze na prednjoj strani glavnog postolja. - оры, zbog razlike та meduučestanost, koja 
ромой između. nosaća učestanosti predajnika 
N — Skidanje prijemnog dela sa glavnog. Труман; lokalnog oscilatora. kada se lokal. 
postolja за oscilator upotrebljava kao zajednički 


‚nom postolju. Olabaviti uvrtnjeve na рози koja Je dalje spojena sa pojačalom | iz 
Ф ocima oj spaja dano kona. Се чаена Kad pretpotičdajeg stepena, 




















Pojatalo snage; 2 — Pojačalo: 3 — носова 4 — 

= foie дағы вен, та Rate poste, lani modele, 

A iss 
‘Sha эз — Blok toma predajnika 








С 74 
Тама” 





Na taj main, metodom uporedenja, она 
se ski prodajna koju daje x atas it Je 
Бај 
борт u mikrofon ii pomoću. раса 
predaja | provera Ys pe e 
Pre se fe сес 
меди Jačina vela jalo u velo) аме. 
mi predajnika. Proveri eae sopstveni 
TIT 


delovi (окш provodnik, kat nase, 
međuspojaica | dr). 


1 — Pojačalo 
Pojačalo ima tri stepena pojačanja тебе 
anos iza kojih dala Берта за detekcija. 
Prigulva лана, орав ёна smetnji | poje. 
{lo automatske regulacije pojačanja. Za реја 
{ala теди емани su oporbene dve io 
Reale peo sa pr faktorom 
jačanja 1 Jedna penteda sa алар 
om, o preše їн pomoću іі тебине 
кА 
U pojačalu se zatim nalazi dvostruka dioda, čija 
Jedna polovina služi ko dekora druga je 
айшы ulogu. талшы Mo 
Koja ima u ‘met 
diva атома | Ва kraju elektro СУЛЫ 
ad pojačalo automatske regulacije pojačanja. 
Таља zvučnog signala se vodi hostal pro 
vodnikom na smikrotonsko, pojačalo, koje = 
‘ian u modulatorskom el 


= тесу тұсы en 
man а 
eure 
= 
сатта. 
аА саттен 
Seen 








EER SE, 


= оваа 
ролите иа 
бошо pojačalo, pojačalo za зависе | moda. 
рога 
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ря 
non omogučava da se pomoću pretvarača 
‘chan potem, pogone L lagano. preko ою 
vine prenosa. pokreću, Promesa hones: 
ton dpravijani od elektronskog uređaja за PEZ 





Odvrtanjem cetiri zavrinja. dolazi se do 
čistača (le). Ovi zavrinji drže poklopce On 
Pirata | označeni su crvenim tačkama. Pristup 

паро 





3) Ойт, sa unutrašnje strane adaptera, 
dva zavrinja | osloboditi adapter. 


3) Da postavi u odgovarajući položaj, u odno- 
уа ma datu učestanos, viledelal promenljivi 
kondenzator u prijemnom delu. 


Ugradna ploća za smeštaj delova elektronskog. 
uredaja po dimenzijama, obliku | materijali 
обра kutiji radiostanice STRIX, za пода. 
Eko biranje kanala. Sastavni delovi ugrađeni 
U kutiju za elektronsku promenu kanala mogu. 
e podeliti na grupu koja predatavija elektron: 
Sk deo grupa za kružno biranje kristala. Ele 
tromaki deo sačinjavaju: oscilator, automatsko 
pojačalo 1 neonstabliztor. Oscilator je na. 
menjen da zamenjuje originalni oscilatorutro. 
strivać SVI, koji je upotrebljavan u radiosta. 
nici STRAXI, Uloga ovog oscilatora kao го: 
strivaća ostaje ista, jedino је, radi normalnog 
Fada uređaja za promenu kanala, ugrađen и. 


Automatsko elektronsko pojačalo TVI ima ulo 
Ju da signal primljen od oscilatora ТУЗ pojača 
бо odgovarajuće vrednosti. kako bi se mogao 
sta otporni rok Ft, čijim se A 
vanjem stavija u pokret kružni solenoid RSI. 
Neorstabilzator 7V2 ima ulogu da održava 
чаротам! napon u određenim granicama, 1 
na taj паба omogući nesmetan rad elektron: 
‘tog uredaja за biranje kanala. 

U grupu mehanizma za kružno biranje kristala 
„вас sede delovi: solenoid (7RS1) za kružno. 
pokretanje osovine, preklopnici (4 područja) 
Про sa 11 polo. 
Aa, preklopnik dupli (в SWÎR) 
за $ polotaja releji kristala RLS, RLS 1 TRLT 




















Proklo 
mici (četiri) sa 11 polotaja obezbeduju venu 
за 4 kristala koji su «темеш! na strani siek- 
ronke kutije, | koji su ugrađeni na određenoj 
ploči. Biranje kristala preko preklopnika vrši 
Še upravljačkom kutijom koja obezbeđuje bira: 
je tamo jednog od 11 kristala. Preklopnik sa 
р omogučuje da izvrši izbor 4 puta po 
kristala | 1 put isključenje rdlostanic. 
Releji kristala. vezu 4 puta po di 
kristala sa oscilatorom 7V3 i na taj način siva 
raja mogućnost biranja svih 44 postojećih kri. 
Sala Ležišta kristala su tako izvedena da omo. 
теста korišćenje kristala за manjim | većim 
Fazmakom između nota. 
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OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA ее 





Sve električne vere elektronske kutije za pro i rarvodne ploče za priključivanje provodnika. 
menu kanala završavaju se ва 250 polni ut Uloga električne sklopke Je da 72 
Es PA nosa | recen. поне prepa ы мот smeru Oke 


ер, napaja se | тайнапіс, Relejaa kutija 
Tadokorıpana'napaja зе preko, polunutomat 
‘Stop оша broj 26 prekida | 
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Ww — Skidanje radiostanice STRAZI 
Skidanje radiostanice STRAZI vršiti na sledeći 
таба: 

1) Odvojiti električne priključke за radiostani 
ce (antenski provodnik. provodnik za napaja. 
ja. provodnik za mikroton | slušalice | pro. 
vodka upravljanje): 

2) Osloboditi vezu koja drži sve navedene pro- 
vodnike uz гайт. 

3) Odvenuti dva zavrinja sa prednje strane koji 
ас radiontanicu za postolje. 

4) Dyadi patijivo | lagano radiostanicu napred 
ix postolja. Postavljanje. radiontanice STRAZI 
‘el obrnutim redouedom od skidanja. 











13 — RADIOKOMPAS Арт: 


a — Opšte (slika 713 1716) 





pana шт. On omogućava 
lotu ara smeca 3 
Pa ида s ш rem prijem 

ogni 








зонта kutija u Mrak 
ptt pro 





‘Radiokompas AD-722 omogućava letenje ka pri 
vodnoj radiostanici, (тадагы) | određivanje 
mesta, smeranjem dve radiostanice. Na 

čin omopućuje se određivanje posicije aviona. 
uu eta Pri tačnom određivanju ыйга, radio. 
kompas je moguće koristiti | za probijanje 


U sastav radiokompasa spadaju sledeći delovi: 
virna antena. otvorena antena, pojačalo viso 
ki utestanostl КОЗИ за pomoljem 826, poj 
alo medundestanosti AAZK? sa postoljem 4209, 
QE» korektor. upravljačka kutija #283 sa po: 
Solem, glavni pokazivač #720 smera, pomoćni 
реми 9850 tera 

Natin međusobnog spajanja delova radiokom- 
pasa prikazao je na slici 715, а blok šema 
načina rada uređaja data je ma slici 716 


b — Tako tehnički podaci 
ө) Radiotompas se koristi u području ела 
ЕКЕНІ ІЗІ дај 


та opsega i to: 200—415 KHz. 418-840 KHz 
8401700 KHE 


02) Meduutestanost je 150 KHz. 
05) Osedjivost kompasa u ADF položaju је oko 
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ы бр Ма та preuzimanje upravljanja nad radlastanicom 


М» 710 — Sema ugradnje radiostanice STRAZI, acciona AERCNE meinte ARGIN 











OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA ке 


amem 
man 
























































šo тоном 5 
08) Izlaz radiokompasa je 150 mW, ako je 
Impendanca 150 ih 900 oma. 

(9) Radiokompas normalno radi pri tempera- 
turi SS do өс. 

10) Radiokompas normalno radi do visine 
70000 ft (približno 21.000 m). 

















‘Stem peje SC nagon Mara pen С 
тро antenom 1 pom spam ч njegov signal dodje се 
Kae dovodi do kretanja motora koji zakreće | zima od mapama Те Эмек provodeći 
ić pt plan) mings Pi modi SI Ka ah proda at 

‘ror načina, 5 ТЕЗЕ (ма radigoćestanog. белі seis. 
Pose posredstvom okvirne Y svermerne an neta menja we a 180, a los ae i 


5 + een 
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= мо со е 
a аа” 
АЛЕН. 
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a ugrađena sa gornje strane trupa, iza okvirne 
3) Odvrnuti četiri zavrtnja koji drže antenu ла antene. Obe antene su zadtćene aralditnim po- 
nosač | рануно skinuti antenu. Шакен 








"утат 























ата пир нерсс 
СЕ Popa oe, лер peda 
SSW! na pokretnoj osovini; ‘Proveriti praviinost naleganja kristala u odgovarajuća gnjerds 
A in LE 








2 MP pojačalo 3 — Қоры: 4 — Pk, мыз u predajem 





simira 
OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA Na lena 






































3) Skinuti pažljivo antenu ва izolovanim pokl 2) Odvrnuti rukom dva zadubijena zavrtj 
ром и ja. 


3) еі pojačalo iz postolja povlačenjem za 
ručicu na prednjoj ploči. 






Međuučestano pojačalo зе sastoji od 10 uričnih 
podsklopova ulaknstih na glavnom postolju. 
Bai sačinjavaju stepene stalne učestanosti pri 
jemnika. Svaki od 10 podsklopova se lako skida 
Фа glavnog postolja odvrtanjem pripadajućih 
Zavftanja označenih crvenom bojom. 

Pojačalo A 8252 meduutestanost за sopstvenim 
1) Skinuti donju oplatu patosa ispod ploče sa postoljem 1259 ugrađeno Je na mostu između 
merima. Predaje 1 stražnje kabine u sredini ispod ploče 





буттап 
man 





Fer, 
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1 — Okvirna antena; 2 — OF korektor; з 


lX 3 











praia илана kola: 4 — Раш! sera; 


Slika tat — tematska predstave daljinskog prenose pokazivanja pravca 





vodnicima dvaju okvira okvirne antene. Usled 
postojanja četvriknižne greške koja se pojav- 
Tjuje usled uticaja konstrukcije vazduhoplova, 
najveća jačina signala indukovanog u zavojnici 
čija je osa upravna na pravac leta imaće nor- 
malno veću amplituda od amplitude najjačeg 
signala indukovanog u zavojnici čija se osa 








оз 1 ODRZAVANJE AVIONA N48 








poklapa sa pravcem leta. 


Odgovarajući ме. 
pen prigušenja postiže зе postaijanjem ferit 
е) upa pata a O unapred odre 


ai кыйыны od an z: 
u sledeco} tabeli: 
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за desne strane okvime 
“do popravljača je sa spoljne 
"Otvor na opiati aviona je ona 
omogučava izvršenje provere 1 


popravke. 
СА kutije popravljaća vrši se na sledeći 
ше 


Т, Один мека snopa. provodnika, S2002 
карта 

2) Skinuti poklopce а popeaijaa odvrtanjem 
Зоди аа Brinja kojima je kutija 
у Erie Kojima je kutija po 
Brain pričvrićena sa ойма sena. 

Shiau kutiju popravijaća sa aviona: 


8-- Upravijačka kutija 4283. (slika 7.19) 


Upravijačka kutija služi za daljinsko upravlja- 
je radiokompasom. 


торту je ugrađen sa. 
Zakone. Pristup 
ea ma ОЕ 








Preklopnik za 
ПРЕСА u uklječenje 1 isključenje ure: 


4) Birač područja učestanosti (sa skalom bad: 
arenom u megahercima). Ima tri talasna po. 





























SEKE 


аз зүм VF. ME. фона. 





5502 Soo provodnika 


= ірет па 
ES 
жігі a= 












dručja: T= 200—415 KHz, Ш 41S0 Kit, 
Ип = 8401700 KHE 

3) Preklopnik xa izbor načina rada (СМ — 
‘nemodulisana telegrafija. »RT« — telefonija). 
4) Preklopnik „АРЕ — REC« (eadiokompas — 
prijemnik). 

5) Ručica za biranje učestanosti, čije se okre 
tanje gipkom osovinom prenosi na radiovće. 
stana pojačalo 

6) Upravljač pojačanja zvuka (GAIN). 


7) Merilo «TUNES za proveru podetenosti ra. 
dlokompaa. 





1) isključiti napajanje radlokompasa. 
2) мі po zavranj u gornjem | donjem 
3) Laganim izvlačenjem skinuti upravljatku 
kutiju sa aviona. 

— Glavni pokazivat 8720 smera 


U prednjem pilotskom prostoru ugrađen je 
glavni pokazivač smera koji omogućava рев. 








1) dvojiti utikaće snopova provodnika 52102 
15007 





2) Odvrnuti četiri zavrtnja sa prednje strane 
pokazivača. 





m — Provera radiokompesn ва avionu 
Provera radiokompasa na zemlji vršiti ra Ме 
Бари 





лута 


OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA Na LILI 
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‘Sha 123 — Ugradnja вра vr 


1) Uključi vanjski izvor električne struje. 
2) Ukljućiti automatski osigurat — prekidač 
{RADIOKOMPAS« па slavnoj our) plo 


мын с 
une te сш 
mA 
дзен Ki N 
en 
E 
шелі 

Жі = 





predviđen za upotrebu 
na avionima. SIu za održavanje. radiotelefon- 
Ske veze Između članova posade. Konstrulsan 


Arsen ALRGAG je pr 


neniske kutije moguć je i rad sa radiostani. 
Com 1 radiokompasom. Uredaj aviotelefona na 
Ovom avionu tatoji se od avlotelelona AZRO- 
10 metata ADRGIM. 


ъ — Avloteleton AZRGIG (slika 724) 
Avisteefon je pojačalo niske učestanosti izve 
den pomoću elektronke 26А7бТ. Elektronka 


ЖАзбТ je dvostruka pentoda | radi u pub pul 
ver Ulaz je predviđen za mikrofon, preko 
Айыр transformatora, tako da se pri ulazu 
Aiskoutesianog парова od ӨЗУ na rešetke 









osigurača broj 14 »INTERFON:, od SA. 
Avotelton AZRG-G nema mogućnosti poseb- 

uključivanja ili. isključivanja u. ploteo] 
kabini, već зе uključuje neposredno preko avi. 
‘onake mreže: Ugrađen je u stražnjoj pilotskoj 
Kabini sa desne strane, na opiati avion. Ugre. 
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(OPIS 1 ODREAVANJE AVIONA N40 

















‘OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA не 


sirran 
aam 


























dl 

















ku jedne polovine pentode, a preko blok kon- 
denzatora CS 1 otpornika RS na rešetku druge 
polovine pentode 26A7GT. Otpornici | konden 
atori ugrađeni za uvođenje povratne sprege 
тека su па pertinaks pločicu. koja se palas 
то тат ады Napajanje eta ей 
зе preko poluautomatskog oigurata smelač. 
bro] 19), а priključivanje майса па metaê 
ostvaruje se prebacivanjem preklopnika na abo- 
тело) kutiji na položaj »RK—RS—ATe (me. 
I Tada а a roba da čuju NG 
‘all radiokompasa, radiostanice | avioteleona, 
ukoliko за ova sredstva uključena. Mela je 
табса neposredno pored avlotelelona sa des 
oe tirane, ma boku stražnjeg lt prono- 
ra. Način ugradnje je Ви kao kod aviotlefona, 
te mo је | skidanje isto, 


73 — ABONENTSKA KUTIJA воз. (slika 
таа) 





Ayineelana:radieprjemaike ili radlokoeq 
Talca Sphere mike kada 
se preklopnik nalazi u položaju avotleton I 
nante 
Aboneniska kutija se sastoji i tela kutije | 
ern U Ave ptica er 
Кама: na kojoj se nase 1 izvoda, И, 
ТО! omogoćavaju" priključivanje provodnika 
Кака 
Obrini preklopnik, smešten u unutratajont 
pu pet položaja. Rk (оро, 
radiostanica}. RKRSAT (тавора 
fadlovtanica | avioteleton), Ат (ен 
pact 
Neposredno ispod prekognika за biranje vrste 
rada Миа se element od 10 lo, 
Kojim e vil podekavanje jačine zvuka u ska. 
aliama Боо ovog potenciometra prestaje 
ТОЛУ За donje strane 
Дебет kutije каре se пази за abe 
ice Y mikrofon. Pored svakoga od njih 














74 — ELEKTRIČNA MREZA ELEKTRONSKE 
OPREME 


Električni provodnici i delovi elektronske opre- 
me nalaze se u prednjem delu aviona, sa izo. 
лейт antene radiostanice, koja se nalazi u 
Mrbu vertikalnog stabilizatora. Ovakav razme. 
dia) električne mreže uslovio je smeštaj delova 
eicktronske opreme, | što lakii prilaz njima. 
Rarvodnici koji su ugrađeni ва desmom zidu 
prednje i stražnje kabine omogućili su izradu, 




















snopova provodnika, kao nezavisnih celina u Na «нова su ugrađena 4 razvodnika i to 3 за 











ovna 
CEK 


(OPISI ODRŽAVANJE AVIONA Кай. 











rs 


за biranje kanala, zajedno sa relejem SRELI 
Električna šema obuhvata još | sledeće delove. 
radiostanice regulator napona 3 ЖЕСІ koji ima. 
папата da održava ravnomerni napon od 26 V. 
Role} SRELI je pokretačko, а namenjeno je 
za pokretanje pretvarača. Preko releja SRELS 
‘al se priključivanje antene aviona na prijem 
ik odnosno predajnik. Preistas (fiter) VF 
SCHS vrši pročišćavanje VF u bloku istosmer. 
ne struje napona od 250 V. Sklop otpornika od 
SRI, SRZ. SRS SRA. SRS sa. promenljiim 
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OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA ма 





8 — NAORUŽANJE 


эл — OPSTE (slika ва) 





VRZST mm), streljačko raketoo bombarderski 
nišan КЛАС, FRNGAS, uredaj za vazduh za poe 
тада repetiranje mitraljeza. 

Načini i mogućnosti opterećenja aviona nauru- 
fanjem dati su u niše. navedenoj tablici. 
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СРЯ 
Taktičkotehnički podaci mitraljeza ANS kal. 
127 mm su: 

01) Težina mitraljeza, 

8) Težina cevi mitraljeza 
05) Ukupna dužina mitraljeza 





04) Dužina. сен. 

05) Dutina Hjebova 

06) Broj žljebova. Й 

07) Pravac uvijanja žljebova s leva u desno 

(04) Dužina (korak žijeba) Mien 

0%) Princip rada kratak иза) cevi 
dee П rm 





varduino 
1150-1250 met. min 
15) Maksimalni broj metaka u jednom 

‘fala bez opasnosti za 

тесен 
16) 2608 cevi 





200 metaka. 
500 metaka. što. 
zavisi od eksplo. 
ataćije À održavanja. 








куплет. 
CI 














pa nk itr me tr ша 





за polužasilm otipuraćem koji je pričvrićen na. 
Tebra prednjeg dela trupa. 

< — Skidanje mitraljeza sa aviona 
Pre skidanja mitraljeza sa aviona preduzeti me 
re predostražnosti. (телі se da je u pulotskom 
prostoru isključen izvor električne struje. pre- 
аш, osigurači 1 mreža вноса. Proveriti da 
1 je isključen zemaljski омга u gondoli de 
зе noge stajnog trapa Ako se avion vratio sa 
gađanja okrenuli ga u bezopasnu zonu pre bilo. 
Жер rada na naoruzanje 
01) Osloboditi municijske kutije osiguranja 1 
vadit ih iz aviona. 
02) Odvrsuti салтты priključka elektro oki- 
data 69 | odvojiti provodnik elektro okidača 
En 








Datum izmene: 18.12.1973. 





E, 
Kamenu 


Slika ка — Raspored 








09) Skinuti grejat mitraljeza. 
Na avionima 21205 1 dalje, popustiti mogi 
na prednjem беја zaptivača 1 svući zaptivač 
за svog йа. 

04) Odvrnuti navrtku zavrtnja koji osigurava 
mitraljez na prednjem nosaču. 

05) Izvaditi zavrtanj iz prednjeg nota mi 
ralje 

06) Osloboditi osovinu stražnjeg postolja mi 
traljeza postavljajući osigurač u horizontalan 
гов 


07) хадий osovinu iz stražnjeg postolja mi 
ааа. 

98) Skinuti zaptivni lim prostora za тена) 
mitraljeza, 

09) Рова mitraljez na gore 1 okrenuti ga na 
оста stranu 

10) Odviti navriku koja spaja crevo za dovod 
sabijenog vazduha u repetitor | odvojiti crevo 
од repetitora. 

11) Skinuti mitraljez sa aviona, povlačeći ga 
unazad | u bočnu stranu. 
























































OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA N48. 





d — vostavijanje mitraljeza ва avion 


Pre nego što se pristupi postavljanju mitraljeza 
та avion. moraju se пушта pripremiti та 






реа 
E sev rae mi, dok za 
jesni alee dovlakat. sa роя, postavi 
55 desne ane, Jer se mitral золь та mu 
Bom ie kutije su desne strane mitraljeza. 
Zub тайды vedenka na бузи mitraljen aa: 
mes ma lev stranu u prostoru, uradnika 
Temika, а na делот mitraljez sa sue ив. 
Deu prostoru uvodnika redenika. Ulice za PH 
Жеті odvodnika karika moraju biti nane. 
dene na evom mitraljeza sa. derne strane, a 
а desnom miran seo sim, Әдейі 
aka se ponavlja na mitraljez роде učešće. 
та тијела na avion. 

O1) Orvoriti poklopac za prilaz prostoru za 
someta) mitraljeza. 














prostor za smeštaj mitraljeza | od- 
predmete U prostora 

03) Produvati uredaj za vazduh pomoću var 
duha pod pritiskom, radi otklanjanja stranih. 





4) Postaviti mitraljez na mesto postavljanja, 
ali tako da je okrenut na bok. 





05) Spojiti na repetitor i pritegnuti crevo za 
dovod sabijenog. ода of 'razvodnika vazdu- 
фата peto? 


00) Okrenuti mitraljez u njegov normalan 
lola) 1 postavi ga na prednji nosač | postolje. 
07) Postaviti osovinu. u stražnje. postolje, ali 
tako da prode kros postolje mitraljeza | kroz 
utice na mitraljenu koje vemju mitraljez sa 
postujem.a potom osigurati osovinu okreta 
njem polužnog osigurača u vertikalan položaj. 
08) Postaviti zavrtanj u otvor prednjeg nosača 
1 provući ga kroz otvore nosača Y ubica па san 
uku mitraljeza, pomoću kojih se mitraljez ve. 
‘je za predaji pena, tatim navrnuti partiu 
Í pritegnuti je ključem, pa je osigura Ili rar. 
cepkom I iglomosguraćem, kako se ве bi 
odvila prilikom rada mitraljeza. 

Na avionima 29205 1 dalje, navući azbostni 
zaptivač na svoje edikta, postaviti stoga, 
меми! jo Г osigurati žicom. 

09) Oworiti poklopac sanduka mitraljeza i po 
staviti odvodnik karika. 

10) Zatvoriti poklopac sanduka mitraljeza. 

11) Postaviti municijsku kutiju za snabdevanje 
mitraljeza municijom iz ređenika. 

12) Osigurati municijsku kutiju pomoću. po- 
лдің urata koji su pričvršćen na mimi. 
jakoj kutiji. 

13) Spojiti elektro provodnik sa elektro okida- 
9 osigurati osiguravajućom žicom. 

14) Proseriti preko pritiskomera veličinu. pri 

tiska vazduha u boci za vazduh. Po potrebi do 

puniti uredaj za vazduh iz zemaljske boce. 














Datum izmene: 18.12. 1973. 





15) Postaviti great na poklopac mitraljeza. 
16) Zatvoriti Y ora poklopac prostora za 
зема) male 
17) Okrenuti avion u bezopasna 2008 
БЕЕК ЕСК 
19) ыды prekidač za mitraljez 1 prover 
ispravno. шарамен тыз ponent ла. 
— Punjenje mrlje (slika азу 
Punjenje mitraljeza vri se sta о 
Еке pa сак: 
Aalen. Uveden) sv pacumat 
Sku radnju koja produžava. punjenje koja. ш. 
Mati metak ш redenika sta u oma cv, 
Жа je тешу uvođenje meda «пее: 
si 


1) Provert da li je municija u redeniku dobro. 
poravnat. 

Т) Proveri da Н su redenik, municijska іші 
Ja, skidat karika sigurno postavljeni 1 dobro 
poravnani. 

3) Онон poklopac sanduka mitraljeza i po- 
stavi prvi metak u uvodnik miiraljesa preko 
тайм ređenika pa zatvoriti poklopac sam 
dka mitraljeza. 


Napomena: Ne dovoditi metak u kite na stajanel, 
već do radi pilot u van. AÑO se provera prav. 
nd uvlačenja meka, potem redenika. vr na 
Majanei aviona. cada obavezno avion okrenuti u 


2) Uključiti spoljni izvo električne energije ра 
uključiti osigurače miiraljen 1 niana. 
$) Ukljućiti zemaljski prekidač za naoružanje. 
koji se nalari u ponds desne noge stajnog 
trapa 

© Vi Бәле ore prekidate u pre. 
njem i stražnjem pilotskom prostoru (osigurati 
їч oberbođeni preklopnim poklopcem). 

















| 


06) Uključiti spoljni izvor električne energije. 
(т) Uključi glavni prekidač oružja u pred. 
njem i stražnjem pilotskom prostoru. 





o) jt peat za терец mr 
= ісе ш desno kako bi se Ш 
еле бым ie сен 

9) ključ glavne prekidaće осш. 

10) Okrenuti svom u normala ро, ber- 
Бодом Je tada, zastupljena 1 dalji tad ти. 
Заки je dozvoljen. 
NAPOMENA: Año su obe majo 
{al тый ao) pr, pratnju mem, 
Fene ren iwi pritokom тш, 


aga propano ventila a sient vazduh, odao 
реу аргы мета 


5 — Pronalaženje kvarova | način otklanjanja. 


Obratiti pažnju na pravilno posizvijanje | odr- 
(арии 








uva 
талы. 











Ne mote se Ari zapinjanje de- 
КАС 


Lom spujaa notata udarne igle 


Neđovođenje municije u mitraljez 


тазе гиге metka 


Prestanak gađanja 


Миг пе gađaju 


поста 
rem 
sa 

сым аталарын 


Vrh taplce monate redenika sab 
aa BES re rg mek 


бана от ропада. 


Ору price doom rodna 





таро oprugu рака donosata. 
Karika se падина. Ди ч) za skidanje kor 


Nov metak nije бао u centar Proveriti izvlakać metka iz rede 
вале 
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1 — Vek trajanja pojedinih delova mrlje. 
пат posebni pregledi 


D mei zatvarač posle spaljenih 10000 me- 
2) Zameniti, роде ispaljenih зоо metaka. не 
uwa 

a) cev тема. 

D) Шыр nosača udarne igle, 

©) osovina. poluge za zapinjanje udare igle, 
Ф osovinu ita, 








1) Svakih pet dana pri manjoj, a svaka dva 
dana pri većoj Матов vazduha. 

2) Posle duteg stajanja mitraljeza na avionu 
pripremljenog za letenje. 

3) Posle letenja aviona bez gađanja. 

Ako se pri delimiénom 


nja. 
7) Pre upotrebe ako je mitraljez bio konzer- 
vira 





) odvojiti ručicu za repetiranje zatvarača; 
8) odvojiti 1 rastaviti zatvarač mitraljeza; 
i) odvojiti i rastaviti odbojnik cevi; 
J) odvojiti i rastaviti cev od nosača cevi; 
$) rasklopiti sklop sanduka 1 obloge; 
1) обеци rasklopljene delove mitraljeza, pra- 
njem u petroleumu, а zatim obrisati svom 

) Prada delove mitraljeza, de nemaju nar 
Boja "mehaničkih povreda. naročitu pažnju 
obratiti na delove koji зе međusobno tara pri 
Tiken rada mitraljeza: 
n) odvojiti elektro okidač 09; 
9) odvojiti pneumorepetitor; 





бейек 
анекс mitraljeza wii obrnutim redo 


Kak je mes malja sapaq al 
proveriti uzajamni rad а posle meha 
АА putem otpasti udarnu ght, 


= pred ае көтен 

Pregled sabios naoružanja vrti se da bi se 

Siero мые pava прво rulja 

НЕ 

Pre 

Шу seria se da Н su пије run 

©) Pregledati da и je repetitor za. родила 
ralo perico na male 


с) Pregledati da је elektro okidač G9 pra 
vilno pričvršćen na mitraljez. Е 





avran 
am 


OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA ка 





05) Proveriti pravilnost dovođenja redenika iz 
шше kaje u rer peko nme 
es 

06) Pregledati postolja, mitraljeza да W su is 
pravna 1 da nemaju ohne 









poklopac ispravan i фы 
13) Wert se эро) 
| 

14) Pregledati električni uređaj nilana, aro 
o obratiti рыи na al da nije жыз 
трима 





1— Klektrookldać с 


Altas ANAS je aabdenen 

fem GP (aka ӨЧ pra) koji ve abi, 
! desni mitraljez: а nalazi w за eve strane. 
та sanduku levog mitraljeza; odnosno ya dane 
strane па desnom marnljezu. U rad se putes 
Тиеп serie ule koju dobija od mion 
der: Rada e proto orma an PI 
palici zatvori 


1 — pratnje шты сэ sa mitre 


1) Proveriti da li je mitraljez prazan. 
2) Odvojiti provodnik od elektrookidača. 





ма race iz navike koja osigurava. 
no pre 11-4 
= 


SL zer mn za price 
drookiđaća na mai, cto 2 
ке 

3) Pregledati da nema na spoljnim površinama 
‘lektrokidata oktećenja Ш эрчиди 


.- m 
Postavljanje elektrookidaca 


u grvor па sanduku mitraljera, а oniguravajuci 
zub sa navrtkom koji se nalazi na stražnjem 
delu osnovne ploče elektrookidaca stavi ө Slim 
na sanduku mitraljeza. 


2) Učvrstiti elektrookidać na sanduku mitralje- 


$e nt ut ro mu 
EET 

SERE 
ee 











1) skuti mitraljez s avions, 
2) odviti zavrinje nosača repetitora. 


t — Električni greja mitraljeza. 


Električni great mitraljez. (slika ВА pozicija 
2 tipa 4 postavljen Je na ста 
йш слој se od bakrom мыр а. 
trino rata atin 10 W: кой Je sien 

clasico) hut od čelika. Grejanje se vi 





° agreva se predeo 
ispod poklopca mitraljeza | omogućuje pesme. 
ща rad mitraljeza Г pri niskim spoljnim tem 
Persturama 


Pri skidanju električnog grejača mitraljeza. rd! 
hodno odvojiti elektrićnt utikač, pa izvući gre- 
ГЕУ 


— Municjeka kutija mitraljez (slika 43) 











ттт та pričvrićenje nosača a konstrukciju 
‘oma pole бдр se nosač lt i Kontra 
Ка 

Stratnje postolje mitraljeza vezano je za kon- 
Strata yupa ne Ын а vn Tako 
К konstruktivno tvedeno da 


Fir 
Y 


u — Prostor za sakupljanje dara | karika 
Arion, za vreme gađanja iz mitraljeza ne gubi 
ре Zi ure Za kupljene tarika ko 
ie je pronor ispod manjka kutije, a а 


rue 
игла 
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sakupljanje čaura. prostor poradi municijske 
Ku ispod pa posts mijena. Che 
ispadaju ror odvodnik была koji Je сени 
ispod sanduka miraljez pa po odvodnom 


| 
! 


маме kutije Za vađenje. 
iz aviona postoji otvor na trupu s3 poker 
ДСО m epee Bali 
Жыра ma svoje. prostore. за sakupljanje 
mara | karika. Lev mitraljez ispod patena pro 
stora za smetaj mitraljeza sa Ke rane, 
делі м de ылас Ox poner Kana | 
— sok pe pelin на У 
konstrukcije trupa. 





Y — Kanal за odvod barutnih gasova 
Za odvođenje barutnih gasova iz prostora za 
игла ugrađen je naročiti kanal. 


promora | izlazi ва donjem dea trupa, Postav 
Павет ovog kanala obezbeđeno je odvođenje 








barumih gasova iz prostora mitraljeza, kano 
se bi prodirali u pilotski prostor. U toku upo: 
trebe naoružanja obratiti pažnju da пе dođe do 
zatvaranja odvodnog kansia barutnih gators, 





Без. Prednji deo uredaja oslanja se pomoću 
opruge u konstrukciju trupa. a drugi (opruga 
Т notačem) na oblogu cevi mitraljeza 1 ongu 
Fava zavrinjem na ба cevi mitraljeza. 
Ovo se odnosi sa većinu avions, dok od 
aviona 23205 umesto ploče, opruge 1 cevi, 
postavljen jo jedan azbostni zaptivad koji 
je jednim krajem stegnut oko cevi mitra- 
Цела a drugim za konstrukciju aviona Г sa 
ta) način se ostvaruje zaptivanje mitraljes-| 
kog prostora (slika 8.09) 
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1 = Velika stegu; 2 - Омор 3 - Traka; 4 = Mala мер. 
а taa- Zapiranje өшіре prostore. 








өз — UREDAJ ZA SABIJENI VAZDUH Razvodnik vazduha nalazi se između sanduka 
mitraljeza na stražnjoj. polovini prostora za 
o na Seta) mitraljeza. 
Uređaj za sabijeni vazduh na avionu споре 1. Rad uredaja za sabijeni vazduh 





Aal т эд шо | pritom ieia ame. Када se uključi prekida? a reper mi 
о па tel tako i prilikom leta m se uključi prekidać za uno 
A AE 
Koja se nalazi u prostoru та meto] таја 
t prednjem delu između miran cevi. de 
Vodni odvodnih cevi, ereva та dovod vada 
Ti razvodnika w териге айларда Y вени. 
omer meva polka u Dos Са 
Ameitene u prostoru za mitralješe | sprovedena 

osu promote ca senesta mute, Re 
Заб vent je između sanduka. miren. 
Радића 1 priključak. za punjenje. тыйым 


‘om nosaču sa desne еме Y 


< — Kvarovi 1 način otklanjanja 











po" =. = 
Ne mote se napunll avionska bo Uređaj ебет түшкөн! priključke i zaletovati 
SER ‘sie ma ar 
Blokiran кесе ventil kod Oki i тесе ven. 
E k 
Neispravan pritiskomer нокиа burden етгі me. Ive opravka ili ames merilo 


Zapico Kata u meria za Поли pravu cent mero 
келті 





Datum izmene: 18. 12. 1973. 
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an 

iak ne Bosnje Jo 

Soa a т Есе ЖЕ Де Е жан Fee раци г 
Began acl ta Pi Sica, Ыл 


‘ihe и плац = чада sli ca 
























туплап 4 


= OPIS 1 ODRZAVANJE AVIONA Na 








o = — ан 





тушы ventili kod сачовайа u — zaglavlje. Shinai ventile. i, praviti 
a k шылаш 





а а RE ra gE 
Бг" — paee 


Ne mote se trill repetiranje Zaptivka ва Mipu repetitora se izvršiti zamenu көрінім! 
ыша 5 


Раш opruga Мира repetitor Zamesiti opruga u тере. 





па — BOMBARDERSKO NAORUZANJE 


оре (slika ва). 


Oprema za bombardersko naoružanje na avi: 
onu sastoji se od dva nosača bombi sa brava 


ы ттс 
ا‎ 
Бер 
солта 


= fad «еше uredaja za odbacivanje 
bombi santino pasivno 

Električni uređaj za odbacivanje bombi se эк 
Ho od komandnih prekidaca sa tbl mon 
Sanja" prednjem pilotskom prostans Ipod 
ploče sa merilima, dugmeta па lotto) palo 
vijeća sa Y provodnika, за pal 
aa spoj a kl ureda jana barr 
И oca рыш! dan u rat St 
bez Мой se posta u položaj, «BOMBE. 














u SH 
есе 
e 














sivore 
тази. 





skida ukoliko je potrebno da se pride bravi 
па nosaču. 


© — Skidanje | postavljanje brave 51. 


Ман bravu sa nosača bombi. 
postavljanje brave vršiti obrnutim postupkom 
od skidanja. 


1— Skidanje 1 postavljanje nosača bombi 
Nosač bombi se po pravilu ne skida sa aviona. 
all ako potrebe, Skidanje, onda 10 
ттш na чеден natin: 

1) Skinuti leva i desnu oplatu nosača bombi. 
2) Odvojii uređaj za mehaničko odbacivanje 
bombi od brave. 

3) Odvojiti električni provodnik brave od avi. 
onskog električnog uređaja. 


9) Odri zavrtnje pomoću kojih Je nosa bo 











tvorila 
мода 


i 
H 
13 
iF 
Hi 
Ë 
|| 
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“tif 
i 
11 
+ 
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А 
[ШЕШ 
ІН ТІН 
Шү 
ЕРІНІ 
Hi 
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eje 
Kanon rm игы En 


je یی‎ жол Si kini 
кышы = камыз oneal и 
са е 
aš болма m o ор 
=e sree 

a мұ alan Tea e $ 


a а а 
Neispravan solenoid za otvaranje Zamenit bravu 


дәнін i i svo 
abya «кшн spojevi u bom- Pregledati | pritegnuti spojeve 











‘Beara са monacu sa mavrikama pre ОБН navrike za 
ka E ам 


уз se ne mole otvoriti meh Ni prave za ona Spojiti tender за meha 
brka шт Tana Мид" 

oči tet ule za otvaranje ie Namestiti о 

тшш 2 = 


таш» čelično ule za mehaničko Zamenit čelično ule 
b= 
е Celene ые ima predugački hod Odregulisati čelično ше pomoću 


дир brava ne otvara se aia opruge za merino sa Папен. nameniti opruga 


үг 


зц owe! идем м 
желеу VRZ nm. 





b — Rad strujnih hola za ispaljivanje raketa Uključuje se prekidač «trenutno usporene Pre 





pra 
EE = {alt Jr ima amo jedan — prednji upaljač 
rem nama а му nern Кой prednjih поза za ab HVAR. 
ЖАЗ tako pora da Ота. Ваа лы 3321 VALST sim ee omogućava odbacivanje те. 
ispaljivanja: spoljaje raketno zrno levog krila Мека bez aktiviranja raketnog motora, 
een €— Nona rata 
Aa le zo de ar) ш 
ата broken koji раје | prednjeg ммге тама š DIA ose 
Koje je RZ spremno za lansiranje, a brojen e т ri prota. Prednji i stražnji nosači 











x ІНЕ ite Hi цш 
! il ill i F ЕШ ІҢ 
ү ir ТИ [Шр 
H ШРШ ШЕТІ ij 
ІШ ШШ ШП ІШІНДІ 
| ШІ ШЕШН 
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Slika а! — Raketni noma za raketom HVAR ista 





itt HE Li fF ЕНІНЕН: ІШІН 

H ЕНІН RH HH | du 
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ШЕ upi анын 


ИШЕ ss: dini 





Hi 


i 


ods 











= 
ie 


ick priključak nosača od avi- 
этле kia 
sprečava 
nosača. Posta 
E 
затва. 
НЕ 
posta 
i ko 


predviđenim VTN om, 
Meu pomoću. podelavajuceg лахта 





HER 
ШИНЧЕ 


ШІ НІНІ ill | 
i ІШЕ fiat 


ше ra de 
‘gam slom 
SEE 

rado 

нитрат 


Po 


postavljan) 

Skidanje 1 postavjanje nosača raketa. 

Da Ы se nosači raketa mogli skinuti sa aviona 
ра 


и: 
Halil eh НЕ ШІ 


Вали 


potrebno je uraditi 


салата 
иа 





prije 
таз. 





2) Proveriti neprekidnost strujnog kola RZ 
HVAR Ss sa stabilizatorom. 


03) Proveriti da li su nosači dobro učvršćeni 
1 osigurani, 


04) Proveri da li su svi prekidači | birači za 
komandovanje raketama postavljeni u položaj 
siskjutenon 

05) Proveriti da li su navrike na stabilizatoru 
propisno pritegnute određenim momentom pre. 
težnja 


05) Proveriti da i је патша ma prstenu М9 
Тенева momentam od 43 kom. 
EP) one i ам tros 
mone nalazi atte oped 

nalazi provodnik. = 
(ву Proveriti da nije ию raketnog. motora 
ашылар da iu pera маышыо или 
09) Pom klip prednjeg nosača nadole 1 pri 
držat а GOK pot ta ne ade u otvor ma 


10) Postaviti raketu na nosač vodeći računa o 
merama bezbednosti. Postavljanje rakete HVAR 
ЗЕ пе dva čoveka, jedan kod prednjeg a dru. 
i Kod stražnjih nosača. 

11) Proveriti kod postavljanja raketa na no 























11) лімен glavni prekidač отша. Kod ur 
Uređaj za upravljanje raketnim asoruanjem ebe prekidaća za ida. rakete ne bao 
sačinjavaju" Вана 








‘Sen КАНА рио Пе 


Zameniti raketni motor 
kori 
Oel! fa! prut prove 
Zameitlsablizator raketnog 
‘brat patnju ва ш 
pupa да ро аы 


Zameniti raketni motor 





sa A ee 
e = = ا‎ 55 
кре ern m Meroe gee ats pes Via ysl мет 


Rakete nisu 4 са тамы ese ma Postaviti birač—prekidač na sra- 
р тәре орын тік postavijen СЕ 


Prekidač deso) poedels stajnog ыб prekidač za паба. Na 
Ес Ss ри 





















Замер ifr’ (daljim) Ama шукш и 
Se odmah sin 2 м u kod slučaju do = 
vol da se mamas шешн apa oh, se pecto ротација i Ari 


le potpuno ispravno. 






ІНІҢ 
Hit 
на 





Ziroskopski nitan KA4C vrši automatski pro okvir avion 
račun uglowog preticanja potrebnog za gađa. daljina u nianu. 
je sa aviona nepokrin aja tal 127 evom nitanskom 










Jedna). dve. horizontal 
nije Koje predstavljaju lakove kružnice би је 
Svetlosni zraci koji prolazi kroz desnu mrežicu 
podaju na rotirajuće Biro ogledalo. koje ih od- 
Bija prema desnoj strani prednjeg ogledala. 
Svetlosni zraci koji dolaze Kroz letu mrežicu 
ial ma poli ogledalo. a ade e 


ШШ ШШЕ 











ө е 





Stopa, oko Caice pričvršćeni su namotaji za 
elevaciju, gravitaciju, pravac i daljinu. Oni su 
{ako raspoređeni da svojim magnetnim poljem 
ti ma rotor. žiroskop teži da zadrži nepro 
menjen položaj svoje ose. u prostoru. Među. 
tim, on nije potpuno slobodan 





Bitni" ammer, no Javljaju se 
povlače njegovu on u nun amer s 
toku nekog manevra aviona ош ir 
će prising pratiti osu aviona, ali ce 
Iaostajati iza nje. Ugao za koji osa Ви 
жемде zavisi od jačine magnetnog 
glo herine obrtanja. папа (manevra avi 
oma). Kada avion goni pokretan сі) osa aviona. 
se okreće. u. prostoru sa uglovnom 
koja zavisi od brzine | udaljenosti cilja. Ме. 





‘hota u drugom smeru od 0-16 mila. Među. 
tim, depresiranje nianske linije na N40 mo 
(poče je ne do 250 mila već do 15 1. oko 103% 

‘bra 





















ravan objektiva. Prilkom provere ovog. polo: 
{aja ugao se mote doterivati pomoću ravrtanja 
koji dete opledalo. 


< — Postolje nilana (slika 815) 
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struje da uspeino priguluju svaku. 


koja Ы зе mogla m 
(stanice wild. 1 
ie: (Motor ҒЗ 
smetnji) 

5 — Upotreba шаа кис 


Боза avion 
В Provera nilana pre eta 

Pored provere 

eae val potrebe da 

uključen u rad od momenta zapoštanja mo.  polulicom raspona aviona — cilja. 

{orn u toku kta pa sve do momenta шышт Ukoliko postoji potreba da se nilan proveri 
Tanja avionskog motora. па mor akumulatora oda ай; o: 
Da bi se proverila ispravnost nilana potrebno trebno uključivati prekidač u gondoli deine 
je uraditi sledeće: noge stajnog trapa niti u stražnjem pilotskom 


1) Postaviti avion na mesto gde se vrši pre Тиней сова! 
(ей aviona pre leta, Za provers osvetljenja. niana nezavisno od 
2) Pripremni spoljšnji izvor električne ener одита orutoog_prekidaae (korisiti. preki- 


3) Ukijučiti spoljašnji izvor u mrežu aviona, 
4) Postaviti na kutiji birača i zamračivača pre- 1 ijedna motora ебе: 

орай Braća u pololaj »FIXED AND GYRO., — Uključenje motora žiroskopa vrši se nezavisno 
a reostat за “BRIGHT, cod glavnog oružnog prekidača«. Pri tome treba 








unran 
was 











da se avionska električna mreža normalno ва. zayrtan) postolja pa se milan dovede u takav 
By ad actos generator (u талшы) i polotaj је mapa skidanje Бае uladi- 
2а morora 


аты) "napajanja ба zemlji). E) Dv cnt zavrtanj ponla + ništa je 
skijućenje motora žiroskopa postupi po  otobođen svog nosa 

с PSO СЛ шпа koji dete centralnu. 
DD Proveriti da su uključeni automatski osip malu ploču sa mecima | povući је malo na. 
REE EESE, Dro ic pio an Бе mogao ina 
postaviti prekidač »grejanje« FKN, nilan — Geletobilni provodnik jer njegov malta 
lane u donji polota) (ваза). je m amo Dorian 
3) Романи preklopnik birača načina rada ma — 7) Pol glavu nana | за njom istovremeno. 
odgovarajući polotaj (FIXED AND GYRO. ii povlačiti provodnik pri čemu se kroz otvor 
5 JOVRO). u oba sluaja proradice žiroskop. Weba gledali da se тарле za kutiju air 


Kako je an! orumi тыда lote е ик 
ee projekti sika me Aka se lit celokupno postolje onda treba 


== 
ston Joe тї plane та н = ШЕ 
ПД Кин don e ма рн сви rin, ona — cl ponle 
ee awata sa mila pas AE 

РА gađanju zemaljskih ciljeva RZ, potrebno Раде skidanja | postavljanja. nilana obavezno 
Futana pain poje а nue o ыы А 


y век preko Fang реа ma Fool make na под pronoma ви 
тоа рма. Ina тад! рма Кобей se mija, ih niana mitral ena 1 PKN 
та raketiranje pri oborenom staklu ako omake nema na poklopcu. 


remeti 
navlaku ručice gasa postaviti u рова maj 1 tačke pomične 





x Stanje 1 postavljanje glave mama ji 

Da bi se izvršilo skidanje glave nana potreb ви 

ua Шай oe teta ber potrebe sida kada w 
ЕЗ 


| 
i 
| 
| 
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gd sa omst Nema napajanja 


Neispravan regulator saposa Розе ulazni napon koji mora 


amen provodnik 
amen motor 
Zameniti nitan 
Патма provodnik 
тапети nitan 


Zameniti remeni 





Unstratajot sočiva zamagijena Istrofen slide. Propulanje Zameniti sil el, zameniti nilan 


шшще LEI 
ада napon se kreće van des “amet ugljeni stub i ponovo 
шешімде, Regulator веомоа a en stub 1 рево po- 

е Utazni napon savile visok. Fever rad akumulatora | penera- 
ravan nali Pre amen ne i 

Tamm napon je ug provodnici prema ui pelos provoke 


LET 


a a Дар елате. 








туптеп 
таза 


OPIS ODRŽAVANJE AVIONA мее 








— FOTO KAMERA NAORUŽANJA — Саз 


a — Opšte (slika £16) 


Fotokamera naoružanja GAS smeštena u donjoj 
polovini nosa aviona. postavljena na svoje Per 
Жо. služi za provers obuke u gađanju ze 
majskih 1 vazdušnih ciljeva, bilo pri upotrebi 
il bez upotrebe mitraljeza 1 raketa FNK.GAS 
ima objektiv sa fokusnim odstojanjem 50. mm 
а radi na električni pogon. Upravljanje se vrši 
iz prednjeg pilotskog. prostora pomoću. odgo: 
varajućih prekidača i osigurača за oružje i 
пао 
Fotokamera naoružanja 045 (FKN Gas) se s» 
мой iz sledećih 
Okvira kasete, por 
тамога | slenoldnog zapinjata, objektiva. gre 
Jača objektiva, i grejača tela FKN. Prenosi 
zupčanici su pričvrićeni u unutrašnjost, tela 
motora sa regulatorom otpornikom, repulato 
rum brzine | sedmopolnim utikačem | provod 
nikom, nalazi se u Mražnjem delu dok je ure 
da) za eksponiranje | zastor за povlakačem 
w prednjem delu. 
Kaseta i okvir kasete nalaze se u srednjem 
nalaze se na 

















spoljnoj kutiji 





tela FENGIS. Telo FEN je u obliku наще. 
ПУНЕ of Черо alumnos | 
КЕЗЕН uređaja. Na gornjim 
bočnim vrata posta otvori za posar. 
ljanje periskopa pomoću koga se ы podes 
SALTO 
moval родка FRNZAS zu sledeći: 
1) Kaseta za fm od 100 snimaka (18 me 
um). 
1 Veličina snimka је 46 x 9,1 тив. Vidno polje 
Суваа oko 1027, Нова odu 
metara, Bena snimanja je 1 
тайа u sekundi. Brzina tora T64 do 1398 
hund. Dužina 280 mm, Urina OA mm í М, 
Е 
3) Normalni rad FKN CAS odvija se 

Je od Va ukupna рота свикано 
Sere парова 24V Je 42 A. 
T) матом тыз PENIS proverava se pro 
ko раката пода ima a kome je po. 
‘tj тамы за menjanje veličine otvora 
Zora na УЗ 1 49 мо тийш od tie nee 
жені 

















b — Skidanje 1 postavijnje FKN 
Da Ы se FAN skinula sa aviona potrebno je 
trait sieeve: 

1) Skinuti deo oplate sa donjeg dela nosa avi: 
ona da bi se prisio PKN. 





— Brojaê snimaka; 2 — Foto kamera naoružanja (Gas): 3 — Раније ККМ Сиз: 4 — Periskop za 
299 top za pode- 


Sina ка — Foto kamera morutanja (PNG), 











(OPISI ODRZAVANIE AVIONA хе 








1) Ukjučiti osigurač mreža, 
2) Uključiti glavni prekidač outa, 





NY: (sunčano) IN «GLOUDY« (oblačno), 

5) Postaviti pokazivač skazaljke sa ruticom 
тә nali početni polea). 

6) Pritisnuti na oroz za okidanje mitraljeza | 
FKN na pilotskoj palici 

Ovakvim postupkom uključen je u rad samo 
FKN. Za jednovremenu upotrebu FKN ад: 
nje iz mitraljeza. pored navedenog. potrebno 
Je uključiti 1 prekidač. mitraljeza. 





Pronalaženje kvarova | način otklanjanja. 
Detaljan opis FKN-GAS, način održavanja i po- 
stupak sa neispravnim kamerama naći će ko. 
тим u odgovarajućem VIN. Ovde su dati 
Kvarovi karakteristični za FKN ugrađenu na 
avionu N40. 





е FKN ne radi na avionu. Glavni prekidač naoružanja je w Uključiti glavni oružni prekiat 


= aa 


Kogi Age етік avionske ia provodnike ii postaviti nove. 


FR ima kratak spoj sa masom  Zameniti FKN i provodnik 
eto struje FEN Zameniti FIN, мо. 
59 se ymi TEN, (neispravan 





С 274 
am 











Motor FKN гый ali ne pokreće 
EPR 


EN rate pumi be Nes gan jo 


FKN radi ali se Ше ne premo Камаа nepravilno 
= EES 


uz otvor ва FKN, 
np түгелге 
Seat sae na A паге 
PO al a jams Вис nn ме 
даје in ie se 
mares cet а 
щета 
ka 
atara параде EAT 


FN rad, По eksponiran. мит XI 
an берен 


орча na filmu. Prijava umiranje. kasete 


agar, pins me casas 


apar kutija haste 
Zavekotine valjka za бит u kaseti 


Sie velike парно pr 


эл — UREDAJ ZA VUCU МЕТЕ. 


a — Opšte (slika 817) 


‘Avion se mate koristiti za voću vazđušne mete 
na taj način Но se ispod rupa na postojećoj 
bravi uređaja za vuču mete postavi 1 učvrsti 
čelično ше пине. Uređaj zu vuču mete se sa, 
stoji od pokretne brave, postavljene ispod. 
trupa па okovu okvira trupa bro} 19, elénog. 
ulta sa košuljicom koja prolazi kraz trup do 
table sa prekidačima naoružanja i ručice 








Moguće je skidanje samo brave uređaja za 
tot mete teja w skids ойтеп тие 





odati letajeve, očistil, meni 
Рт. айраны 


Ponovo napuniti меш, Poder 
‘ict сан 
1 
anji area objektiva, песна 
m lees mieie PRN 
art sinhronizaciju, i zameniti 


oo ELE 
Snr 


sri 
Бос 
a a жш 
< 

жыш 

w 

w 

Ран ии 

[wan 

















Томан тааје (reglada) muorelanja vrši se s cijem da se padesi таја odnos 
әре алои linije | putanje mitraljenkih arm, тыша, bombi | osa үа YEN, 
tako da өе bes popravka, Ш za pormatim veličinama popravke mate pogoditi (snimiti ll) 
Ма aviona N-40 vrši se unikanjivanje sikana, mitraljema í ТКМ. 
Nosači RZ VARS I posti za adapter RZ-2, 28" se proveravaju kod noroprol zve- 
делі aviona u інгі, kao 1 u VIRZ posle Opite opravke, dok se pomaći bombi prore- 





tara миз. mija 1 PRN атаа ө avion үші so м zemlji, ee 
е = 
(ty Рина ama za mare vatrenog rane rrian je za lite a+ 
тим arona уп jja мсм 
= НЕА 
=. Пара 





Datum izmena = 16.10.1972 






























ттеп 11 manene ave өкше ate ma slici 8.18 take de se Juano vide mm e~ 
Elaine daljine 30 m. odnosno 300 m. 


09) Postupak pri unidanjvanja oružja aviona N-40 je sledeči: 
= postavi se meta та pokretno postolje ispred grudobrana; 


= postavi se avion ma odredjeno odstojanje od mate ба 50 odnosno 300 m) 
1 postavi se pomoću бизе u prolitan potota) borirostainog Let; 





04) Avion se dovodi u pelota) za urišanjivnja pomoću dizalica  Mbolo. 
Ditalicama ва avion toliko podigne da se ma tri točka odvoje od zemlje. (la). 
, Pomoću libele, avion за dovodi u buriauctaiaa pololaj po popretan| өші, а 
забт se po uzdužnoj osi postavi pod uglom 0°20 | time је avion postavljen а. 
Polo borizortalnog jeta. Posle toga se proveri da me шук пагано položaj 


‘viens po poprečno) ом. 


Ked izvršenja ovih radnji, Mel зе postavlja та matalai longir. Da M мн 
nr Мо paralelan repernoj ШЫ aviona. postavlja за wa specijalno podmetate 
Хор se. isporučuju за avionom. 

ON Ма avia se postave vlakovi ва zato odredjen menta | meta ве postavi 
tako da se vertikalna Unija "viskoi" ma mati poklopi sa поверава завита. 

09) Postavljanje optičke ose nilana u horizontalan položaj, kada је avion 
pomavljen u pelaia) horizontalnog leta. vrši sa pomoću sprava А-д, koja se. 
postavija ma odbojno sklo sidan (ka 5 19. Pri tomo se mehanizam wor 
Va za proticanje mora sali u položaju "0", 


Gam postupak dovodjenja optičke ove sans u horizontalan polola) je ale- 








= uključi se žiroskop 1 енімен валаа mrežice; 








slave zidana u stožeru postolja nilan ве postavi tako da өө 
tačka Hromretice projektje та vertikalnoj Бици koja prolazi kroz oznaku "erst" 
ттен (slika w 20, pod "гу, ispod ili iznad oznake "ати", 


= та obojio staklo nišana postavi se sprava A-2 1 viziranjem kroz periskop 
pomera se glava nišama | reglan vijak periskopa tako da se tačka žiromrežico, 
pomera ро vertikali koja prolazi kroz stain "Krst" m шей, ave dok зе Мыш 











Datum итеге = 16.10.1902 — 


































Slika < 19 = Postavljanje adaptera А-2 ma odbojno staklo 
К 


prne А-2 пе machun. а horizontalna nit (әйе) optičke sprave ве регата. 
sa tačkom Jiromrežice (lika # 20, pod “W 
U ovom položaju nišana, pritecnu se mavrike postolja nišana, prt čemu vo- 
ші računa da se nišan pritezanjem ravrike ne pomeri; 
"pre se sprava A-2 за nišana | pomera se meta po vertikali (gore dole) 
tako da se oznaka "krat" па meti poklopi жа tačkom žiramrežice. Pri ovome se 
mora voditi račura da se ne poremeti odnos "linija vlakova” = vlakom; 
= učvrsti se meta а 





с spravom А-2 izvrši se procera. Ako je podešavanje dobro izvedena, me- 
ra biti kao wa (slici тө. pod "e 


7) Año je nišan ispravan, krst nepokretne mrežice nišana treba da se pro- 
Jektuje na ivici oznake "krst" та meti sa leve Ine strano. 








Datum mene = 16 






















































Slika өзі 





Posetavanye nišana 


Ukoliko 10 nije slučaj. coda se mora pomoću vijaka na telu milano, krat 
nepokretne mrežice doterati та теме (lika в 21) 


Krat nepokretne mrežice | tačka žiromreice se moraju poklapati na da- 
(Цин. od 500 m detaljno videti uputstvo 21 VTN 002/01 0. 3. 37 1 8.148). 


‚99 Pomoću periskopa ТИР za unidanjivanje £ reglažnih vijeka mitraljezi 
doleruju tako da se krat periskopa THP poklopi sa oznakom ma meti sa uni- 
mjivanje за odgovarajući mitraljez (slika $ 18 | 8 22, 


Posle toga se, pošto se periskop ТИР izvadi iz usta cevi, Іш svakog mit- 
ralleza ispali pojedinačno po pet metaka i proveri gde se nalazi srednji pogodak 
u insu na oznaku "SP" (srednji pogodak) sa meti za unišanjivanje. Ukoliko je 
odstupanje veće treba pronaći uzrok Zatim treba iz svakog mitraljeza зарада 

% milo po 10 metaka i proveriti rasturanje; 75% ispaljenih metaka treba da se 
nalazi u krugu prečnika 600 mm za unidasjivanje га daljini od 300 m, odnosno 
u krugu prečnika 100 mm ako se unišanjivanje vrši та daljini od 50 m, kto іс 
nosi 4"/00; a 100% pogodaka treba da se malazi u krugu prečnika 1200 mm sa 
unišanjivanje та daljini od 309 m, odnosno u krugu prečnika 200 mm za unika- 
livanje па daljini od 50 m. što iznosi 8/00. Ukoliko se postignu takvi rezul. 











Datum izmene = 16.10 1972, EA 














tati, ugidanjivanje mitraljeza je dobro. Ako je rasturanje voće, majverovataiji 
arok je latrodom cev mitraljeza Ili velike vibracije postolja mitraljeza. 


0%) U toku untdanjivanje mitraljeza treba često puta proveravati da se avion 
їн reglažna meta nisu pomerili. Unidanjivanje mitraljeza vršiti kada nema vetra, 


ako se. 


10) Unidanjiranje FKN vrši se sa ciljem da se ова objektiva postavi tako, 
e da ве na daljini of 400 m вебе sa nidanskom linijom. 
Kod unišanjivanja za daljini od 200 m osa objektiva FKN treba da bude za 
264 mm ispod Палае linije, а kod unidanjivanja na daljini od 50 m ова objek- 
tiya FKN treba da bade за 889 mm ispod nišanske linije. U cba slučaja osa ob- 
звати FKN mora biti u strogo vertikalnoj ravni. 
їл) Postupak pet unilanjvanju je sledeći 
= winan oplatu sa kojom je FKN cblolera 
- skinuti poklopac objektiva | чуттан та njegovo mesto adapter (slika 8.29) 
< koji postaviti periskop ТИР za unižanjivanje; 








Slika 8.22 - Podelavanje mitraljeza. 


но vrši po vetre, rezultati көбе bili tačni. 





(Datum izmene - 16. 10. 1972. 






































= podesiti pomoću vijaka ma postolja FKN da se centar periskopa poklopi sa 
ошакош "FEN" та met Г 


- ukinuti periskop THP za zavodjenje 1 postaviti oplatu 


Po zavrieom umilanjvanju moraju se pritagnai | osigurati avi reglažni 
vijci. Naročito je važno da se dobro pritegne nišan, kod toga se mora paziti 
da se isti me pomeri levo-desno, odnosno gore-dole. 


СЕМА 53, 00 DIN. 





IE Datum izmene - 1610191: 














YAZD. TEN. UPRAVE 
е 
Datum izmene 12.12.1972. 





Gore 






































OPISI ODRŽAVANJE AVIONA N-60 








9.2 = SIGNALIZACIJA ZABRAVLJENOSTI KROVA KABINE 


Kada poklopac bilo koje kabine nije zabravijen, svetla sijalice signalnih svetiljki u 
obe kabine. Signalne svetiljke se mlaze u obe kabise na pločama sa merilima, na des" 
noj strani (slika 6.14 1 6.15). 


U obe kabine, u levom Jabinskom stringers pored prednje uško brave, ugradjen 
ро jedan mikroprekidač, a u poklopcima kabina klackalice povezane sa mehanizmom bra- 





Kada se poklopac kabine zatvori 1 zabravi, mehanizam brave deluje na klackalicu,a 
kinckalica pritiska mikroprekidas koji prekića strujao kolo signalne sijalice. 7 

Pošto su mikroprekiđači 1 signalse svetiljke vezani paralelno, sijalice svetle svo dok 
mu oba poklopca sezabravljena. 





кото um 
пра 


Slika 9,2 - Uprošćena doma olektrovoza signalizacije zabravljenosti 
poklopca kabine. 








OPISI ODRŽAVANJE AVIONA N-60 














Slika 9.3 - Sema olektroweza sigmalizacije zabravljenosti poklopca kabino 


Zemun = 10.01.1977. god. 


NAČELNIK UPRAVE 
general-major VTS 
Milorad Paštrović, dipl. ink, 


<> a 

















OPIS 1 ODRŽAVANJE AVIONA N-40 rs 











= Polge mehanizma prednjih vrata se smeju biti све тарыш. 


Zanor izmedju savrinja za vema laktaste | krive poluge (Ñ, slika 8.4) 1 osovi- 
ве viljkke točka prednje noge (10, slika 9.4), u položaju polosvočenog točka, ne sme. 
biti manji od 4 mm. Ukoliko je manji, evr opravia prema postupku pri pregledu 


ът. О (01. УТОР 007/05. 0. 093). 





Zeman - 20.11.1918 NAČELNIK UPRAVE 
(general-major. 





Milorad Рамтоне, di 
































9.4 - REGISTRATOR PARAMETARA LETA АЦО 
rr 


Registrator parametara leta AZLIOY, prelevodajo francuske firme "SFIN", 
služi za neprekidno registrovanje parametara leta, pri čemu se koristi zapisi- 
vanje wvetlonsim zrakom na foto papira. 


Komplet registratora parametara Ita sačinjavaju: 
1) Registrator АШОТ 

2 Upravljačka kutija. Ати. 

Э) Davat vertikalnog ubrzanja 342-021 

9 Pretvarač UL мат 













U kućište registratora AZLIOY өз, kao posebni elementi, ugradjeni: 
1) Manograt МИЗ бата 1 plead brzine) 

2) Barograf Сі (devas | pisač viso) 

3) Pusa vertikalnog ubrzanja 15:10 

4) Pisač E6111 trenutnog broja obrtaja motora 










[түүр 


1) Uredjaj registruj: 


1) visina leta Barometarsku) u opsegu od 0 do 15.000 m, pomoću davata 
1 plača visine бип, 


ју brzina leta (netrumentalaa) u opsegu od 0 do 1.200 km/h, pomoću da- 
vada 1 pisača brzine Мт, 


д vertikalno ubrzanje (po osi "E? u opsegu od -4 do +12 g. pomoću da- 
vata 442-021 4 pisača Еспе; 


4 trenutni broj obrtaju motora u opsegu of 0 do 110%, pomoću pretvarača 
UL өөү Г pisača Kali; 


9) vreme, pomoću posebnog mehasiema көріне vremena, čime је omoguće- 
na bronološka. analiza parametara leta u funkciji etapo lta. 
2) Raspolotivo vreme registrovanja: 


a) ukupno 2072 h ва normalnim foto-paptrom, dužine 6 m, Миле 60. 
mm, emulsija normal KODAK, tip Bei. SFIM 117.10001, 003; 


N singe эг Asa кеі api, dei 1,8 m, ева 0 + 0,5 
БА келе гіс APD TIT ORL Gia an Še 


Э Yapas napajanja je 27,518 У, jednosmerne struje. 

4 Vigas paros је 2474 W (0,9 А pri 27,5 W. 

8 Otpor ішімен je 50 МА pri apona 500 V митеге struje. 
6 Klasa tačnosti je 0,5%. 






























= Майо. rada 
Princip rada registratora je prikazan na slici 


Svetlosni жер sijalice (15, T) pada na pomerljiva ogledala pleats 
koju gu odbijaju ka prorem zastora 04, slika 9.7), ira koga se konstantnom 
brainom kreće foto-pair, Polotajem ogledala upravljaju pisači, zavisno od tre- 
тише vrednosti parametara leta koji se registruje, “іше se ва fato-papiru za 
akt parametar leta zapisuje po jedna kriva. 


Slika 5.6 - Princip rade registratora АНПОТ 
d= Onie delova registratora 


1) Kućište registratora Ало: Kutitte registratora AR110Y je na- 
тавана boje, čija se gornja 1 dve bočne strane otvaraju, 


Ma prednjoj strani кыйа se nalaze: 


~ pokazivač preostalog vremena snimanja (1, 
odgovaraju normalnom foto-paptra Ref. SVIM 117. 10001. 003, daline 6 m. Uko- 


ko se koristi tanji foto-patr (dužine 12,5 m), treba računskim putem odrediti 
preostalo vreme seimanja po obrascu. 


9.7, sa oznakama koje. 








tene- xo 
ке је - preostalo vreme snimanja, 
¥ - онша broj ва skale pokazivača; 

- električni priključak JEAGER Нас. S7IM 594-012 (0, preko koga mu ostra- 
rene sve білгім veze registratora sa avionskom teatalacljom: 

-peikljatak O) та vod statičkog pritiska pito-cevi; 

priključak (0 za vod ukupnog pritiska pilo-cevi. obojen žutom bojom; 

С rendectrano dogme (9 za savijanje mehanizma zapisa vremena. 


Xa prednjoj 1 stražnjoj strani registratora se malazi po jodan brani a е 
potions (A. 

Na donjoj sabe] strani registratora. өе nalaze po četiri шатла 
srne" m, koje omogućuju PII registatra за Sonates I төніші-. 
шана 


2) Elektromotor: Napajanje elektromotora, D2315, far. oznaka 39185-5] 


їн 274-008 08, ), je naponom 27,8 У jednosmerne struje. Potroknja. 
u stacionarnom NASA 


Fioktromotor preko sistema redukcionib mpčazika premotava foto-papir sa 
punog кадета ( na slobodni kalem (10) konstantnom brzinom od 6000 r/min- 


3 Elektroogledalo Bia: U kuitu registratora su amoštena dva olek- 
troogledala E01, od kojih je u regletratora parametara ма AZLIOY lakorištono. 
samo Jedno (11, «Ша 9.9. 


Eloktroogleđalo je elektromagnetno rela, koje se aktivira naponom od naj- 
manje 18 У jednosmerne struje | pomera gledalo, koje je pričvršćeno na njemu. 
Upravljanje releom se izvodi pritiskom na dugme "SIONAL PILOTA" na uprav- 
ato} kutiji AUSIY, usled čega se linija zapisa na donjoj strani toto-pepira po- 
dte za 3 do 4 mm, u odnose wa referentma vision zapisa signala pilota. Опи. 
tanjem dugmeta "SIONAL PILOTA", Мија sapien se ispisuje na prvobitnoj, те 
ferentno} visit (8 do & mm iznad donje referentne linije). Time je omogućeno 

Бенуе dela fto-paptra utrošenog u toku jednog leta | registrovanje para- 

metara vide uzastopnih letova, ber vadjenja fto-papira le registratora. 


0 ме 12122; Mehanizam zapisa vremena 
(outst тейит) Ваза 02. slika 9. 7). тейеш snopom місе, koja se 
mapaja naponom od 12 У Jednosmerno struje 1 potrošnje 0,1 A, арман na foto- 
“papir: 

brojčana osnaku svakog sata 1 svakih deset minsta, s tim Мо ве ispod 
zapisane brojne omake sata upisuje | oznaka u obliku trougla; 

= po jednu tačku па svaki minut, a srakih pet minuta omaku u obliku trog- 
x 


e а пищи “Q 
oj ett We di para | kreis oe 
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Demme убила ле 


Datum dopune: 15.01.1973 
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Opis 1 održavanje aviona N-40 ar 





Slika 9.7 Repistrator Азот 

















Daten dopune: 18.01.1979 








Slika 9.1 ~ Princip roda manograte НИ. 


9 Manograt MITA: Manograf HIT2I predetavja davat 1 plead "instrumen- 
үнө” brzine aviona, koju odredjuje kao razliku ukupnog 1 statičkog pritiska. 


U zagtivonom kućištu manograla vlada statički pritisak, а ukupni pritisak se 
vodi u карты, МИ өө ugi Ш Мече preko poluge prencal na segment кар 
alka na kojem je smešteno tav. "grubo" ogledala. Pomeranje segmenta zupčanika 
se preko manjeg zupčanika рген na sedam tev. “nih” ogledala. 

Osetijivost "grubog" ogledala je 0,06 mm/i mb, а osetijivost "Anth" ayle- 
dala je 0,4 тил mb. 


Grubo ogledalo ispisuje ma (oto-puziru neprekidna krivu, čiji oblik ravist 
‘of "instrumentalne" brzine aviona, a svako od “Rain” ogledala зета krivu u 
tačno odredjenom opsegu brzina, tako da od ireestos breine aviona zavisi koje 
04 inih" ogledala Go uplatvati svoju krivu ка пао рта. 





ta э. шашыла usu pig” ва aa manera е 


Ма ulici 0.9 је prikazan Hdealisiranl zaple masograla, koji Ы odgovarao jed- 
воот porastu brzine urina od 0 do 1200 ke 


9 Barograf ФМ: Barograf 0261. predstavlja davad | pisa barometar- 
ske visine aviona, koju обеда merenjem matičkog pritiska u vođu рно-сем. 








Datum dopune: 15.01.1979. бен отока Арте 














КАШ» э] 


‘Sitka 9.10 - Ривер rada barograta 02611 







U saptiveno kućište barograla se uroti statički pritisak, a osetijivi element 
Jo kapsula u kojoj vlada vakuum 1 čiji se «йі I širenje preko poluge prenosi 
na segment zupčanika, na home је amelteno "grubo" ogledalo visine. 

Segment zupčanika preko manjeg zupčanika upravlja diskom, na kome je 
(smešteno sodam "Anis" ogledala. 

Osetijivost "grubog" ogledala je 0,05 т mb, а osetijivost "nih" ople= 
dala j 0,3 mm mb 

Slično kao kod manograta MITZI, 1 ovde "grubo" ogledalo ispisuje na foto- 
papiru neprekidnu krivu, čiji oblik zavisi od promene visine aviona, а svako 
of "ini" ogledala uertava krivu u tačno odredjenom opsegu visina, tako da od 











Slika 9.11 - idealizirani zapis “grubog” 1 РАНО” ogledala barograte 







Ма slici 2.11 je prikazan idealizirani zaple baragrafa, koji bi odgovarao jed-| 
‘olikom porastu vistos aviona od 0 до 15000 m. 

act аек očitavanja zapisa visine 1 brzine, amer uplatvanja manograla 
MTR { barografa G2611 je suprotan 1 ta "grubo" 1 za "Ana" oplodala. 









= көті namota), koji se spaja prema slici 9,12 u strajo kolo klimog kon- 
takta батада vertikalnog ubrzanja tip 142-021. 


Promena napona napajanja ne utiče na tačnost kompleta davad J42-021/pi- 


Prem e 
Planê je captives 1 punjen specijalnim ailikosakim uljem. 





Datum dopune: 15.01.1979. CIEE 














Slika 9.13 - Plead 6121 trenstncg broja obrtaja motora 







Жет” 












Ska 9.14 ~ Razmeša) pleats Мата, G26, Еп! Бө u 


registratora AHOY 








Pisač je zaptiven 1 punjen specijalnim silikonskim uljem, s sastoji se of 
nepokretnog. паты kalama 1 еги еее (егіле traka, еме 3 mg. ta kojoj je 
ао površine 2,25 mn. 


% Poto-papir: U rogltratoru parametara leta AZLIOY se koristl nepar- 
ortrana papirna Graka dirina 38,5 0,5 mm | dužine 6 m, ako је upotrebljen 

pagir Ret. SFIM 117. 10001. 00, odnoeno 12,5 m za epecijalal tanki papir Met. 

SVIM 117, 10001. вз ін Ret, SFIM 117. 10001. 095. 


jedna strane foto-papira je паланка emulzija normal KODAK UI 


Prosečna brzina kretanju toto-pagira Jo S mm u minstu, а Mrina proreza 
na era Ga, ада 8.7) je 0.18 е. čime Jo odredjenu supose 


Ulaganje 1 okidanje foto-papira zajedno та kalemovima (8 1 10) vrši s 
feto-laboratoriji, pri čemu rukovalac mora imati čiste ruke | paziti da pri ru- 


kovanju sa [oto-papirom ne dodirne podmazane pogonske zupčanika. 


Na dnevnoj svetlosti je, teaeetna, dozvoljena stvaranje samo levog bočnog 
poklopcu. registrmora беке u smeru prednje ploče), duk se stvaranje demog 
bočnog poklopci. koji pokriva foto-papir. dozvoljava laključivo u foto-laboratoriji 
pri tamnocrvesom sveti sijalice, ne jače od 15 W Foto-patr je osetljiv ва 
Шы aver октол, 























K Tatum dopune: 18.01.1979 











10 Upravljačka kutija АТ: Upravljačka kutija ASSIY (slika 9.5) jo 
namenjena za upravljanje radom sistema registratora parametara leta Азот. 
Teradjena је u obliku kutija, wa čijoj se donjoj strani nalaze četiri otvara ва. 
pričvričenje. Ка prednjoj ploči se падала 

= Prekidač ва natpisom "UKLJ, -ISKLJ." 

Postavljanjem u polola) "UKLJ. " trerduva se priprema za uključenje regis- 
tratora, а registrator se mtomatski uključuje u rad kada avionski generator, 
postigne radni režim (oko 30% maksimalno brzine obrtanja avionskog motora). 

= Dugme "SIONAL PILOTA", za upravljanje elektroaglodalom B02 u regio- 
tratoru, Hija je mamana oplamna u пала 3). 

= Signalna sijalica sa natpisom "SIG. МАР", koja өтей posle uključenja 
registratora u rad. 

~ бирим of 2 A 

> Dya električna priključka Ret. SFIM 536-012, sa natpisima "ULAZ" 1 

PREMA An". 

Bele 140 RU-01A-01D-00 їн 140 RU-OLA-01E-00 (slika 9.16 se aktivira 
kada svlonski generator postigne radni тейит 1, ukoliko je pretidet za uklj- 
čenje u položaja "UKLJ. ", automatski uključuje registrator u rad. 

Dioda BY140 sluti za sprečavanje protoka obratne struje pri eventualnom 
‘than avionskog generatora u toku lets, w grupa otpornika је namenjena za. 
smanjenje napona Jednosmerne struje та radni napon sijalica. 








10 Davać vertikalnog ubrzanja 342-6: Unzer rastras аде 
tog кщ, izmedju ve membrana je ніне Clari! se, Ой predanja е 
moral elemenat darada ниво od veličine vertikalnog can pomeranje ie- 
Ku м, preko sistema polaga, preso та klimat potenciometra мијења u das 
‘Yat alo doga se menja 1 veličina ете koja se трија панн BOO. 

Soma povezivanja devas 332-921 1 pirata 520 je prikazana slikom 9.12 

инв је крен 1 pandan acto pod pritiskom of 1 kg/cm? 


pita oprarku 1 otklanjanje neispravnosti атала vertikalnog ubrzanja vrši 
takijučivo ovlašćeni zavod. 





Datum dopune: 15.01.1979, Se ne ма Је 











UPRAVLJAČKA ROTIEA Ан т 


Slika 9.16 - Električna dema upravljačke kutije АТ 


~ — 



























































Datum dopune: 15.01.1979. 











ADN тозады тиер тргови - 61% тада 


ка омапессижта omo 





AQUZV VIJI Н01үНІЅІ0ЗЫ 





































































































12 Pretvarač UL ss01Y; Pretvarat UL 6601Y pretvara vrednost frek- 
ije тал iz darada avionska chricmera а Jednoemerm struju, čija ве. 


әрең registruje iaa? йй (slika 9.13). 


Pretvarač је izradjen u obliku kvadra narandžaste boje, na čijoj se bočnoj 
strani nalaze: 


= električni priključak 851-€28-8-33P, preko koga se dovodi jednosmerna 


Na gornjoj strani pretvarača su dva otvora sa natpisima "ZERO" (nala) 1 
"GAIN" (pojacanje), za podekavanje izlaznih olektričnih veličina pretvarača. 


Ма donjoj ploči kućišta se nalaze tri otvora 6 3, 5 mm za ugradnja pretva- 


Ора opravku 1 otklanjanje neispravnosti pretvarača vr isključivo ovlab- 
ent zavod. 


а. Онуд L održavanje. 


Rokovi 1 način baldarenja, \eruda razmornika | način očitavanja zapisa 
registratora АЗОТ, чт ostala podatke detaljno su opisani u Uputstvu 09. УТОР. 
015/11 (Opis 1 održavanje registratora parametara lets АЗ). 


Precisa) 
1) Pretpoletnt pregled. 


a Proverit da nije istekao rok 23 vrtenje povremenih pregleda | babdare- 
nje registratora. 

b - Proreriti raspolotivu količina neutrolenog foto-papira 1 po potrebi ulo- 
ші novi fto-papir. Proveru izvoditi pomoću pokazivača na prednjoj plot ro- 
istratora lta. Količina foto-paptra mora bili dovoljan sa dužinu lets kofi pred- 
mop. 

< ~ Uvoriti se da mehanizam sapina vremena radi iapruvno 1 da je meha- 
steam тату. 

d — Provertt da Н mu priključci za statički 1 ukupni pritisak pito-cevi pra 
mino spojeni 1 osigurani na registratora Ita £ da je električni priključak foto” 
"kamere pravilno učvršćen uz konstrukcija aviona. 

© ~ Proveriti da N su svi delovi kompleta 1 elementi instalacije pravilno 
radio, povezani, pričvrićeni | osizurani, te da noma mehaničkih oštećenja. 

> Postaviti prekidač na upravljačkoj kutiji AGELY u polotaj "UKLJ,", 
priključiti spoljat Петог električno energie 1 uvertti se da regletrstor radi pos- 
le trenutnog uključenja ргемемва aa kutiji N3-220-000 za proveru rađa registra- 
tora na zemlji. Za indikaciju ispravnog rada smatrati uključenje. sijalice "SIN. 
ЖАР." өз upravljačkoj kutiji МТ. 

E - Pritinnti dugme "SIGNAL PILOTA" na upravljačkoj kutiji Ават 1 
držali ga u tom položaju 50 seems 











1 Dvertt se da je prekidač ma upravljačkoj kutiji ASELY za uključenje 
registratora leta ostao u položaja "UKLI 


D Modjulotni pregled: 


а - Proveriti raspoloživu količina neutroena foto-paptra 1 po potrebi ulo- 
мі novi fto-papir. Proveru izvoditi pomoću pokazivača na prednjoj ploči regis- 
tratora ша. Količina foto-papira mora biti dovoljna za dužinu leta koji predatoji. 
b ~ Uključiti prekidač akumulatora; prekidačem na kutiji NJ-220-000 za 
proveru rada registratora na zemlji uključiti roglatrator leta u rad 1 dugmetom 
"SIGNAL PILOTA" ва upravljačkoj kutiji АБУ registrovati signal pilota u tra- 
Janja 30 sekundi. lakljožiti prekidač akumalatora 1 тегне se da Jo prekidač za 
uključenje registratora na upravljačkoj kutiji ABEIY ostao u pololaju "UKLJ. ". 


3) Posleletal progie 


AZ Рина задава o imenima pilota 1 trajanju мета x Портата registrato- 


b= Proveriti da U su priključci za statički 1 ukupni pritisak pito-cevi pra= 
vilo spojeni 1 osigurani na rogistratoru leta 1 da je oloktrični priključak foto 
kamere pravilo učvrićen zu konstrakciju aviona. 


© = Proveri da su өмі delovi kompleta | element instalacije pravilno priè- 
үте 1 osigurani, te da nema mehaničkih oštećenja. 

4 - Ukoliko se komplet registratora parametara leta AZ110Y skida sa aviona, 
стегі se da su svi električni рер | priključci za statički 1 ukupni pritisak 
pito-cevi pravilno postavljeni 1 osigurani na odgovarajuće вјере priključke. 

Sa kompletom registratora skini | mop provodnika 8-11, a električni prik- 


28k prostoru fote-tamere tale ugovarajutam slepom navrikom. 

° - Uveriti se, ukoliko se su aviona skida upravljačka kutija АТУ 1 kuti- 
Ja NJ-120-000 sa prekidačem za proveru registratora та zemlji, da se vijei za 
pričvrštenje ovih kutija na poklopcu šestog skvira uvljeni do kraja, kako bi 


25 aprecio eventual prodor barutnih gasova I mitraljeskog prostora u kabini 
pl 


0.2 Morate neloravnosti | natin otklanjanja. 





етта uzrok 





2) Nelspravna sijalica 
ч registratora АЙТ. 
Prekid пије та 
napajanje sijalice. 





Noteprarna нея. 
"SIC. МАР." ва uprav- 
atin) kutiji Ават, 





Silikonsko ulje, kojim 
та punjeni pisači E8210 
ЕП, prodrlo u 















































A 
Datum dopune: 15.01.1979. 























Slika 9.21 - Ugradnja upravljačke kutije А 1 kutije NJ-220-060 








бици nena 18.07.1070 














kom nosaču 03-A-265-362 өз preiraradem ULAOOIY 1 davatem vertikalnog ubr- 
zanja 342-022 Gina 3. 20). 

Registrator je preko amortizera TIP-54019 svojom donjom stranom prid- 
vrićen na ploču G2-A-265-964 debljine 1, 5 mm pomoću specijalnog podmetača | 
sakačke (nal). Ploča služi za ugradnja registratora na zajednički nosač, tako 
što se ploča uvlači jednim krajem ispod metalne trake zakovane na nosaču, a 
drugi kraj se pričvrićuje pomoću dva specijalna vita O2-A-265-107 na renderi- 

















Upravljačka kutija МҮ je ugradjena na poklopcu 02-A-204-448 okvira br, 6 
zmeda mitraljeskog prostora 1 kabine pilota) sa prednje lere strane 1 ите 
na pomoću četiri vijka preko navriki MP DP-3 sakovanih na poklopac. Pored up- 
ravljačke kutije na istom poklopcu је ugradjena | kutija NJ-220-000 ва prekida“ 
čem za proveru registratora na zemlji (slika 9.21). 


Električna šema spajanja komponenti registratora je prikazana na slici 





2 








- Šema ugradnje registratora parametara leta AZI10Y 





Postavljanje komponenti registratora A2110Y na avion vršiti na sedeti тайа: 


1) Stott sa aviona seroloto-kameru K-24 prema opisu u odeljku 4.7, tačka 
а1 do 4.6 ovog Uputstva, koristeći ре G2-A-800-430. 


2) Na asados vije G2-A-265-366 pričvršćene na nosaču foto-kamere posta- 


= Datum dopune; 18.01.1979. 






































чї nosač O2-A-285-362 as pločom G2-A-265-364 1 ugradjenim rogietratorom 
жї, retvaračem ULAJOLY + davačem J42-021 1 nomad sêvra! vijelma 
MB x 15 YTP-116 (alka 9.20. 

3) Омор vodove ukupnog 1 statičkog pritiska pito-cevi od slepih priklju“ 
‘aka, koji se nalaze u prostoru lift za posebnom nosaču zakovanom na dija- 
fragma okvira br.13 1 spojiti th na odgovarajuće priključke registratora prema 





strane kila postaviti ga na slepi priključak ispod električnog priključka. 

9 Snopom provodnika 871 (slika 9.22 spojiti registrator АЗОТ, pretvarač 
ULABOIY | davad 342-021 sa električnim priključkom na poklopcu sa desne stra- 
те kila, a тор provodnika foto-kamare propisno učvrsti uz konstrukciju aviona. 


9 Ključem 02-A-900-430 podići UM u krajnji gornji položaj 1 zatvoriti pok- 
lopac otvora br. 23. 


7) Odvojiti električne priključke upravljačke kutije AS61Y od slepih priklj 
бака, koji su učvrićeni na poseban nosač zakovan za undužnik | oplatu se leve 
strane Izmedju. okvira br.5 1 6, 1 spojiti th prema postojećim natpisima na 
upravljaču kutiju ABIT. 

9 Ugrađiti upravljačku kutiju А ва poklopac O2-A-204-448 okvira br. 6 
1 odvratiti је (slika 9.21). 


® Отеш пті ispitivanje vodova ukupnog | statičkog pritiska pto-ceri 
proma оде 8.6, tačke "f" 1 "g" 1 pretpoletni pregled registratora parameta- 
Ta leta ARLIOY proma tački 1), potodelta (= 

Skidanje komponenti registratora leta ХР. obrmutim redom od postavljanja. 
Ва kompletom registratora skida so | snop provatnika 871. 


Kuda je potrebno radi razvijanja foto-papira ili sličnog razloga skinuti samo ro- 
Klatrator АЗПОТ, spustiti UR foto-tamere u donji krajnji polo), odvojiti snop pro- 
vodnika 571/1 (slika 9. 22) 1 vadove ukupnog 1 statičkog pritiska pito-covi, odviti vijke 
a rendertranom glavom 1 izvući reglatrator zajedno sa pločom Q2-A-265-364. 


Po skidanju registratora AZLOY, odnosno pojedinih komponenti kompleta, ghaz 
таш spojiti električne priključke upravljačke kutije | vodoo statičkog | ukupnog 

pritia ka pito-cevi na odgovarajate slepe priključke, postaviti тайт na električni 
priključak na. poklopcu ва desne strane kla izvršiti lspitivanje vodova ukupnog | ta- 
Ников pritiska prema odeljeu 5.4, tačke "f" 1 "g" ovog uputstva 1 кегі se da su. 

‘Wel та pričvrićenje upravljačka kutije ASGIY | kutije К2-220-060 sa prekidatom 
та provera registratora na semlji urijeni do kraja na svojim mestima, kako bi se. 
‘precio eventualni prodor barutnih gasova iz mitraljeskog prostora u kabina pileta. 











Zemun = 18.01.1018. NAČELNIK UPRAVE 
ссетасвант 
Milorad Район, dipl. int. 


A 











БЕТА 
Opts 1 održavanje avtoma 8-60 


9.5 - OPIS 1 OORZAVANJE PRECISTACA ACM 28666 
ti podaci 


prečistač ACH 28666 (slika 9.23), ugradjen je u centralnom delu trupa, od- 
mah Sas okvira br.22 u grani presurtiactje gorivnog sistema, a služi za pre 
анал} vazduha iz kompresora. 


Sastoji se od tela (1), elementa pročistača (2), začepnog priključka (3) + 
тюй), 


ө = Maksimalni radni pritisak je 100951 odnosno 7,08 р/с? 
= Maksimalna radna temperatura je 200°C 





1 = Tes мепим, а = Wit ol 3 + море 4 = тағамы. 
Sita 9.23 = prečistač ACH 20666 


b= Skidanje sa avion Y rastavljanje 
1) omogućiti pristup pretístata skidanjem motora. 


2) Ovrtanjem navrtke na savitljiven crevovodu osloboditi Jednu stranu. 
prečistača, kako bi se mogao lakše йд | sa tro 


3) Otvorene priključke zattititt. 


4) Skinuti žicu za osiguranje koja veže začepi priključak sa telom pre- 
ч 


КТП 
delova (videti sliku 9.23). “ 


Sklapanje 1 ugradni 

1) Sklapanje vršiti prema stici 9.23. 

Û EEE premazati көмек tankim slojem premaza loner 50 
е зло. 

Ana ЕГ eee sx. 

8.5. MBB, vodeći računa da premaz ne prodre u unutrašnjost preč istata. 

3) uvrtanje začepnog vijka vršiti tarirania ključem. 

Momenat pritezanja 4,99 tom. 

4) ispitati prečistač. 

8) Ostgurati žicom za osiguranje хабери! priključak za telo prečistača. 





k 








6) Pre ugradnje, očistiti sklop sa spoljne strane | proveriti da nema of 
tećenja 111 tragova korozije. 


Proveriti da 11 je začepni priključak dobro osiguran žicom za osiguranje. 


= < 


4 = Ispitivanje 
Wontiratt prečistač prem Semi ispitivanja prikazanoj ra slici 9.24, 

rečnik cevi za ispitivanje mora BILI В 20 m, a dutina cevi izmedju priklju 
tala 1 prečistača ne ume de predje dužinu od 152,4 m. 

2) Zatvoriti slavinu С, dovesti pritisak 7,08 kp/cn? 1 proveriti de nema 
curenja. Maksimalno dozvoljeno curenje je 4,25 Ули. 

зе pritiskom o¢ 7,04 a/c podesiti slavina C da dje protok o4 1 
g/min Ñ proveriti da pritisak očitan na manometru B ne prelazi 0,38 Мусе“. 


e-citcenje 


PAŽNJA! Ne koristiti krpe za sulenje 1 Eitćenje pročistača 


1) безин! uložak pročistača sa komercijalate екені 
ated spirit) 1 osuditi Elsti homprimiranin varios. 


2) Pažijivo očistiti 1 osutitt sve ostale kosponeste. 


(кемі kvarovi 1 ottecenja 


Mo se desi da lote funkcionite sistem u kojem Je ugradjen prečistač 1 ako 
se posumnja u prečistać, Vati skinuti sa aviona 1 fapitact ga prema navedenom 
postupku. 

koliko dodje do manjih oštećenja | pojave korozije na telu 4 priključku 
зе treba izialrglati ВАН papirgm 5:00, ЕНІН 1 odnastiti Sitter 
povesinu | zastititi sa Alocron TRO, specifikacija O/T. 


Zemun = 12.07.1979. ZAST.AAEEUNIEA UPRAVE 


тил, 





Eee 



















Opis £ održavanje aviona N-60 скат 


2.6 = RADIO-KOMPAS AD-1708 





Namens i sa 


Radlo-kospas AD- 
potpuno transIstorizovi 
Bevo. Radi u srednjeti 


































ii ie и а 

Porina 

e етапа A 
НОЕ 


1) prijemnik. 
2) Antenski sistem okvirne antene. 
3) Antenski sistem avemerne anten 
4) Elementi za upravljanje, pokazivanje i električna nro! 











U antenski sistem okvirne antene spadaju: 
= okvirna antena, 

= kompenzator 1 QE korektor, 

= antenski kabal. 


U antenski sisten svesnerne antene spadaju: 
= prilagodjivač avesmerne antene, 

= antenski kabl. 

доме elemenata za upravljanje, pokazivanje i 
KU spadaju: 

= upravljačka kutiji 
= pokazivač (indikator), 
- relejni uredjaj, 


e 
nn 
тр 














upra-| 








Po svojim karakteristikama ovaj radio-kospas ima veliku ose-| 
tijivost, a time i veliki domet. U velikoj meri otklanja uticaj 
Slektronskih smetnji na medjuutostanostima 1 simetričnim učesta- 
во je postignuto uglavnom. pomoću posebnog postupka 
stvaranja medjuubestanosti, sa tri lokalna oscilatori 
Ovaj radio-kompas ima takvo konstruktivno rešenje da је mo: 
guće ručno upravljanje trafílicos goniometra u postupku kada 
dlo-xoapas radi sana sa okvirnom antenom, što je isto kao kada 
pokreće okvirna natena kod radio-kompasa koji imaju pokretne 
Skvirne antene. 


b = Taktiöko-tehniökt podaci 
OL) Frekventno područje rada 


























0°1799,5 инт, frekventni 









= зо do 399,5 kuz, 


Бостина 


Бе dopune: 25.02.1987. 





400 80 799,5 жш, 
800 do 1599,5 кна] 
1600 do 1799,5 xue 


Medjuvtostanoat 


podešavanje Trenutno o skljuženju;ste- 
el @ 
Greška u podedavanju D tgnperaturgon opremu co 
Рос оче 
Бољи, 
Veličina GE greške 20 tana 200 ме pri jabi- 
Bh polja эйе po batris 
Eao Lepoa зоо Mts pri istoj 


jačini polja 7 za Ugao obr 
Ganja kazaljke 17597 


Brzina reagovanja 
pokazivača 7 za ugao obrtanja kazalj. 
kee, 


Korekcija OE greške 


Na avionu N-60 je QE kori 
ktor postavljen na 00, 

je okvirna antena izvršila 
korekciju OK greške 217,52, 


Okvirna antena 


Svosnorna antena Kapacitet antene 45 do 200 
pr" (na й-60 је 111 pro) 
Ме opterećenje prijemnika 


Automatska regulacija 

pojačanja 8 ав za ulazni signal od 20 
во 50,000 ду. 

Seloktivnost 1,7 кна za 6 ав, 8 kuz за 
ал: 


Фо ав iznad 1000 Анк. 
60 ав ispod 1000 kila. 


90 es a opsegu са 200 do е 
БЕДА 


10 AB iznad 1000 кие 
60 ав ispod 209 ка. 

200 зи pri opterećenju 100 
118 scoa. 


Napajanje Забраната napon 27,5 Y 
(lon, 2200. 





Se v зе 














NOLE-OV eswdsox-orpez збтоетезент чвор-нота = 5256 тата: 
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17) Potrošnja 45 w max. 28). 
18) Operativna visina upotrebe 00 20.000 


< = Sastavni dolovi radio-kompasa 
U komplet radio-kompasa AD 3700 spadaju sledeći delovi: 
1) Prijemnik tip АА37013 sa amortizacionim postoljem. 
2) Upravljačka kutija tip AA3731-3. 

З) Okvirna antena tip AA3708-1. 

4) Kompenzator 1 ОБ korektor tip AJ1-2289-1/P6/120. 

5) Svesnerna antena - "Soko" 

6) Prilagodjivač svesmerne antene tip A31~9401-01/111. 
7) Pokazivač tip А33-4734-50, 

8) Relojni uredjaj (preklopna kutija) tip ААЗ706-1. 


9) Snopovi provodnika elektronske instalacije koji medjunob- 
no povezuju gore navedene uredjaje: 


d- Opis delova radio-konpasa 

N Ик tip AA3201-; jrtizacionim postoljen.~ Pri- 
jemnik je super от radfo-prijemnik čija је namena da RF 
signale primljene od okvirne i svemerne antene dovoljno pojača i 
pretvori'u analne niskoučestane signale potrebna za pokretanje 
tenet goniometra „ава С) Рано чарта Томат na, 
slušalicama pilota, dovoljne jačine koja je neophodna za identi- 
fikaciju primljene radio-stanice, Бок "бела prijennika pri 
Jo'na alici 3.26. 

Rad prijemnika po blok-#en je sledeći; 

Hlektronsgnetsk! talasi od predajne radio-stanice indukuju 
u okvirnoj anteni (u njenim zavojnicama) í u avemmerno) anteni 
@lektromotorne sile odredjene veličine, koja zavisi od položaj 
1 rastojanja predajne radio-stanice u odnosu na avion. Радио 
ne elektrosotörne preko antenskih kablova 1 elemenata 
prilagodjenje antenskih sistema dovode na prijemnik, 


Elektronotorna sila se od okvirne antene dovodi na stators- 
ke zavojnice goniometra (1). U zavisnosti 08 


balansni modulator se dovodi 1 signal (pomeren за 
309) od oscilatora 220 Ns (9), preko pojačavača fiksno Та 
T preko poserada azê (11). 


dom Фа íz modulatora dobijeni signal se sabira sa signa- 
om iz svemerne antene 1 uvode se skupa na podekavajući it 

jaa vas (13): Na podeđavajući Mr podelaval se umesto vesere 
antene može preko relejnog siatens uključiti veštačka antena (12) 


ko vodi kroz ауа tri medata i na izlazu iz trećeg дебата (22) do- 
bije se konačan signal međjuučestanosti. Кой ovog prijemnika je 














ҮШ potaje "traži lice” 
motor 


Адана. 
З татан вене 
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= 706) 
пета ql 
18-20085 See 
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на 
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Slika 9.26 - Blok-šema prijemnika rađio-kompasa 


medjuußentanost 10,5 do 180 kl. Signal se zatim vodi kroz čet- 
Yeroutapent pojačavač medjuučestanomti (23, 24,25 1.26). Ba eter. 
tog medjufrekventnog pojačavača (26) signal se vođi nat 


4) Detektor automatskog radio-kompasa (27), pa preko рој 
čavača promenijive faze (20) na servomotor (3). Druga faza sure 
соога napaja se preko pojačavača fikane fase (10). Servomotor 
se pokreće 1 pomera "tražilicu! goniometra, pokazivač na pri- 
"jenniku (2) 1 sinhroni davač za pokretanje kazaljke pokazivača u 
kabini pilota (4). Sarvomotor se pokreće sve dok preko pojačava. 
пищен ие fie dobija signalp а signal es dobijati ve dok 
se tražilica goniometra ne postavi u takav polola) prema stato” 
Eskim nasotajima goniometra da se u njoj ne indukuje nikakva 
Slektromotorna sila: 


b) Signal iz četvrtog medjutrexventnog роја! 
gje vodi na detektor za automatsku regulaciju pojačanja (29). 
koji se preko upravljačke kutije (za ručno podešavanje jačine) 








SEYRET 
шыр Opis i održavanje aviona N-60 


dovodi na podešavajući RF pojačavač (13) 1 na prva tri međjufre- 
kventna pojačavača, te se ha taj način automatski i ručno podes 
dava pojačanje. 


©) Sa izlaza četvrtog medjufrekventnog pojačavača signal se 
vodi 1 na MF detektor (31), te preko NP pojačavača (32) 1 upra% 
Vijatke kutije (za ručno podešavanje NP izlaza) í drugog NP pos 
jadavata (33) na niskofrekventni izlaz prijemnika, Odnosno proc 
ko abonentske kutije na slušalice pilota: 


Iza četvrtog medjufrekventnog pojačavača se uvodi i signal 
iz oscilatora izbijanja (30), koji že pomoću prekidača SO 1 por 

tenciometra na upravljačkoj kutiji uključuje i reguliše njegova 

učestanost. Pomoću ovog signala vrši se prowra tačnosti podešavanja 

radio kompasa 


rekidata za izbor vrate rada na upravljačkoj kuti- 
položaju LOOP) se pohudjuju relea RLA 1 ALD,avesmerna an- 
isključuje (priključuje na masu), a u kolo prijemnika se 
tačka antena (12), koja se sastoji od redne veze 
tora i zavojnice čije su veličine tako odabrane da daju 
Шапса kapacitivnost i induktivnost antenskog kola svesne- 
ine antene. Istovremeno se kolo promenljive faze servonotora (3) 
priključuje na potenciometar LOOP (na upravljačkoj kutiji); te 
Зе na taj način omogućeno да se pomoću potencionstra LOOP dovodi 
ručno regulisana promenijiva faze na servosotor, која se Poke 
de Parodia pokretanjem pomara “traku Пек goniometra, Sto ima 
isti ofekat kao ručno okretanje okvirne antene kod obrtnih okvi- 
rath antena. 


Ма slici 9.26 u blok-šemi prijesnika brojevi u krufićima 
označavaju brojeve na priključcima spajaca prijemnika: 


2 јаја tipa M3731-3. - Upravljačka kutija 
je nanamjena da omogu! 3 janje i podešavanje pri- 
Jennika radio-kompasa. Kod ovog rađio-kompasa upravljačka kuti- 
Ja Je veoma kosplikovani 1 osetijivi elektronski uredjaj, jer 
celokupno upravljanje 1 podešavanje prijemnika na daljinu vrši 
glakeronskin putan. Upravljačka kutija upravlja 1 pod 
а) odabira tačne, visoke, sekundarne napone; 
b) odabira tačne medjufrekventne napone; 
©) vrši izbor kristala za sva tri oscilatora; 
8) upravlja pojačanjem Mr 1 MP pojačavača; 
е) odabira centralnu učestanost drugog mešačaj 
f) priguluje prijemnik na učestanosti ispod 190 kir; 
9) vodi signal kroz kalenove frekventnog opsega 
В) upravlja oscilatorom izbijanja; 
4) reguliše NP í RF pojačanje i е 
3) obezbedjuje promenljivu fazu pri radu ва veštačkom antenom. 
Za vezu upravljačke kutije sa ostalim čalovina rađio-kompa- 
ва na stražnjoj strani je postavljen električni spaja® THOR 
PTOZE-20-41P. Ma bočnim stranama ima otvore za hladjenje док su 
sve komande i elementi za podešavanje na prednjoj ploči. 
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а fer vrste raga; 6 = імен koji pokazuje pelotas 
лені fu tater rate Tada; 
koji poate abran 












ana a 
4 РИС meta ta upravi janje. 


ment za upravijanje i podešavanje kako Зе prikazano na slici 
3:17 na kojoj su brojevima označeni: 


Preklopnik за izbor vrste rada, sa položajem OFF koji 
označava isključeni radio кожна. Ostala tri položaja su: ADP 
за rad kao automatski radio-kompas, ANT za rad kao prijemnik 
Svesmernom antenos L položaj LOOP za rad вало sa okvirnom ante: 

















Ф tri preklopnika za izbor radno učestanosti. 
Prekidas - potencionetar ВРО za uključenje | upravlja- 
БІН үнге 
Fotenciometar САТЫ za regulisanje pojačanja i jačine 
tona ава са“ 
O) extant 
su goniometra. 


(© Indeks, koji pokazuje položaj preklopnika za izbor vr- 
ste В. 


O projčanik, koji pokazuje podešenu radnu učestanost ra- 
dio-konpasa. 








potenciometar LOOP za ručno pomeranje "tra= 


w 








O meke - indeksi pomoću kojih se podeñava učestanost о 
сайга debljanja (тада se poklope агае а па 
oko" tooo ua). 


Жорға за ugradnju upravljačke kutije. 


snp iy наду pri ma e un 
ош нарав а зид ice cares ш 
Kan пала un a E EEE 
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nene ern 
анн ШЫСЫ nn 
жалына ше neun 
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EE RE тие, 
пуста 
Акен ВАШЕ a 
ER ес 
ad nina па. 
O tern emergent i 
Белу жасу 


ić bez oštačenja antene. Ma telu 
otvora koji omogućavaju ugradnju okvi 
Ene antene pomoću četiri vijka. U preseku osa otvara za ubvrš- 
Sonja se nalazi električni centar Okvirne antene a uzdužna osa 
okvirne antene (ukoliko nije označena na telu) dobla se 
srednja linija izmedju otvora za učvršćenja. Ba donja stra 
je deaatopolai električni spajač, na koji ње direktno ugradjuje 
kompenzator 1 QE korektor. 


“ Е 1 QE korektor tipa A31~1289-01/76/120., 
Tanje antenskog kabla a w azoj vrši korekciju GE greški 

ае an a s druge strane vrši korekciju GE greška 
(koju je već lavršila okvirna antena > elimino) 


а ee 

hina Rat Era Lin ма Зареди tr 
Fe ал ише 

КИК Куул ЛҮ Aa vet ee po 

rak nja 

Cau рис Краса i ja 

Баққа сарасы re 

арии Serien и ше е 


pjatori služe да nadoknade podužnu kapacitivnost antenskog ka 


Bro) 120 na kraju oznake tipa označava da kompenzator 1 ОЕ 
korektor prilagodjavaju okvirni antenu tipa AOE 
ski kabi dužine 3,03 = (120 inča). 





ви Упит ма зе 











LJETI 
Opis £ održavanje aviona N-60 TEŽE 


Ма kompenzatoru 1 QE korektoru nalaze se dva desetopolna 
električna spajača за priključenje na okvirno antenu L spajač 
za priključenje na antenski kaki 


8) Svesmerna antena. - Antena je namenjena da obezbedi pri- 
jon olektromagnetskih talasa po kružnom dijagramu 1 sa okvirnom 
zadjovkonpasa u obliku kardiolde. svom 

ditai 


Ukupni kapacitet svesnerne antene je 1112 10 pF. Priključak an" 
tene je izveden konstruktivno, tako da se može vräiti merenje 
Kapaciteta antene sa spoljne strane kada je antena sa aralditnin 
poklopom ugradjena na avion. Prilikom merenja kapaciteta potro- 
Eno je obratiti pažnju da su cevi instalacije za gorivo ispod 
Antone Sto više Sänaknute od antene, u protivnom dobiče se nedo- 


Sio-kompasa 1 greške u pokazivanju. 
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7) pokazivač tipa А33-4234-50, - pokazivač Зе namenjen da 
virusin] uvid u mser dolazećeg elektromagnetakog tala- 
1 odnosno da pokaže ugao izmedju snera leta aviona i mera 
od’ aviona ka predajnoj radio-stanici. 


Pokazivač je autosin čiji se rotor snabdeva naponom 26 V, 
400 weit prijemnika. Instrument je kružnog oblika standardnu 
veličine g 80 mm. Instrument Зе predvidjen za ugradnju sa st 
Moje strane table sa instrumentima. Podaci se nalaze na svakih 
58'i sve oznake na pokazivača su premazane sa florescentnom ma- 


8) Antenski kabi 6-20 (slika 9.25).- Antenski kabl koji ide 
od kompenzatora T OF korektora na prijemnik je četvorožiini 

kabl specijalne konstrukcije u kojem je svaki provodnik (žila) 
posebno ekranisiran. tako de podušni kapacitet izmedju svakog 
provodnika (žile! i njegovog ekrana (mase) iznosi 21 Š 2 pr/Et, 
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Što za ukupnu dužinu kabla 3,05 m (120 inča) iznosi 210 5 20 pr. 


Električni spajači na oba kraja kabla su desetopolni THORN 
PTOGA-12-105. На strani kod prijemnika Зе električni epajal sa 
зивепов navlakom pod pogodnia uglom. 






Pasa gph ны ae а рота 
e and 
шалына ыза Е 
Еее martian ыланы шы 
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ШЕ permed ieee 


Električni spajati па oba kraja su šestopolni THORN PTOGA= 
710-65. Ma strani kod prijemnika Je spajač bez stegu sa gume 
nom navlakom pod pogodnim uglom. 








10) Kabl AKL. - Kabi (svosmerna antena-prilagodjivač sve 
merne antene) Je Aeekraniziranı jednožiini provodnik UNINYVIN 16, 
dužine oko 250 mm, tako da mu kapacitet provodnika (fila) u ode 
nosu na masu aviona nije veći od $ pP. 


Dva) kabl se na oba kraja priključuje pomoću provodničkih 
өрісі 










Ostala elektronska instalacija je izvedena na uobičajen na- 
PH Dan Бау геена i povezana a uredjajima hate Jo 
prikazano na funkelonalno} kemi R.K. tip AD-J700 (siika Su 













МЕГ" sastavnih delova radio-kompasa na avionu 


1) prijemnik radio-kompasa AA3201-3. - Prijemnik radio-kom- 
мем ЕПИР ыы КЕКТҮҮ 
izmedju nogu drugog pilota. Za amortizaclono postolje uevehcen 
je pomoću Jednog VIJKA koji је osiguran. 


2) Upravljačka kutija ,دردد‎ - Smeštena je u prvoj kabini) 
ВОН скала 

sa instrumentima na nosaču pod oglom od 4: 

Četiri "ajus" корге. 


3) Okvirna antena AA2208-1. - Smeštena je na hrbatu iza pro-| 
stora druga Kabine: taped arafäftnen poklopca na nosače. U р 
cljalno oformljenon prostoru. Ma nosač se veže sa Satiri ravie 
tn) 


4) Svemmerna antena.- Smeštena је u dorsalo, zakovana za 
атала deo Rebates 

5) в uredjaj za dvostruko ustavljanje. - Ugradjen je 
dapon e eras) oat) 


©) pokazivači A33-4734-50. - Ugradjuju se u centralnom delu 
prve i druge table sa Instramentina. 


т) Кос 1 GE korektor. - Ugradjen je neposredno na 
Келе а-а рін зе JEA SEE 


broj 24. 
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Opis 1 održavanje aviona 1-60 






















































































Slika 9.30 - Položaj u 





Завке kutije AA-3231-3 na 
desnom ne 
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£ = Skidanje 1 postavljanje delova radio-tompasa 


0р8 + о: Pre skidanja bilo kojeg dela radio-kompast 
aviona тыны zuomatski osigurač broj 26 1 uverit? 

® preklopnik za izbor vrste rada, na upravljačkoj kutiji, par 
Hast u položaju OFF (isključeno). pripremiti zabtitne čepove 
koji se postavljaju na odvojene apajake radi zabtito od prijav- 


1) prijemnik 4 asortizaciono postolje 
Ovom uredjaju se pristupa iz prostora druge kabine. 

Skidanje prijemnika sa posto 

a) Razdvojiti električne spajate, pomoću kojih su antenski 
kablovi priključeni na prijemnik. 

b) Pokidati žicu za osiguranje 1 odviti vijak, tako 
Oslobodi od zakačke na prijemniku. 

с) Vući patljivo prijemnik prema sebi, za oko 40 do 50 па 
tako За se razdvoji električni spajač izmedju prijemnika 

а kada se razdvoji podirati 

prijemnik nagore 1 izvaditi да за postolja. 


Ugradnja prijemnika vrši se redosledos obrnutim skidanju, 
osiguranje vijka koristiti standardnu #icu za osiguranje. 


Skidanje amortizacionog postolja sa aviona vrši se retko 
a kada je to potrebno uraditi na sledeći načini 


a) Skinuti prijemnik sa postolja. 


Ы Odviti osam vijaka kojima je pričvršćeno anortizaciono 
postolje za patos. 


©) Odviti četiri vijka pomoću kojih je električni 
snopa provodnika učvršćen za postolje 
їз то ležišta. 


Ugradnja postolja vrši se redosledom obrnutim skidanju. 


2) Upravljačka kutija- Pristup upravljačkoj kutiji je 
TIC 


Skidanje se vrši na sledeći načini 


a) Otpustiti četiri "ajus" kopče 1 pažljivo izvlačiti 
upravljačku kutiju prema sebi, da bi se moglo priči 
de elektritnog spajači 

b) Razdvojiti spajač 1 skinuti upravljačku kutiju. 
Ugradnja upravljačke kutije vrši se redosledon obrnutim 
skidanju: 


2) okvirna antena. = Okvirnoj anteni se pristupa sa spoljnje 
қас kada sa shine агашты poklopac ЗР М 
Batu iza drugo kabine. 

Napomena: Okvirnu antenu skidati sano kada je to neophodno. 

Skidanje se vrši na sledeći način: 


a) Otvoriti aralditni poklopac iznad antene. 


b) Kroz otvor broj 24 (ва hrbatu) odvojiti kompenzator 1 
QE korektor od okvirne antene. 





w 
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©) на pogodan način tačno označiti položaj antena. 
а) Odvojiti četiri vijka posogu kojih je antena učvršćena 
$ skinuti antenu. 
ugradnja okvirne antene vrši se obrnutim redosledom of ski- 
ај 
Prilikom ugračnje obratiti posebnu pažaju da je neposredna 
okolina otvora za učvršćenje antene i podlotke koje se postav- 
Halu izmedju okvirne antene 1 dna kade, očišćena od farbe, ве 
Slatode 1 ostalih površinskih zaštita. 


Centralna osa okvirne antene mora se poklapati sa central- 
nom osom aviona. Dozvoljeno odstupanje mote biti samo 20,20) mm 
WE iS ugaonih minuta) ~ 


Posle njene ugradnje obavezno proveriti QE gs 
права (proveriti kompenzaciju). Greška rađio-komj 
laziti unutar tolerancije 120, a proveru kospenzaci je 
ma propisanom postupku i na odredjenom mesto z 


4) kompenzator 1 QE korektor. = Kompenzatoru i QE korektoru 
prići ако Stvor Bro} ИЕТ skidati sledačla redosledom: 
а) Otpustiti električni spajač i odvojiti antenski kabl. 


b) Odvijati QE korektor u smeru suprotnom kazaljci na satu, 
te ga odvojiti od okvirne antene. 


Ugradnja se vrši redosledom obrnutim skidanju. 


5) Sresmerna antena. = Skidanje svesmerne antene vrši se u 
ш-нын daloa, slesnein redonleden: 

a) Odvojiti sve vijke pomoću kojih je učvršćen aralditni 
poklopac. 

b) Osloboditi pažljivo aralditni poklopac od ograničivača 
na dorsalu Г pažljivo podizati kraj aralditnog poklopca 
U blizini posičione svetiljke na trupu, pomerati po poc 
trobi ceo poklopac malo napred, tako da se može prići 
priključku antene sa donje strane, 


©) Odviti navrtku 1 osloboditi kabl od priključka antene, 
te skinuti antenu skupa sa aralditnin poklopcem. 


Ugradnja se vrki redosledom obrnutim skidanju. 


6) Prilagodjivač evemerne antene. - Pristup prilagodjivaču 
je ga пана аш kada ААА 
атала аа poklopcem, 

Skidanje vršiti prema postupku: 


а) Skinuti aralditni poklopac sa svemnernom antenom. 
b) Odvojiti antenski kabl i provodnik priključen na masu. 

©) Odviti četiri vijka, te skinuti prilagodjivač. 

Ugradnja prilagodjivada vräi se redosledom obrnutim skidanju 


7) Relejat uredjaj. - Relejnom uredjaju za dvostruko uprav- 
janje ШЕВА и droge kabine 











таға postupku: 
a) Skinuti poklopac patosa (6, slika 2.43). 
b) Odvojiti električne spajače od uredjaji 


> prekidač za izbor vrste rada na položaju OFP (isključen). 
= prekidač ВТО pritisnut (isključen). 
= Potenciometar LOOP u početnom (isključenom) položaju. 
Pre uključenja radio-kompasa takodje izvršti 1 sledeće pri- 
prener 
~ priključiti slušalice na odgovarajući priključak na ден 
nom palta, 
= priključiti izvor električne energije (može i avionski 
akumulator, ako je provera kraća). 


= Proveriti da su uključeni osigurači broj 26,54,13 1 14. 


Napomena: Ukoliko se uključenje vrši побы, uključiti pro- 
tast КЕ demon pulto za osvotijenje prednjih plots upravlja: 
Skin kutija elektronsko opreme 


(а dotičnoj kabini) 
ritiskom na duge na desnom puitu. Zelena sijalica uz 
Signe traba ба же. 


2) Uključivanje radio-kompasa u rad. - Uključivanje u rad se 
ҒА. сено ас еи na ta aad a 
preklopnik (indeks) postavi na položaj ADF, ANT ili LOOP. U bilo 
kojem od navedenih položaja prijemnik se trenutno podesi na ut 
stanost koja je bila postavljana na upravljačkoj kutiji. Pote! 
no je da se prethodno na upravljačkoj kutiji postavi radna uče- 
Stanost naka od poznatih rađlo-stanica 111 radio-fara. 


= Posle uključivanja (a mo- 
а = Jena radna „онат. PGC 
moći ovih preklopnika moguće je postaviti bilo koju жанатын 

2 1795,5 hit, stepenasto 


Posle postavljanja preklopnika za izbor vrste rada na polo 
шарды Ret LAD don't popeti janja tel jens radna Ми 
potrebno Je proveriti Пена ik tačno рода 

Rost maksimalne snage izabrane Fadis-stänieer 


ща: Zbog dozvoljenih tolerancija radne učestanosti 

nih stanica, zbog dozvoljene tolerancije u podešava- 
nju prijemnika 1 zbog visoke stabilnosti učestanosti prijemnika, 
mole ње desiti da se to dve učestanosti ne poklapaju. 








4) Provera tačnosti wanja prijemnika. - U cilju pro- 
vere карсет =o ranja) = ето pri. 
jemnika за učestanošću radio-stanice, potrebno је uraditi Pi 
Кеп 


2) Uključiti (povući) prekidač označen ва ВРО í postaviti 
tako da se poklapaju tačke (indeksi). U alubalicama ве mora 
luti ton visina oko 1200 на. 


Ы) Obrtanjem potenciometra ВРО u meru kazaljke na časovni- 
ku, visina tona se mora povećavati, a obrtanjem potenciometr, 

u fuprotnom smeru visina tona se mora smanjivati do muito” iz 
bijanja (kada se u slušalicana ne cuje nikakav tom). 


2) шхо" izbijanje se mora dobiti, jer ako to nije slučaj 
prijemnik nije tačno podešen na radnu Učestanost predaja radios 
Стена 


4) 0 cilju tačnog podešavanja potrebno je na upravljačkoj 
kutiji prosaniti podešena atentados! pala a БОЗ ЗО" ЫЙ 
prema potrebi, i ponovo pomocu potenciometra BFO proveriti poder 
davant. ovo dami ti ave šok se Salto izbijanje ne dobije habe 

de potenciometar BIO postavljen za neki ugao u muprotnon añora 
БОС ee ШЫНШЫЛ Шын ga pise) Oxo e~ 
nih tačaka: 


9) када Зе provereno podešavanje isključiti (pritisnuti) 
prekidao ВРО, čime se isključuje oscilator izbijanja í provera 
podešavanja je završena: 


5) Podešavanje jačine vor ава) сава. = Jačina tona u 
koji je posta- 


tubal ican ra 
Vijen koncentrično prekidaču-potenciometru BPO. 


Obrtanjem potancisetra u smeru kazaljke na časovniku, ja- 
čina tona ве pojačava do maksimalne vrednosti. 


Potenciometar postaviti u položaj da Зе Jačina tona u slu- 
КҮПІ s identifikaciju Мы косме” 
jatna та slušanje. 


6) Tabor vrste ceda. - Izbor vrste rada vrši se pomoću pri 
Moh host tas Stier ЫИ I tar nfs ДОН МР 
A) када de preklopnik na položaju OFF radio-kompas je L 
Susan. 
b) Kada je preklopnik na položaju ADF radio-kompas radi kao 
autonaski uredjaj koji pokazuje pomoču pokazivača ener kojen 
se palazi predajna rađio-stanica u odnosu na smer leta aviona, a 


Jubalicana se mora čuti signal prodajne radio-stanice» čija 
Jačina podešava pomoću potenciometra GRIN. 


NAPONA: Obratiti pažnju da se prekidat - potenciometar 
LOOP nalazi u аси - ikl Jute položaju. 


5) kada je preklopnik u položaju ANT, radio-kompas radi kao 
osetljiviji auperheterodini prijemnik samo za svemnefnon antenan. 


Položaj ANT se koristi kada je potrebno identifikovati neku 
daljenu odnosno slabu rađio-stanicu. Ova identifikacija ja lakša 
kada se prijem vrši sano ponofu avemerne antene nego 2 položaja 
preklopnik ва ADF. 


Kada је preklopnik na položaju 100, prijemnik radi sano 
pomoću okvirne antene, dok je svečnerna detras пат a e 
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ometrom 1007 je moguće uticati na pokazivanje 
potasivabe t's polotajo preklopnika za Labor veste tada na Kor 


A) funkcionalno ispitivanje radio-kompasa 
ке, - Ovo ispitivanje treba obavljati van hangara sa 
fe dovoljno udaljen od hangara i drugih agrada kao 
4 bilo kakvih izvora slektrične energije, dalekovoda 111 slično, 
Avionski motor na Fadi, а ukjusent su ¿amo neophodni uredjaji 
Жас 1 izvor за napajanje rađio-kompasa mole se koristiti bi- 
Fu koji ереди» tstomernt napon 27,5 £ 2 V pri 
opterećenju 2 A 


Odabrati četiri rađio-predajna uredjaja, čije su nam učesta- 
nosti pomate, a odgovaraju sa četiri frekventna područja radio” 
“kompasa. 


За ве da učestanosti radio-predajnih uredjaja budu 


oko arednje vradnosti aa prao frekvento područje, da e Bae 
ne od mesta ispitivanja 50 do 100 ka i da obazbedjuju na mestu 
ispitivanja jačinu polja 50 руда, u tom cilju je poleljno da se 
pomoću serata slaktromagnetakog polja 111 na neki drugi način, 

overi Jačina polja, kako bi se obezbedili optimalni uslovi is: 
pitivanja: 


Е prvog. 
područja 1 podesiti na upravljačkoj kutiji bbestanost izabrane 
SE a 


На upravljačkoj kutiji postaviti preklopnik na položaj ADP 
4 obrtati potenciometar GAIN u smaru kazaljke na žanovniku, dok 
se ne dobije signal jačine koji је dovoljan za identifikaciju L 
prijatan za slušaoca. Prekontrolisati da је brojčanik upravijad- 
Ke kutije osvetljen. 


Prebaciti preklopnik prvo u položaj ANT, а zatim u položaj 
шор i proveriti da je signal, na ava tri položaja jačine. 


NAPOMENA. prijemnik se u sva tri položaja trenutno podesi 
ала učestanost, medjutim u uslovima normalnih spoljnih 
ШИ Шакира» siani Jea signala, odnosno udaljena radio- 
stanice, obično je lakta u položaju ART nego u položaju ADF. 
U položaju preklopnika LOOP potrebno je pomoću potencione- 
tra LOOP, pokretati goniometarsku "tražilicu" da зе dobije maksi- 
Saini signale 
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NAPOMENA: Rad u položaju preklopnika za izbor vrste rada 

Loor zahteva se kada zu smetnje koje ulaze u prijemnik preko svo 

еввегпе antene veće od smetnji koje ulaze preko okvirne antene, 

U tom slučaju pokazivanje na položaju ADP nije sigurno dok ве 

prebacivanjem preklopnika u položaj LOOP eleminišu ove smetnje, 

te pokazivač iza veću stabilnost 1 opredeljenost u pokazivanja. 
Proveriti u položaju preklopnika za izbor vrste rađa na 

ЗАН НЕ ЧЕ АСЫ strana £ obrat- 

no,pokazivač na prijemniku radio-kompasa takodje pokreće na de- 

Anl stranu i obratno, a da se kretanje pokazivača та prijemniku 

A kretanje kazaljke pokazivača u kabini pilota poklapaju е 
Proveriti да Зе pokretanje kazaljke pokazivača u kabini 

glatko, bez trzanja 1 zastajkivanja, L da je vreme potrebno 

za obrtanje kazaljke pokazivača za ugao 1750 manje 111 jedna- 

koj s cd trenutka kada se potenciometar LOOP postavi u početni 

(isključeni) položaj. 


Pokazivač položaja "tralilice" na prijemniku naz 


Дир тата еи enter = 
HU rusa Ra EJ воле za peklo Gent un 
E 

тета As postapa Ispitivanja ponoviti na ostala өн 
Be 

tone пете Aita peta м рит ој tuti- 
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КЕЕ ИКЕЛЕ 
re Piti a os ret rt 
Ka ka krdo 
тш поли аба 

Postupak sa kontrolu brzine vagona РАМОС а сімен. 

Mean көре ные 1 ремет ертетін 

бъгита med reku te SP Sa 
Бети oats petite at A а 
aa ade EA 
ieee ЫН НЫЛ Ее 
Fiori ate galas GER a он УЛ 
Sae manje да" sekundis = 


i ispravnosti 1 način otklanjanja 


1) Provera niskousen: (zvučnog) izlaza: 


4) Mena NE islara u položaju = Tevrkiti kontrolu napajanj 
preklopnika za izbor vrste с үм, mjenja 
Fada ADP, ANT 1 LOOP. vršiti kontrolu NP 
Skinuti prijemnik 1 izvrši. 
ti kompletno ispitivanje 
prijemnika. e 
Nema КЕ izlaza u položaju — - proveriti antensko kolo 
preklognika za labor vr Srenzerne antone. 
Ste rada na ANT: 
©) мева MP izlaza u položaju - proveriti antensko kolo 
Preklopnika za izbor vr: okvirne antene. 
ta rađa LOOP, 














4) Mena NP izlaza u položaju = Skinuti prijemnik sa avi 
preklopnika za izbor vrste ona 1 izvršiti ispitivanje 
Fada na ADP. prijemnika. 


3) Provera pokazivanja u položaju preklopnika na ADP: 
a) Мева pokazivanja na po- - Proveriti da 11 pokazuje 
Кн indikator na prijemnika: 
Proveriti tačnost prilju- 
čenja pokazivača na prij 
Er 


Proveriti ispravnost poka- 
Ри 
proveriti antensko kolo 


proveriti antensko kolo ok 





b) Pokazivač nepravilno 
pokazuje. 

+ sano na zemlji proveriti okolinu mesta 18: 
pitivanja. 

= sano u letu proveriti rađio-interferi 
neu od druge opreme, ele" 
Ktrično mase 1 metaliz 
ciju aviona. 


= na zemlji 1 u letu Proveriti antenska kola ok. 
viene i svesnerne antene. 


€) Mala brzina kazaljke 
pokazivača. proveriti ispravnost poka- 


vata 


Skinuti prijemnik sa 
ова 1 еее арым 
nje prijeznika. 

4) Postoje greške u pokazi- 

vanju (QE greška je van 
dozvoljenih granica); 

= sano na zemlji Proveriti okolinu mesta 
ispitivanja: 

= sano u letu proveriti da 14 su u medju 
vremenu vršene promene na. 
Strukturi aviona 111 орге 
Ai u blizini. antena. 
Proveriti kolo okvirne an- 
proveriti kolo svosnorne 
antene. 

Skinuti prijemnik sa avio= 
bat izvršiti ispitivanje. 
prijemnika. 








3) Provera pokazivanja ва polotajo ва оор: 


a) Pokazivanje se ne po- = Provera kola okvirne antene. 
klapa sa pokasivanjes 
па Аве. 


b) Zvučne nule зе ne iz- Provera antenskog kola okvi- 
dvajaju na 1809 jedna u ` rne antene. 
odnosu na druga. = 


om Proveriti okolinu mesta ispi-| 
ұмаға 


Proveriti antensko kolo ok- 


Skinuti prijemnik sa aviona 
izvršiti ispitivanje pri= 
Jennika. 


ja električnom energijos: 


®) proveriti da u avionskoj mreži ima napona, tj. da je uklju: 
Bon eloktrióni izvor napajanja; 


b) proveriti da je osigurač broj 26 4 54 uključen; 


©) da је preklopnik za izbor vrste rada na upravljačkoj ku- 
tiji postavljen na jedan od položaja: ADP, ANT, LOOP) 


d) da svetle sijalice za osvetljenje u upravljačkoj kutiji; 


©) da је napon napajanja jednosmeran 27,5 Y, a dozvoljena 
tolerancija је siot (2,75 VI, odnosno -200 (5,5 WII 


0) da Је tačan polaritet, tj. da na priključcima (0) í (K) 
palača habia kod upravljačke kutije ina polaritet (+). 
na priključcima (16) 1 (16) na prijemniku 1 snopu provos 
dnika kod prijemnika,kao 1 na priključku (a) па вразаси 
snopa provodnika kod upravljačke kutije, ima polaritet 

as 


NAPOMENA: Када se ispituje polaritet cela instalacija i svi 


delovi rađlo-konpasa su sermalno uključeni, sem na mesto ispiti 
vanja. 


Provera tačnosti podelavan:a. - Prijemnik se podeni na 
most poznate koncertne radio-stanice iii radto-fara, te 
ТИН kontrola podešavanja kako Je propisano u Uputatvu ža ruko- 
Provera antenskog kola okvirne antene. = U kolo okvir: 
tena, konpanzatar T OE korektor, апы 
Ispitivanje se vrši bez skidanja 


Vizuelni pregled antenskog kola okvirne antene obuhvata ale 
ledai 591 element! dobro učvršćeni, da nisu ol 
teni mehanički, od vode, ulja ili drugih tečnosti) te da su. 
spajači neoštećeni sa čistim priključciža. 


Električno ispitivanje antenskog kola okvirne antene obuhva 
ta ispitivanje svih elemenata poveranih u Celina, a po potrebi d 
svakog elementa posebno: 














Ispitivanje neprekidnosti antenskog kola okvirne antene vr- 
di se sa svin elementima spojenim u celini, Pomoću istrumenta 
нота {li sličnog na арајаба kabla kod prijemnika proveriti da je 
Otpor izmedju para priključaka (A i H) jednak sa otporom izmedju 
para priključaka (C I B), a takodje da је otpor izmedju prikljer 
Eika VE 1 D) jednak sa otporom izmedju para priključaka (G £ P). 


Merenje se vrši u opsegu pokazivanja do 1002 . 


Ako su otpori nejeđnaki ispitati svaki elemenat antenskog 
kola posebno kako bi ze ustanovilo koji deo Je neispravan. 


Ispitivanje antenskog kola 8-20 (slika 9.25), Antenski kabl 
En 


u PEEK 
E 1 Ger. Ismereni kapacitet mora biti 6356 
ШЫ, odnosno, skupi kapa 


taj način dobije približno rastojanje od mesta merenja 
neispravnosti u fitima. 


овех лові pokazivača jel 
smanjeni na polovinu а за otporom izolacije 75 КИ merenje Хара 
Sheets je nemoguće izvršiti. 

Bilo koja ustanovljena neispravnoat antenskog kabla zahteva 
njegova задела, 


Ispitivanje konpen: 
yras tako sto je kompenzator 1 QE korektor priključen 
kabl а QE korektor 080: 


Ispitivanje okvirne antene vrši se bez skidanja antene sa 
aviona! Kompenzator L OX korektor se odvoje od okvirne antene L 
pomoću instrumenta AVO-8 114 slično na opsegu od 1008 , 


inak otporu izmedju 
priključka G-P, Ukoliko otpori nisu jednaki okvirna antena je nal" 
Spravaa. 

Na okvirnoj anteni 
izmedju nezaktićenog de: 3 
нанады ааа tow biti veći od 


Prelazni otpor izmedju bojon zaštiće 
ture aviona na koju je antena ugradjena kreče se u granicama od 
doondo 25 ий, a otpor izolacije seren pri 300 V, meren izmedju 
рама na фрајаба 1 tela spajača, pa sme biti manji od 100 


7) Provera antenskog kola svesses = U kolo әуеше- 
rop antene apada jo меен e svemarpa antena, tabi, Akt, 
prliagodjivak avesmerne antene 1 antenski kabi REÍ. Ispitivanje sel 
SEL Ber skidanja delova za aviona. Јо 


Vizuelni pregled antenskog kola avesserne antene obuhvata 








kontrolu da su avi elementi dobro učvršćeni, da nisu oštećeni 
mehanički, od vode, ulja ili drugih tečnosti, te da su elektri- 
Gai apajalı neošteđeni 1 priključci čisti: 


Električno ispitivanje antenskog kola obuhvata {spitivanj 
svih elemenata povezanih u celini, a po potrebi 1 svakog сјемена 
Posebno. 

Ispitivanje celog antenskog kola vrši se na sledeći način: 
odvojiti antenski kabi od prijemnika i pomoću mernog mosta pri 
Ubestanosti 200 ku: proveriti da је kapacitet 20007300 PP. 


Ispitivanje antenskog kabla ККА vrši se na sledeći način: 
antenski kabl odvojiti od prilagodjivača svesnerne antene i od 
prijemnika, ne mora se skidati sa aviona. Imeriti kapacitet KO- 
ji mora biti 2152 pr ро fitu, odnosno imerent kapacitet mora 
Biti 260225 pr. Ako se dobije manja vrednost postupak Je Tati 
Kao 1 pri proveri antenskog kabla okvirne antene. 


18pitivanje stesmerne antene. Kadi ovog ispitivanja svesne- 
nu antenu odvojiti od pritagodjivase (razdvojiti KADI AI 98 
БЫ па antenu) ok zadana četama ugradjena na aviona в. 
еа un muss vijciaa sa агаи pok iopen na aviona; ed" 
viet nekoliko krugova Jak а gornjem вази артат ао 
poklopca da viri toliko koliko Je, potrebne da se na njega PEIE- 
Suet priključak merata kapaciteta. 

ani а Aspi tiyana se note koristiti standardni, komore) 

nt moras kapaciteta. ева hapa 

Bled Tithe prs Ako ae барас r, 

ШЧ da Stje izvršena paña Lana lapad araldičnoj PORT ТЇЇ 
Жиза antena 1 otkloniti ave što moto imati рада, kako bi 
Selkapacttat sveuarne antene sveo u propisana graniči 


Jepitivanje prilegojivača sveaerne antene ne preporučuje 

se kao posebno ispitivanje, zbog otežanog prilaza, jer bi, se mo- 

Гало vršiti. ispitivanje na avionu sa ugrađjenom 1 priključenom 

sveumarnom antenom. Tada bi se merenjen pomoću nernog mosta pri 

200 kilz izmedju priključka АСЕ morao dobiti kapacitet 278522)59F. 

Ako su antenski kabl 1 svasnerna antena ispravni, a ispitivan} 
preporučuje se zamena pri. 
ovog ispitivanja. 


5) rovera prijemnika. = Ukoliko ве na osnovu analize greške 
ае Ва preporučuje ze zamana Ван 


merenje kapaciteta pri + Korišćenje drugog merača kapaci 
feta neće dati adekvatne rezultate, 

Pri merenju obratiti pažnju da je "+" priključak merača k 
paciteta priključen na "vruć" kraj, tJ. na Fila provodnika 111 





AA 











ст пие ост, 
Opis i održavanje aviona 1-60 ZT 


svesnernu antenu, a "=" kraj да je priključen na masu, такодје 
obratiti pažnju da je samo telo aerate kapaciteta priključena na 
kvalitetnu masu, 

Pri merenju kapaciteta svemmerne antene, obratiti pažnju da 
na udaljenosti od Jednog metra ne nalazi ništa deo se u nornalnim 
Uslovina upotrebe radio’kompasa tu ne nalazi. 


= Redovni pregledi 


1) Pretpoletni pregled obuhvata vizuelni pregled i funkeio: 


Љу Funkcionalno ispitivanje vršiti sa jedan - dva rađio-fara 
koncertne radio-stanice po postupku propisanom u ovom 


2) posleletni se vrši u obimu pretpoletnog pregleda 
obraćajući posebnu pafajo да je amortizacija prijemnika ispravna, 
te da prijemnik ne dodiruje okolne delove atruktare 111 opreme, 


а geyren pregled obuhvata: vizuelni pregled,‏ د 
provers u u medjuvrenanu izvršene [теле ili modifikacija‏ 
та strukturi 111 opremi koje mogu imati uticaja na rad rađio-kom-‏ 
Pasa: Mo su izvršene izmene U blizini antena proveriti‏ 

Ла po propisanom postupku. Prilikom ovog pregleda Pot: 
davraltı i detaljno, kompletno funkelonalno ispitivanje y 
četiri frekventna područja rađio-kompasa. 


4) 100-časovni povremeni pregled obuhvata: celokupni 50-ба- 
'sovni povremeni pres] spitivanje oba antenska kola: 


5) зоб-завотај pregled ili godišnji pregled, ata pre dodji 
vent sa Popisi Виа povremeni веза, дка рабодда, 
sa aviona prijemnika 1 upravljačke kutije 1 njihovo konpletne 18: 
pitivanje po Uputstvu proizvodjat 


Prilikom propisanih pregleda 4 ispitivanja, prijemnik 1 up- 

vljačka kutija se skidaju sa aviona 1 ispituju sa ispitnin ure 
jajima 1 po uputu proizvodjača, dok se skidanje ostalih delova. 
radio-kompasa sa aviona, prilikom kontrola 1 ispitivanja, ne pre- 
Gvidjaje 1 ne preporučuju! 

Posebnu pažnju obratiti da se okvirna antena skiđa sa aviona 

samo u slučaju zanene, Jer se prilikom njene ugradnje ahte 
lo precizno podešavanje njenog učvršćenja, kao í prove 
ФЕ greške. 


k = Vanredni pregledi 1 ispitivanja radio-kompasa 


Ш Орав. - Vanredni pregledi 1 ispitivanja vrše s 
ma potrebi Lada ВЕ posumnja u ispravnost Fala Fadi тва ве 


2) Provers ostatka QE greške (provera kompenzacije). - Ovu 
proveru vršiti na mestu propfsanen sa kompenzaciju u Vremenu Le 
Sndju dva sata posle izlaska sunca i dva sata pro sala: 

Mapajanje radio-kompasa vršiti sa izvorom električne energije ko- 
ji obezbedjuje propisani napon. Motor aviona pri ispitivanju ne 











Fadi, a uključeni su sano neophodni električni potrošači. poklo- 
pac prostora opreme mora biti zatvoren £ sabravijen а kabina pie 
lota mora biti zatvorena. Pre pristupanja prover! kompenzači 
overiti se funkcionalnim ispitivanjem L visvelnim pregledom да, 
je radio-kompas ispravan.Osobitu pažnju obratiti na metalizacije 
prostora opreme, Odnosno na poklopcu prostora opreme. 

Radi provere kompenzacije potrebno je odabrati radio-far iz 
prvog frekventnog područja koji se nalazi na rastojanju 30 do 
100 ka od mesta ispitivanja i čija jačina obezbedjuje propisanu 
Jačinu elektronagnetskog polja. 
prioni ұраны pmimanje ostatka četvrt kružne greške (koja je fa 

riki kompenzirana prilikom ugradnje radio-kompaga na avion). 
Ova greška u celom opsegu pe ano biti veća o 1 22 a greška ы, 
smeru leta (kurs 00) тога biti nala stepeni (08). . Merenje v: 
Elina svakih 155 kursa aviona. Ukoliko se uobi položajna g 
note ње naknadnim doterivanjen položaja okvirne antene dot 

па najmanju moguću vrednost, а obavezno unutar dozvoljenih 229, 


NAPOMENA: 1 ако je položaj okvirne antene proveren ranije, 
može se desiti da zbog nepoklapanja uzdužne o 
poklopca prostora opreme | uzdužne ose aviona, 
Трак treba pomeriti okvirnu antenu za izvestan 
ugao. Konačno definisan pravilan položaj okvirne 
antene je onaj koji obezbedjuje najmanju grešku 
Fadlo-kompase. 

Proveru veličine greške vršiti i na približno srednjim uče- 

stanostina iz preostala tri frekventna područja, а 

Ovim ispitivanjima mora biti unutar dorvotjonin granica 


NAPOMENA: U slučaju vihracija kazaljke unutar propisanih 
granica, kao tačan kura smatra se srednji položaj 
ко kojeg kazaljka vibrira. Vibracije kazaljke ae 
Osobito mogu očekivati pri radu sa koncertnim ra" 
dio-staničana i nekip radio-farovima. U slučaju 
vibracija većih of 2° potrebno је vršiti reguli- 
sanje sarvopojačanja u prijemniku. 


1 ispitivanje ostatka četvrtkružne 

itivanje ustvari daje podatak o osetljivosti rađio-ki 
radjenog na avion, a vrši se na položajima preklopnika 
‘rate rada ва ADP «ANT. 


Postupak je sledeći. Prebaciti preklopnik u položaj ANT, po- 
desiti na upravljačkoj kutiji željena učestanost Fadio-atanice 

СПИ prijem felino da ispitano. Izvršiti podešavanje jačine tona 

1 LEVEE proveru podešavanja prijemnika pomoću oscilatora BPO. 

Jačina 1 kvalitet signala moraju biti takvi da obezbede identi- 

fikaciju radio-stanice, bez obzira na rastojanje do nje, pod us- 

lovom da je polje ispitivane radio-stanice na mestu ispitivanja 

dovoljna jačine. 





NAPOMENA: U ovom položaju preklopnika, zvučni signali с 
Biti dovotine’jabine T kvalitetni za identifika, 
ciju 1 kada је Jačina polja na mestu ispitivanja 
теда 20 ЧУ/в, ali će u tom slučaju na položaju. 
preklopriika Za izbor Vrste rada na ADF greska u 
pokazivanju Biti veća. 








Prebaciti zatim preklopnik u položaj ADF i proveriti pomoću 
prekidada-potencionetra L00P да je vreme potrebno za kretanje ka 
Zaljke menje oc 7 s za ugao 1750 1 da posle unjrivanja kazaljke. 
pokazuje mmer (kurs) radio-stanice sa tačnošću 120, a vibracije 
kazaljke (ukoliko se ne umiri) ne smeju biti veće да 220 


NAPOMENA: Ukoliko je vreme potrebno za kretanje kazaljke ve- 
сарай особа, potrabno je da se regut апат" 
zevopojačanja u prijemniku brzina kretanja kazalj- 
Ke dovera na propisanih 7 s. (za ugao 1750). a да 
se veličina vibracije kazaljke zadrži unutar dor” 
Voljeni granica. Opisano podešavanje u prijemniku 
vršiti veces patijivo, Jer Je potenciometar veoma 
Osetljiv 1 striktno po uputu prolavodjača. Ako. 
vrši podešavanje servopojatanja, tada Зе potrebno 
ута ispitivanje rađio-kompasa u Letu 


4 Ispitivanje radio-kompasa na zemlji pri кади motora. - ove 


itivanje vršiti pri svim ostalim uslovima kao i prethodna dva, 
stim da radi još 1 avionski motor i svi električni uredjaji koji 
Sogu biti uključeni na zemlji. Osobitu palnju obratiti na земете 
nu greške i kamove kada radi predajnik radio-stanice 


Prilikom ovog ispitivanja, brzina kazaljke pokazivača, veli- 
Sina četvrtkružne greške 1 vibracija kazaljke moraju biti pro” 
pisanim granicama kao kada motor i ostali elektro 1 elektronski 
uredjaji nisu uključeni. Medjutim, mole se očekivati nešto poja 
Gani Bum, koji medjutim ne me biti takve veličine da onemogući 
identifikaciju prijemne radio-stanice, Osobitu pažnju obratiti 
na pokazivanje radio-kompasa, vibracije kazaljke i бовоче u tre- 
nacina kada se uključi predajnik radio-stanice, Pri unlovima rada 
radio-predajnika, na sma se uočiti promena pokazivanja, niti por 





jačana vibracija kazaljke, ali se može očekivati molto pojačan 
КУ 3 Ji роз! 


= Ispitivanja u letu vr- 

mana na кыйат! aviona; na 
Шш том) oprent u Bintni antena сай кован, +Í, 
na samom rađio-kompasu. ispitivanja u letu te nogu SEIL Î u bl 
аз kada se malom grolke dodje do saki juka da je potrebno 
ove ispitivanje vršiti, 


Ovo ispitivanje obuhvata ispitivanje privodjenja na radio- 
ПЫ preko fara, tačnost pokazivanja 1 daljinu prijema 
Sva ispitivanja u letu vršiti pri brzini aviona 400 do 600 
km/h. па apsolutnoj visini 2000 do 4000 т i po mogućnosti pri vre: 
menu ‘bez vetra. Vidljivost u vazduhu treba da de najmanje 50 Kar 
Ukoliko pri ispitivanju ima vetra, umesto jednog leta, moraju so 
dzvesti dva leta 1 to jednom u smeru vetra a drugi put u suprotnom 
meru, Let aviona pod Bilo kojim drugim uslovima može dati pogre 
dna predstavu о performansama radio-kompasa, Ova ispitivanja vi" 


Бе rađa na ADF L podešenim čina tona 
i proverena podelenoet prijemnika). Sa aviones ве leti u meru 
sadio-fara i kontroliše se jačina signala da je dovoljna za iden- 








$ifikaciju. Proveriti da se u letu presa faru (vizuelno kontroli- 
de položaj radio-fara) na pokazivač pokazuje kura nula (O. 

Ukoliko se desi da pri vizuelnoj kontroli položaja radio-fa- 
za ustanoviso da pri tačnom letu prega radio-faru, pokazivač г: 
álo-kompasa ne pokazuje kurs nula (08), već neki drugi (pri uslo- 
vima lota uz vetar 111 niz vetar) u tos slučaju nastaviti ispi- 
tivanje us prethodno podešavanje servopojatanja kako Je ranije 
Opisano. 


itivanje tačnosti indikaci; 
a Foti poi алы мана армен e pa 
ino podešen i proveren, а položaj preklopnika za izbor vrste га. 


је na ADF. Za ovo ispitivanje se bira radio-far 2138 је uče 
nost u prvom frekventnom području L na takvoj nadmorskoj vi~ 


{Ska pokazivača mora а položaja pokazi- 
Vanja kursa nula (0°) , bez kolebanja preći u položaj suprotnog ku- 
төз (1800). Pri udaljavanju aviona of rađio-Kara, kazaljka poka- 
ali ne mora, da vibrira sve dok se avion ne udalji 
5 do 8 ka od radio-fas tia treba da se umiri (ако prili- 
kom ranijih ispitivanja w tim radio-farom ustanovimo da kazaljka 
nije bila unirena, Već je vibrirala unutar dozvoljenih vibracija, 
une вота se očekivati umirivanje kazaljke posle udaljenja od ra 


u de e 
ven sored propisani vidljivosti 1 po- 


stojanja vatra. Radi ovog ispitivanja avion leti sa potpuno pode”. 
lenin radio-kompasom 1 polotajen preklopnika за izbor vrste Fa" 


Odabrati neku udaljenu rađio-stanicu 111 rađio-far i posle 
kontrole podešavanja prijemnika pomoću prekidaSa-potenciomptra 
ВРО, proveriti jačinu signala pomoću potenciometra GAIN. Položaj 
potenciometra GAIN može biti i na maksimalnoj vrednosti, do kr 

ja udesno. sve док ве ne dobije zvučni signal dovoljan a tdenti- 
Hixaciju rada stanice. 


Зала preklopnik za izbor vrste rada postaviti na položaj 
Аде 4 proveriti da su brzina kazaljke, veličine četvrtkružne gre- 
She 1 vibracije kazaljke u propisanim dozvoljenim granicama. 


Ukoliko brzina kazaljke pokazivača 114 veličina vibracija 
odstupaju od propisanih dozvoljenih potrebno je posle sletanja 
izvršiti podešavanje servopojačanja u prijemniku, a ratin pono- 
viti ispitivanja. Mole se očekivati da je potrebno nekolike pode- 
davanja'i ispitivanja u letu, dok se ne dobiju propisane vredno- 


Beograd, 25.02.1987.908. NAČELNIK UPRAVE 
(general-major. \ 
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